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Dictamen de comisién
Honorable Camara:

La Comision de Transportes ha considerado los pro-
yectos de ley de la sefiora diputada D’Errico; de la se-
flora diputada Alarcia; del sefior diputado Alterach; de
las sefioras diputadas Pereyra de Montenegro y Gomez
de Marelli; de los sefores diputados Francos y
Castellani; de los sefiores diputados Mourifio y otros;
del sefior diputado Juri y la sefiora diputada Palou; de
los sefiores diputados Corchuelo Blasco y otros; de los
sefiores diputados Mukdise y otros; desédiora di-
putada Alarcon, y teniendo a la vista el proyecto de
ley de lasefiora diputada Garcia de Cano y otros sefio-
res diputados, sobre modificacion a la ley 24.449 de tran-
sito y seguridad vial, en relacion al sistema de ilumina-
cién de los vehiculos, para el uso de las luces; y, por las
razones expuestas en el informe que se acompafa y las
gue dara el miembro informante, aconseja la sancion del
siguiente:

1. Reproducido.

PROYECTO DE LEY

El Senado y Camara de Diputados,...

Articulo 1° — Agrégase al articulo 31, incigo de
la ley 24.449 con la siguiente redaccion:

Encendido automatico de luces. A partir de
la fecha que determine el Poder Ejecutivo, los
automotores que se incorporen al parque de-
beran contar con un dispositivo que encienda
las luces de uso permanente luego de poner
en marcha el motor del vehiculo.

Art. 2° — Modificase el articulo 47 de la ley 24.449
que quedara redactado de la siguiente manera:

Uso de las luces. En la via publica deben
ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31 y
32 y encender las luces de posicién y bajas jun-
to con la de chapa patente y las adicionales
en su caso, siempre que esté en marcha, ob-
servando las siguientes reglas:

a) Luz baja: su uso es obligatorio en forma per-
manente;

b) Luz alta: su uso es obligatorio sélo en zona
rural y autopistas, debiendo cambiar por luz
baja en el momento previo al cruce con otro
vehiculo que circule en sentido contrario, al
aproximarse a otro vehiculo que lo precede
y durante la noche si hubiere niebla;

c¢) Luces de posicion: deben permanecer encen-
didas junto con la alta o la baja, la de la cha-
pa patente y las adicionales en su caso;

d) Destello: debe usarse en los cruces de vias
y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencia: deben
usarse para indicar la detencién en zona pe-
ligrosa o la ejecucién de maniobras
riesgosas;
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f) Luces rompenieblas y de retroceso: debemue todos los rodados circulen siempre con las lu-
usarse s6lo para sus fines propios; ces encendidas.

g) Las luces de freno, giro, retroceso, e inter- La explicacién se encuentra en el estudio de las
mitentes de emergencia se encienden a sustapas que componen el TPR (Tiempo de Percep-
fines propios, aunque la luz natural sea su-<ién y Reaccién) humano.

ficiente. Desde la aparicién del vehiculo hasta la respues-
Art. 3° — Comuniquese al Poder Ejecutivo. ta del c.onductor transcurr.e' una serie de gtapas.
Sala de la comision, 25 de octubre de 2000. La primera es la deteccion cuando el sujeto toma
conciencia de que algo se ha presentado.
Alejandro M. Nieva. — Jorge T. Pérez. — | a segunda etapa es la de identificacién donde
Blanca A. Saade. — Gustavo E. e| sujeto obtiene suficiente informacién sobre el ries-

Gutiérrez. — Marta Y. Palou. — Juan P. go detectado para hacer una evaluacién del mismo.

Baylac. — Omar E. Becerra. — Fortunato | o tercera etapa es de evaluacion donde a partir
Cambareri. — Marta Di Leo. — Teodoro e |3 informacién obtenida y procesada en la etapa
R. Funes. — Mabel G. Manzotti. — Loren- nterior el conductor evalta el riesgo, reconocién-
zo A. Pepe. — Ricardo C. Quintela. — 445 como tal como peligro o desechandolo.

José A. Recio. — Ricardo N. Vago. — Pe- o .
dro A. Venica. — Ovidio O. Zdiiga. La cuarta etapa es la decision que comienza cuan-
do se ha concluido la evaluacion y finaliza al ini-
ciarse la respuesta, consiste en optar por cambiar
INFORME de velocidad, de direccion o no modificar los
Honorable Camara: parametros de su movimiento.

La quinta etapa es de respuesta que se inicia cuan-

La Comision de Transportes al considerar 0s progq, e| centro motor del cerebro envia la orden de eje-

yectos de ley de la seiora diputada D'Errico; de Ig; ¢jgp g grupo de musculos apropiados y finaliza

sefiora diputada Alarcia; del sefor diputadoc,anqg estos misculos comienzan a ejecutar la orden.
Alterach; de las sefioras diputadas Pereyra de

Montenegro y Gémez de Marelli: de los sefiores di- D2do |0 expuesto anteriormente se solicita la apro-
putados Francos y Castellani; de los sefiores dip f@cion del siguiente proyecto.
tados Mourifio y otros; del sefior diputado Juri y la Maria R. D’Errico.
sefiora diputada Palou; de los sefiores diputados
Corchuelo Blasco y otros; de los sefiores diputa-
dos Mukdise y otros; de la sefiora diputada 2
Alarcoén, cree innecesario abundar en més detalles _ ; .
gue los expuestos en los fundamentos que lo acom- Sefior pre§|dente. L.
pafian, por lo que los hace suyos y asi lo expresa. . La ley nacional de transito 24.449 regula en su
titulo V respecto de los “vehiculos” y en el titulo
Alejandro M. Nieva. VI respecto de “la circulacién”. En el primero de los
titulos mencionados trae la referencia expresa res-
FUNDAMENTOS pecto del sistema de iluminacion de los vehiculos
(articulo 31); y en el titulo VI, articulo 47, lo relacio-
1 nado con el uso de las luces.

_ En lo que respecta al punto de que se trata en el
Sefior presidente: presente proyecto, la norma de referencia establece
El siguiente proyecto de ley tiende a mejorar lala obligacién de encender las luces cuando la luz
circulaciéon vehicular en todo el pais, ante el requenatural sea insuficiente o las condiciones de visibi-
rimiento de la gran mayoria de los conductores. lidad o de transito lo reclamen.

Ocurre muchas veces que un vehiculo que se Es en este punto, en el que se pretende introdu-
aproxima aparece enmascarado en el paisaje, aun eir una modificacién. La actual legislacion deja en
ciertas condiciones de iluminacién. Dada la veloci-manos de los conductores la determinacion respec-
dad con la que se aproxima, es de suma importante de la necesidad de encender las luces. Es decir
cia el tiempo que insume la incertidumbre. Todo es-que cada conductor en cada caso determinara si la
tos riesgos o potenciales peligros de accidenteduz natural es o no insuficiente, o si de acuerdo a
disminuyen si se circula con las luces medias enkas condiciones de visibilidad o de transito se hace
cendidas. Esta sencilla medida puede reducir el tiermecesario encender las luces.
po de percepcién y reaccion en medio segundo 0 Nosotros entendemos que ésta es una cuestion
mas, es decir, puede hacer que un vehiculo se ege suma importancia a la hora de fijar las condicio-
cuentre a media cuadra del sitio en el cual se hubigies adecuadas del transito y que por lo tanto no
ra producido el accidente. puede ser dejada al arbitrio de los conductores,

No casualmente en las naciones europeas quguienes en algunos casos circulan con las luces en-
mas hincapié hacen en la seguridad, es obligatorioendidas y otros, en cambio, las mantienen sin en-



CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION O.D. N°1.478 3

cender porgue para ellos no lo exigen las condicio- 4
nes de visibilidad existentes. Sef id .
Por ello es que se pretende establecer como obli- enor presi ,er,]t'?' . )
gatoria la circulacién con las luces encendidas en L& Presente iniciativa, consistente en agregar un
el horario de 19 a 8 de la mafiana, dejando librado 4]UeVO inciso al articulo 47 de la ley 24.449, apunta
arbitrio del conductor sélo en los casos que la cir@ Mejorar la circulacion de vehiculos en las rutas
culacion se realizare fuera del horario establecidode! Pais.
Con esta medida se pretende reducir las circunstan- Distintos organismos e instancias jurisdicciona-
cias de riesgo en el desplazamiento de los vehicdes estan demandando medidas que incrementen la
los por la via publica en los horarios en que se reseguridad en la circulacion vial, por lo que es de
duce la visibilidad por causas naturales, ya quelesear que los estados provinciales provean al cum-
todos los vehiculos circularan con las luces encenplimiento de este nuevo requerimiento técnico.
didas en ese horario. En los paises europeos, y en la republica vecina
Por todo ello y las demas razones y fundamentos quael Brasil, donde se ha hecho hincapié en este dis-
se agregaran en el momento de su tratamiento, solicit@ositivo de seguridad, se tienen en cuenta los es-

mos la aprobacion del presente proyecto de ley. tudios realizados en los TPR (Tiempo de Percepcién
Martha C. Alarcia. y Reaccion Humana).

Es imprescindible que, ante la necesidad de efec-

3 tuar una maniobra, el conductor tenga una adecua-

~ . ) da percepcién de distancia y velocidad con relacion
Sefior presidente: a otros vehiculos. De esta forma podrian disminuir

_Es por todos conocido el elevado nimero de actps graves accidentes que dia a dia debemos lamen-
cidentes que nuestro pais padece. tar en nuestras rutas.

En el caso especifico del transito automotor ci- gp ta| sentido, tenemos la seguridad de que la
produjeron 187.415 accidentes; en el afio 1995anquilidad para todos quienes transitan por nues-
184.146; en 1996: 171.897; en 1997: 188.726. Cabgg, territorio.
gestacar que en estos dos dltimos afios faltan los Por las razones expuestas, solicito la aprobacion

atos de dos provincias, lo que invita a suponenq1e| resente provecto de le
cifras cercanas a los 190.000 accidentes por afio € P proy Y-
todo el pais. Vale decir que, en todo el territorio Maria G. Pereyra de Montenegro. —
nacional, ocurre un promedio de poco mas de 520 Mabel Gémez de Marelli.
accidentes por dia. Esto les cuesta la vida a alre-
dedor de 15 argentinos por dia, y heridas que
discapacitan a una cantidad indeterminada de com- S
patriotas. (Fuente: Instituto Nacional de Estadisti- ggpor presidente:

ca y Censos, Anuario Estadistico de la Republica . .
El incremento de unidades en el parque automo-

Argentina, afios 1997 y 1999. . . o o
EI ¢ _yf ) ., tabl tor de nuestro pais ha crecido, en los dltimos afios,
0 contamos con Informacion para establecelan forma desmedida; asimismo el indice de acciden-

cuantos de dichos accidentes ocurren en autopigag fatales por causa de transito vial ha aumentado
tas o rutas nacionales; pero es facil deducir, debidQ i eles extremos

a la velocidad que desarrollan los vehiculos en ta- .
|. Vemos que este flagelo se esta atacando desde

les ambitos, que se trata de los accidentes con sg > > -2t 9
dos mas lamentables. los medios masivos de comunicacion con campa-
llo. creemos aue toda medida que incrementnas publicitarias, que apuntan a concientizar al pu-
Por ello, q g : Blico, acerca del peligro que implica el descuido de
la seguridad en las rutas debe ser bienvenida. |55 métodos de seguridad; si bien estas tareas es-
En coincidencia con esa perspectiva, la Honoratan bien orientadas no resultan suficientes al mo-
ble Camara de Representantes de la Provincia de Minento de evaluar sus alcances.

siones ha aprobado, con fecha 30 de agosto de -5 |a medida
obad propuesta, se pretende atacar una
1999, la comunicacion C.R./C. 147-99/2000, cuyo teXe |35 causas de accidentes fatales en las rutas, asi

to dice: lQue velrla con ag_ra((jjo (qullj_e_los |e9'5|a(?°re%omo en las calles urbanas. La obligatoriedad de cir-
nacionales por 1a provincia de Misiones IMpulSeng 1a¢ign con las luces encendidas tiende a mejorar

ante el Congreso de la Nacion, la modificacion de, percepcién de acercamiento o alejamiento, asi

la ley nacional de transito 24.449, a fin de estable-Como de la velocidad de los vehiculos.

cer la obligatoriedad del uso de luces de posicion, . .
Las tonalidades oscuras de las pinturas de los au-

en forma permanente, para los automotores que cirt- wviles h st et | -
culen por las rutas del pais’. omoviles hacen que éstos se mimeticen con el pavi-

L o mento, asi como tampoco permiten un contraste su-
Por lo expuesto, se solicita la aprobacion de estgciente con el paisaje posterior, lo que hace dificil el
proyecto. reconocimiento del sentido de los vehiculos, siendo
Miguel A. Alterach. imprescindible notar tal movimiento por el incremen-
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to o reduccion de su dimension al acercarse o alejarael, etcétera) y desde el afio pasado en la herma-
se. Esto pone en posicién critica la seguridad deha Republica Oriental del Uruguay, ha demostrado
conductor y su pasaje por algunos instantes, siendsu utilidad en todos ellos, reduciendo los acciden-
ésta una causa de accidentes fatales en las rutas. tes sensiblemente.

Asimismo, las diferencias de velocidad de ve- Esto no es casual, la enorme mayoria de los acci-
hiculos que circulan en un mismo sentido se puedentes se produce porque alguno de los protago-
den apreciar mas efectivamente si se tienen purristas no percibio el riesgo o peligro a tiempo.
tos fijos de referencia en la parte trasera del Obviamente, el incremento de velocidad reduce
automotor que circula delante, evitando desaceleta posibilidad de percepcién a tiempo y agrava las
raciones drasticas o colisiones traseras. consecuencias de los accidentes, pero persiste el

Cabe destacar que tal medida surtié el efecto ddiecho de que una pronta percepcion es la forma mas
seado en muchos paises, los que al establecer tefectiva de prevenirlos.
obligatoriedad han comprobado menores indices de La circulacién con las luces encendidas incremen-
accidentes en ruta. ta enormemente la posibilidad de ser visto, cuando

Nuestro pais tiene el mas alto porcentaje de accien condiciones normales en horario diurno, un ro-
dentes de transito en el mundo. Como dato ilustradado con las luces apagadas es visible a una dis-
tivo acompafiamos un cuadro comparativo de accitancia del orden de 500 a 700 metros, con las luces
dentes, donde se puede comprobar tal afirmacion.encendidas se aumenta la visibilidad y por lo tanto

Sin duda, el alto porcentaje de accidentes de [42 identificacion del vehiculo a una distancia supe-
Argentina no se produce en su totalidad por lad!or @ 1.500 metros. _ _ _ _
causas que apuntamos en este proyecto, pero si te-ES decir, mas que duplica el tiempo y la distancia

nemos la seguridad de que hay una alta incidenciéle percepcion y permite la identificacion inmediata
de éstas en los mismos. de la direccién del riesgo y una mejor evaluacion

del mismo, como lo demuestran distintos estudios:

Guillermo A. Francos. — Carlos A.
Castellani. a) Motor vehicle conspicuityde Henderson-
Ziedman, Burger y Cavey, publicado por SAE
6 (Society of Automotive Engineers), es el ente que
~ . . agrupa a los ingenieros en automoviles de Estados
Sefior presidente: Unidos. Crash Avoidance SP-544, febrero de 1983;

Uno de los méas graves flagelos que afectan a

nuestro pais es, sin duda, la altisima cantidad dg “jryreta, Instituto de Accidentologia Vial. Publi-

accidentes de transito que ocurren a diario_. _ cado por la revista “Autoclub” del Automévil Club
NO escapa a USted que ostentamos el triste pr|V|ArgentinO, enero de 1999

legio de tener una de las tasas de siniestralidad mas . . Lo ha
altas del mundo. Si se piensa que dos automoviles a 120 kilome

b) Luces medias encendidatel ingeniero Victor

tro pais el equivalente a una ciudad de 10.000 habiepcign se coloca a los automovilistas a mas de me-
tantes debido a accidentes viales, no parece exadfis cuadra del sitio del posible accidente.

rado comparar la cuestion a un genocidio.

No aceptariamos de brazos cruzados que una Los estudios que mencionaremos a continuacion
p q P@emuestran gue esta practica reduce entre el 27 %

tencia éex_tranjera no;orggéafe .10‘00?0 habitantes PA 38 % los choques frontales diurnos y 10 % el

ang;ll €jase ungs ' d esionados graves. embestimiento de peatones. También disminuye los

el miSmo modo, N0 podemos resignarnos a Nuehoques “por alcance”, ya que la incidencia de las

tra situacion actual de gravisima inseguridad vial.  |,ces bajas en el retrovisor alerta al conductor “al-
En ese entendimiento es que proponemos esta le¥anzado” del acercamiento del “alcanzante”.

Como el sefior presidente sabe, la seguridad vial a) Cantilli (1970)-New York Port Authority;

tiene dos aspectos: -
! P b) TC/CND Joint Transport Canada and Depart-

1. La llamada “seguridad pasiva’, que tiende a resnant of National Defense Study reported by

ducir las consecuencias negativas de los accidentes; A\ vood (1981):
2. La “seguridad activa”, que tiende a evitar que 0) Andersson’and Nilson (1979):

los accidentes se ,produzcan. d) Andersson, Nilson and Salusjarvi (1979);
Dentro de esta Ultima es que se encuadra la pro- e) Hisdal (1973):

puesta de promover el uso permanente de las luces '

bajas, extender el uso de estas luces encendidas gf()ifre)éhzl:tnd Bduslé%elp(_)rted by Allen and Clark,

todo el dia, independientemente de las condiciones?64 and Attwood, 1981); .

de visibilidad habidas. g) AT&T Long Lines (reported in Diesel

Esta sencilla practica, que esta en vigencia desEquipment Superintendent Journal, 1973);

de hace varias décadas en distintos paises (Sue-h)Allen (1965);
cia, Noruega, Canada, parte de Estados Unidos, Is- i) Checker Cab (reported by Allen, 1979).
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Los estudios mencionados nos llevan a la convicluz baja en forma permanente, siempre que no se
cién de que resulta imprescindible la obligatoriedadesté utilizando la luz alta o ante un cruce ferrovia-
del uso de las luces bajas encendidas durante las veirie. Hay provincias como en Mendoza, donde esta
ticuatro horas del dia como una medida directa destrormativa ya esta vigente, pero consideramos que
nada a la disminucion de la mortalidad por siniestroda misma debe tener un alcance federal.

viales. Considerando el punto de vista técnico, el valor

Por tal motivo y en aras de su mejor implementadel desgaste que podrian sufrir los elementos vin-
cion es que nuestro proyecto contempla obligar &ulados al sistema activo (fundamentalmente, las
que todos los modelos nuevos de los vehiculos auamparas) resultara despreciable si se considera el
tomotores comprendidos por la ley de transito, gncremento logrado en la seguridad.

partir del 1° de enero de 2001 cuenten con un dispo- : _

sitivo tal que active sus luces bajas al ponerse e El presente proyecto responde a un pedido (ex

marcha su motor y las mantenga encendidas duranfEdiente 89-P.-2000) presentado el 2 de junio de 2000
or el Automovil Club Argentino, entidad decana

su operacion. X IE i
) L . ue constituye un genuino intérprete de la comuni-
Creemos necesario también que las ventajas d

P h . ~tfad en los temas que alientan a la defensa de la se-
esta practica deben ser difundidas por el Poder EJ‘z‘i[uridad en el transito y su ordenamiento.
cutivo a través de la sefializacion vial adecuada, a : . . .
como también por medio de campafias publicitarias EN consecuencia se sugiere la implementacion de
educativas desde los medios de comunicacién maSt& Propuesta como aporte para disminuir la gene-
sivos para hacerles conocer a los ciudadanos ngicion de accidentes viales en nuestro pais.
sélo la obligatoriedad de la presente norma, sino fun- :
damentalmente la conveniencia y los beneficios de Amando N. Juri. — Marta Palou.
esta practica como un uso mas responsable de los
automotores en la via publica. 8

Por los motivos expuestos, solicito a mis pares se sir- 5 . _
van acompafar positivamente el presente proyecto. ~ Sefior presidente:

Javier Mourifio. — Rafael E. Roma. — Saul Elevo a la consideracion de esta Honorable Ca-

E. Ubaldini. mara de Diputados de la Nacion el presente proyecto
de ley mediante el cual propongo la modificacion
7 del articulo 47 de la ley de transito 24.449, destina-
_ do a implementar el encendido de las luces desde
Sefior presidente: el momento en que el vehiculo comienza a circular,

La preocupante cantidad de accidentes de trarevitando asi la produccion de muchos accidentes
sito que suceden diariamente en nuestro pais es aldle transito.
mante y debe ser motivo para alentar medidas que En efecto las cifras que nos muestran las esta-
contribuyan eficientemente a su disminucion. disticas respecto de los muertos y heridos graves
En tal sentido, y en funcién de experienciasen accidentes de transito nos llevan a reflexionar
exitosas en otros paises e incluso en el nuestro, esbre la necesidad de adoptar politicas especificas
gue se propone la utilizacion de las luces bajas § especiales al respecto, que nos permitan dismi-
de corta distancia permanentemente encendidas, sinir progresivamente el promedio de 8.000 por afio
importar la condicién climatica, la luminosidad en la Argentina (a lo cual se deben extrapolar los
imperante o el horario del dia, en todos aquellos vepromedios de 90.000 heridos graves y leves).
hiculos, cualquiera fuere su naturaleza, que Circu- A partir de la sancion de la ley 24.449 con la crea-
len por las calles, rutas, semiautopistas, y autopisgion del Consejo Federal de Seguridad Vial se ha
tas de la Republica Argentina. puesto en marcha una serie de programas integra-
Es evidente que una conduccién segura requieles, que ha permitido definir esta cuestién como un
re, ademas, iluminar la calzada para poder visualizafema de politica de Estado. Frente a ello surge la
y hacerse visible frente a los demas usuarios, ellpecesidad de contar con aquellos instrumentos
se podria simplificar con la frase: “ver y ser visto” que permitan concretar estos lineamientos y supe-
Cabe agregar, que la tendencia actual de los vehfar las diferentes asimetrias que la realidad nos pre-
culos, con colores neutros y en tonos oscuros, atententa. En este sentido esta planteada la modifica-
contra la percepcion de los mismos en vias de circweion del articulo 47, destinado al encendido de las
lacion opuestas, produciendo un efecto de mimetiluces desde el momento en que el vehiculo comien-
zacion con el entorno que es sumamente peligros@a a circular.
aun en condiciones climaticas y de visibilidad nor- gn este sentido resulta significativo sefialar la ex-
males, por lo que resulta fundamental adoptar ungeriencia que puso en marcha la provincia de Men-
aCC|én de esta I’latura|eza en fOI’ma perma' nente. doza, |a que frente a |a suces|én de aCC|dentes y
A tal efecto, se propone sustituir el primer parra-muertes implementé la modificacién de la ley de tran-
fo y el incisoa) del articulo 47 de la ley de transito sito 6.082 articulo 56, que ha tenido en la practica
vigente 24.449, obligando a mantener encendida laotables resultados.
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Desde hace largo tiempo desde mi tarea legislatiRepublica Argentina la componen los accidentes
va junto a mi equipo legislativo trabajamos en for-de transito en autopistas, rutas y caminos rurales
ma constante en esta cuestion, ya que considerg4,2%), detras de las causadas por enfermedades
mos fundamental producir un cambio profundo encardiovasculares y cerebrovasculares (29 % y 8 %,
la conciencia de nuestra comunidad respecto delespectivamente) y por delante de las infectocon-
respeto que debe guardarse por las normas de tratagiosas (2,6 %).
sito, pero mas aun sembrar conciencia sobre los in- En este indice confluyen multiples causales, como
numerables perjuicios que cualquier clase de violaser malas maniobras por error humano y desperfec-
cién a las mismas implica para la vida humana. Enos técnicos del vehiculo en condiciones extremas,
lo que toca del periodo parlamentario en curso prepero si tenemos en cuenta el primero se podrian lle-
senté un proyecto de declaracion en el cual solicigar a disminuir en un importante porcentaje (10%
taba al Poder Ejecutivo implemente a partir del afieestimado) los accidentes de transito en general, ya
2000 las medidas necesarias para prevenir los accajiue la norma obligaria al uso de las luces de posi-
dentes de transito en el territorio nacional (expedieneion, lo que aumentaria los puntos de referencia
te 6.656-D.-2000), continuando con un proyecto devehicular y de visibilidad para los conductores. Es
ley en el cual se solicitaba la creacion de un Proimportante destacar que el uso de las luces de po-
grama Nacional de Prevencion de la Alcoholemia (exsicion o de alcance reducido las 24 horas en nada
pediente 3.780-D.-99). carga econémicamente al propietario del vehiculo.

El objetivo de la presente modificacién es lograr Por todo lo expuesto, solicito a mis pares y a esta
mayor compromiso de la gente en la prevencion délonorable Camara la aprobacién del presente pro-
accidentes de transito, experiencia que por otra patecto de ley.
te tiene antecedentes positivos en otros paises

como Estados Unidos, que en muchos de sus esta- Miguel R. Mukdise. — Miguel A. Bonino.
dos se ha implementado el encendido de las luces — Jorge A. Orozco.
desde que el vehiculo comienza a circular.

Para lograr que estos instrumentos tengan un re- 10

sultado positivo, es necesario que la costumbre ca- ~ . .
mine de la mano de la norma, puesto que de nada Sefior presu.jente.. o

sirve contar con una norma rigida si se torna impo- L& meta primordial de la Ley de Transito se
sible su aplicacion o se tiende a su transgresion pefonforma basicamente en interés del resguardo
manente, trayendo como consecuencia las muerted€ as vidas de los conductores y peatones, in-

los heridos, los enormes costos sociales y econdéntando normatizar uno de los aspectos mas cla-
micos que ello implica para un pais. ros del comportamiento anémico de los argenti-

nos. Los accidentes de transito constituyen un
José M. Corchuelo Blasco. — Fortunato problema de salud publica por la mortalidad y la
R. Cambareri. — Nicolas A. Fernan- morbilidad causadas, lo cual origina sobre la es-

dez. — Maria del Carmen Linares. tructura del Estado toda una serie de pequefos
impactos econdmicos sobre el sistema de salud,
9 amén de las consecuencias psiquicas y fisicas

sobre las personas.

Sefior presidente: En estos Gltimos afios de aplicacion vimos como
Estudios realizados por expertos en accidenciertas conductas de riesgo fueron poco a poco des-
tologia de paises de Europa Occidental, Estadoglazadas por el cumplimiento de las exigencias de
Unidos, Canada y Japoén dieron por resultado queeguridad vial establecidas como asimismo por ade-
la omisién en el uso de las luces de posicion aueuadas campafias de concientizacion.
menta en un 10 % las probabilidades de que se pro- gp g| convencimiento de que toda ley es perfec-
duzcan accidentes de transito en rutas, caminos r'ipje conforme el discurrir del tiempo y los aconte-
rales y autopistas desde el alba hasta el crepisCulgimientos, creemos necesario incorporar la reforma
es decir fuera del horario nocturno, por problemasyntes planteada, sobre todo viendo la alta efectivi-
de visibilidad, referencia y calculo humano. dad que el uso de las luces bajas en rutas a toda
Es asi que dentro de la normativa de transporte Jiora, ha tenido con relaciéon a la disminucion de la
transito de algunos paises europeos —Suecia y Heasa de accidentes de transito en otros paises ta-
landa— y de estados de los Estados Unidos de Amées como Brasil, Suecia, Suiza y la Unién Europea
rica se estudia la posibilidad de obligar a los fabri-en general.
cantes de automdviles asentados en dichos distritos Nyestras rutas estan siendo desbordadas por el
a incluir como caracteristicas de serie del rodado €recimiento del parque automotor pero también por
encendido automatico de las luces de posicion al mas| fengmeno del incremento del transporte de car-
mento de la puesta en marcha del motor. gas y personas desde la implantacién del Merco-
Segun el INDEC (Instituto Nacional de Estadis-sur, lo cual haria prudente el tomar medidas adicio-
tica y Censos) la tercera causal de muertes en laales precautorias de seguridad vial.
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Es atendiendo a lo anterior que pido a mis pares
la aprobacion del presente proyecto.

Maria del Carmen Alarcon.

ANTECEDENTES
1
PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados,...

Articulo 1° — Modificase el articulo 47 de la ley
24.449, el cual quedara redactado de la siguiente
manera:

Articulo 47: Uso de las luces. En la via publi-
ca deben ajustarse a lo dispuesto en los articu-

patente y las adicionales en su caso, desde
las 19 hasta las 8 de la mafana cualesquiera
sean las condiciones de visibilidad o de tran-
sito.

Fuera del horario fijado en el parrafo an-
terior, los vehiculos deberan circular con las
luces encendidas cuando la luz natural sea
insuficiente o las condiciones de visibilidad
o de transito lo reclamen.

Art. 2° — Comuniguese al Poder Ejecutivo.

Martha C. Alarcia.

3
PROYECTO DE LEY

los 31 y 32. Durante el horario diurno deberang| senado y Camara de Diputados, ...

llevar obligatoriamente las luces de posicion en-

cendidas. En la medida que la luz natural sea in- Articulo 1° —Sustitiyese el articulo 47 de la
suficiente o la condicion de visibilidad o del tran- €Y 24.449, cuyo nuevo texto es el siguiente:

sito lo requieran, deberan encender sus luces
observando las siguientes reglas:

a) Luz baja: su uso es obligatorio, excep-
to cuando corresponda la alta y en cru-
ces ferroviales;

b) Luz alta: su uso es obligatorio s6lo en
zona rural y autopistas, debiendo cam-
biar por luz baja en el momento previo
al cruce con otro vehiculo que circule
en sentido contrario, al aproximarse a
otro vehiculo que lo precede y durante
la noche si hubiere niebla;

c) Luces de posicion: deben permanecer
encendidas junto con la alta o la baja,
la de la chapa patente y las adicionales
en su caso;

d) Destello: debe usarse en los cruces de
vias y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencia: de-
ben usarse para indicar la detencién en
zona peligrosa o la ejecucién de manio-
bras riesgosas;

f) Luces rompenieblas y de retroceso: de-
ben usarse sélo para sus fines propios;

g) Las luces de freno, giro, retroceso, e in-
termitentes de emergencia se encienden
a sus fines propios, aunque la luz natu-
ral sea suficiente.

Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.
Maria R. D’Errico.

2
PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados,...
Articulo 1° — Modificase el articulo 47, inciso

c), de la ley 24.449, el que quedara redactado de
la siguiente forma:

c) Luces de posicion: deben permanecer encen-
didas junto con la alta o la baja, la de la chapa

Uso de las luces. En las autopistas y rutas
nacionales los vehiculos circularan, durante las
veinticuatro horas, con sus luces de posicion
encendidas, sin excepciones de ninguna natu-
raleza, y ajustandose al sistema de luces posi-
cion previsto en el incisb) del articulo 31.

En la via publica, que no se autopista o ruta
nacional, los vehiculos deben ajustarse a lo dis-
puesto en los articulos 31 y 32 y encender sus
luces cuando la luz natural sea insuficiente, o
las condiciones de visibilidad o del transito lo
reclamen, observando las siguientes reglas:

a) Luz baja: su uso es obligatorio, excepto
cuando corresponda la alta y en cruces
ferroviales;

b) Luz alta: su uso es obligatorio s6lo en
zona rural y autopistas, debiendo cambiar
por luz baja en el momento previo al cru-
ce con otro vehiculo que circule en sen-
tido contrario, al aproximarse a otro ve-
hiculo que lo precede y durante la noche
si hubiere niebla;

c¢) Luces de posicién: deben permanecer en-
cendidas junto con la alta o la baja, la de
la chapa patente y las adicionales en su
caso;

d) Destello: debe usarse en los cruces de
vias y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencia: deben
usarse para indicar la detencion en zona
peligrosa o la ejecucién de maniobras
riesgosas;

f) Luces rompenieblas y de retroceso: de-
ben usarse so6lo para sus fines propios;

g) Las luces de freno, giro, retroceso e in-
termitentes de emergencia se encienden
a sus fines propios, aunque la luz natu-
ral sea suficiente.

Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Miguel A. Alterach.
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PROYECTO DE LEY PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados, ... El Senado y Camara de Diputados,...

Articulo 1° — Agréguese el iI"ICiS!’:) al articulo LEY DE OBLIGATORIEDAD DE CIRCULACION
47 de la ley 24.449, el cual quedara redactado de la cON LAS LUCES BAJAS (DE CRUCE)

siguiente manera: ENCENDIDAS EN FORMA PERMANENTE PARA
c) Luz de posicion: su uso es obligatorio en EL TRANSITO AUTOMOTOR
forma permanente en los automotores que Articulo 1° — Agréguese al articulo 31, incisp de
circulen en las rutas del pais. la ley 24.449, el itera-1), con la siguiente redaccion:
o i . . “Todos los autos, motocicletas, ciclomotores, unida-
Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo. des de transporte de pasajeros y/o carga y todos los
Maria G. Pereyra de Montenegro. — vehiculos automotores compre,ndidos en la presente
Mabel Gomez de Marelli. ley —modelos nuevos—, deberan contar con un dis-

positivo tal que, al ponerse en marcha el motor de los

mismos, se activen sus luces bajas manteniéndose

S encendidas”. Lo dispuesto por esta norma sera de

PROYECTO DE LEY caracter obligatorio a partir del 1° de enero de 2001.
Art. 2° — Modificase el articulo 47 de la ley 24.449

en su encabezamiento, con la siguiente redaccion:
Articulo 1° — Sustitiyase el texto del articulo 47 “Uso de las lucesEn la via publica los vehiculos de-

de la ley 24.449, por el siguiente: ben ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31 y 32,

Articulo 47: Uso de las lucesEn la via pi- OPservando las siguientes reglas:”

blica los vehiculps deben ajustarse a lo dis- art. 30— Modificase el articulo 47, incisd, de la
puesto en los articulos 31 y 32y encender sugey 24.449 con la siguiente redaccion: “Luz baja: mien-
luces observando las siguientes reglas: tras los vehiculos transiten por calles, rutas, autopis-
a) Luz baja: su uso es obligatorio para cir- tas y caminos del ambito de aplicacion de esta ley,
cular durante las 24 horas del dia, excepdas luces bajas permaneceran encendidas, tanto de
to cuando correpondan las luces altas; dia como de noche, independientemente del grado de
b) Luz alta: su uso es obligatorio sélo en luz natural o de las condiciones de visibilidad habi-
zona rural y autopistas, debiendo cambiardas, salvo en los casos de uso de las luces altas”.
por luz baja en el momento previo al cru- Art. 4° — La autoridad de aplicaciéon deberéa
ce con otro vehiculo que circule en sen-instrumentar los medios de sefializacion vial adecua-
tido contrario, al aproximarse a otro ve- dos a los fines de poner en conocimiento de los
hiculo que lo precede y durante la nocheusuarios del camino la vigencia y obligatoriedad de
si hubiere niebla; la presente ley.
c) Luces de posicion: deben permanecer Art. 5°— Se invita a las provincias y a la Ciudad de
encendidas junto con la alta o la baja, laBuenos Aires a promover y dictar normas que res-
de la chapa patente y las adicionales erpondan a los objetivos previstos por la presente ley.

El Senado y Camara de Diputados,...

Su caso; Art. 6°— Comuniquese al Poder Ejecutivo.
d) Destello: debe usarse en los cruces de . o . ,
vias y para advertir los sobrepasos; Jaé'ebg/ggirmo' - Rafael E. Roma. — Sadl

e) Luces intermitentes de emergencia: de-
ben usarse para indicar la detencién en

zona peligrosa o la ejecucion de manio- !
bras riesgosas; PROYECTO DE LEY

f) Luces rompenieblas y de retroceso: de-E| Senado y Camara de Diputados,...
ben usarse sélo para sus fines propios; . o - .
g) Las luces de freno, giro, retroceso, e in- 46;28“'00}(9' Sisﬁgﬁg,ese el articulo 47 de la ley
termitentes de emergencia se enciender‘? 442 P 9 :
a sus fines propios, aunque la luz natu- Articulo 47: uso de las luces. En la via pu-
ral sea suficiente. blica deben ajustarse a lo dispuesto en los ar-
, . ) ticulos 31 y 32 y encender sus luces desde el
Art. 2°— Comuniquese al Poder Ejecutivo para  momento en que el vehiculo empieza a circu-
que efectlie las modificaciones al decreto reglamen- |5y observando las siguientes reglas:

tario y sus normas modificatorias. . . .
a) Luz baja: su uso es obligatorio en for-

Guillermo A. Francos. — Carlos A. ma permanente, excepto cuando corres-
Castellani. ponda luz alta y en cruces ferroviarios;



CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

0O.D. N° 1.478 9

b) Luz alta: su uso es obligatorio s6lo en
zona rural y autopistas, debiendo cambiar
por luz baja en el momento previo al cru-
ce con otro vehiculo que circule en sen-
tido contrario, al aproximarse a otro ve-
hiculo que lo precede y durante la noche
si hubiere niebla;

c) Luces de posicion: deben permanecer
encendidas junto con las luces alta o baja,
la luz de la chapa patente y las luces adi-
cionales en su caso;

d) Destello: debe usarse en los cruces de
vias y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencia: de-
ben usarse para indicar la detencién en

peligrosa o la ejecucion de maniobras ries-
gosas;

f) Las luces de freno, giro, retroceso e intermi-
tentes de emergencia se encienden a sus fi-
nes propios, aunque la luz natural sea sufi-
ciente.

Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

José M. Corchuelo Blasco. — Fortunato
R. Cambareri. — Nicolas A. Fernandez.
— Maria del Carmen Linares.

9
PROYECTO DE LEY

zona peligrosa o la ejecucion de manio-g| Senado y Camara de Diputados, ...

bras riesgosas;
f) Luces rompenieblas y de retroceso: de-
ben usarse sélo para sus fines propios;
g) Las luces de freno, giro, retroceso, e in-
termitentes de emergencia se deben en
cender siempre a sus fines propios, aun-
que la luz natural sea suficiente.

Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.
Amando N. Juri. — Marta Palou.

8
PROYECTO DE LEY

El Senado y Camara de Diputados,...

MODIFICACION ARTICULO 47 DE LALEY DE
TRANSITO 24.449

Articulo 1° — Modificase el articulo 47 de la ley
24.449, cuyo texto sera:

Articulo 47:Uso de las luceskEn la via
publica los vehiculos deben ajustarse a lo
dispuesto en los articulos 31 y 32 y encen-
der sus luces desde el momento en que el
vehiculo comienza a circular, observando
las siguientes reglas:

a) Luz baja: su uso es obligatorio, de forma

permanente, excepto cuando corresponda Iz}

alta y en cruces ferroviales;

Articulo 1° — Modifiquese el inciso) del articulo

47, capitulo I, titulo VI de la ley 24.449 y modificato-
rias: Ley de Transito. Transito de automotores. Li-
bertad de circulacion. Autopistas y Educacion Vial,
el que quedara redactado de la siguiente forma:

Articulo 47: En la via publica los vehiculos
deben ajustarse a lo dispuesto por los articu-
los 31 y 32 y encender sus luces cuando la luz
natural sea insuficiente o las condiciones de
visibilidad o del transito lo reclamen, observan-
do las siguientes reglas:

c¢) El uso de las luces de posicion o de al-
cance reducido de los vehiculos, cual-
quiera sea éste, sera obligatorio en zona
rural, ruta, carretera, semiautopista y/o
autopista durante las 24 horas, sin impor-
tar las condiciones climéticas reinantes.

Art. 2° — Comunigquese al Poder Ejecutivo.

Miguel R. Mukdise. — Miguel A. Bonino.
— Jorge A. Orozco.

10
PROYECTO DE LEY

El Senado y Camara de Diputados,...

Articulo 1° — Reférmese el articulo 47 de la ley

4.449, reglamentada bajo el nimero 28.281 del Bo-
letin Oficial, que quedara formulado de la siguiente

b) Luz alta: su uso es obligatorio s6lo en zonamanera:

rural y autopistas, debiendo cambiar por luz
baja en el momento previo al cruce con otro
vehiculo que circule en sentido contrario, al
aproximarse a otro vehiculo que le precede
y durante la noche si hubiere niebla;

c¢) Luces de posicion: deben permanecer encen-
didas junto con la alta o baja, la de la chapa
patente y las adicionales en su caso;

d) Destellos: deben usarse en los cruces de
vias y para advertir los sobrepasos;

e) Luces intermitentes de emergencia: deben
usarse para indicar la detencién en zona

Uso de las luces. En la via publica los vehicu-
los deben ajustarse a lo dispuesto en los articulos
31y 32y encender sus luces cuando la luz natural
sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o
del transito lo reclamen, observando las siguien-
tes reglasa) Luz baja: su uso y encendido es obli-
gatorio, durante todo el dia en zonas no urbanas,
rutas y autopista, excepto cuando corresponda la
alta y en cruces ferroviales.

Art. 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Maria del Carmen Alarcon.



