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SUMARIO: Fabricacién del primer avion de la se-
rie AT-63 Pampa, de disefio y produccion nacio-
na en la ciudad de Cérdoba. Expresion de bene-
placito. Bossa. (269-D.-2005.)

Dictamen de comision
Honorable Camara:

La Comision de Defensa Nacional ha considera-
do el proyecto de declaracion del sefior diputado
Bossa, por e que se expresa beneplécito por el pri-
mer avion AT-63 Pampa fabricado en las instalacio-
nes de la empresa Lockheed Martin Aircaft Argen-
tina S.A., provincia de Cérdoba; y, por las razones
expuestas en €l informe que se acompafia y las que
dara e miembro informante, aconsgja su aprobacion.

Saladelacomision, 12 de abril de 2005.

Jorge A. Millaverde. — José C. G. Cusinato.
— Mauricio C. Bossa. — Carlos A. Sosa.
— Luis A. R. Molinari Romero. — Angel
E. Baltuzzi. — Alicia M. Comelli. —
Gerardo A. Conte Grand. — Alberto A.
Coto. — Dante Elizondo. — Hugo A.
Franco. — Julio C. Humada. — Maria
del Carmen C. Rico. — Cristian A.
Ritondo. — Oscar E. R. Rodriguez. —
José A. Romero. — Hugo D. Toledo. —
Daniel A. Varizat. — Domingo Vitale.

Proyecto de declaracion

La Camara de Diputados de la Nacion
DECLARA:

Su beneplécito por la produccién y salida del ta-
[ler (roll out) del primer avién delaserie AT-63 PAM-
PA, de disefio y produccién nacional, el dia 15 de
diciembre de 2004 en las instalaciones de Lockheed

Martin Aircraft Argentina S.A. en la ciudad de Cor-
doba, y felicitaadichafirmay ala Fuerza Aérea Ar-
gentina (FAA) por tan importante logro.

Mauricio C. Bossa.

INFORME
Honorable Camara:

La Comisién de Defensa Nacional a considerar
el proyecto de declaracion del sefior diputado
Bossa, cree innecesario abundar en mas detalles que
los expuesto en los fundamentos, por lo que los
hace suyos y asi lo expresa.

Jorge A. Villaverde.

FUNDAMENTOS

Sefior presidente:

Nadie puede dudar del rol de “madre de indus-
trias” que la industria de |a defensa ha desempefia-
do en el mundo, y muy especialmente en nuestro
pais. Dentro del complejo industrial militar sobresa-
le nitidamente la ex Fébrica Militar de Aviones, hoy
concesionada como Lockheed Martin Aircraft Ar-
gentina SA. (LMAASA), que fue el punto de par-
tida del proceso de industrializacion que en la pri-
mera mitad del siglo pasado experimentara la ciudad
de Cérdoba.

La entonces Fabrica Militar de Aviones fue la pri-
mera de su tipo en Sudaméricay a través de su his-
toria marco importantes hitos en el desarrollo tec-
nolégico de nuestro pais, ubicandolo entre las
pocas naciones que dominaban la tecnologia de los
aviones a reaccion.

La falta de una politica de Estado respecto de
toda la industria de defensa, y especialmente en lo
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referido a la aerondutica, tuvo como consecuencia
la lenta declinacion de la misma. Mientras otras in-
dustrias regionales, como es €l caso de Embrear en
Brasil, evolucionaban hacia el mercado mundial,
nuestra Fabrica de Aviones descendia hacia la in-
trascendencia. Durante |la los afios '80 se llevo a
cabo €l dltimo gran programa de desarrollo y fabri-
cacion de una aeronave, siendo la conclusion del
mismo la puesta en vuelo del avion de entrenamiento
avanzado 1A-63 “Pampa’.

El Pampa fue, en el momento de su presentacion,
y lo es alin hoy, uno de los més modernos aviones
de su tipo en € mundo, pudiendo competir de igual
aigual frente a productos de los principales fabri-
cantes de los paises desarrollados. La falta de una
politica comercial sustentable y de definiciones po-
liticas no permitieron que se convirtiera en una fuen-
te importante de ingresos de divisas que hubiera
posibilitado a la fabrica de aviones encarar proyec-
tos mas ambiciosos. Sélo se produjeron unos po-
cos Pampas, diecinueve, que actualmente cumplen
una formidable tarea en la formacion de los pilotos
de combate de nuestra Fuerza Aérea.

El proyecto Pampa dot6 a la ex Fabrica Militar de
Aviones de tecnologia de Ultima generacion, desa-
rroll6 y capacitd a sus recursos humanos para afron-
tar el desafio que se presentaba y generd en la ciu-
dad de Coérdoba una serie de proveedores con gran
calificacion técnicay mano de obra altamente califi-
cada. La desactivaciéon del programa llevé a todo
este conjunto de recursos, que tan duramente se
habia forjado, a su casi desaparicion.

La toma de posesion de la fabrica por parte de
Lockheed Martin permitié que € complejo se man-
tuviera funcionando, pero ya sin actividad indus-
trial y s6lo como un centro de mantenimiento,
aunque debe destacarse la formidable tarea de mo-
dernizacion del cazabombardero A4, llevado a
estadandares operativos propios de cazas de Ulti-
ma generacién mediante el programa A4 - AR.

Las necesidades de la Fuerza Aérea Argentina
han hecho que LMAASA y el Estado argentino
afrontaran la negociacion de un nuevo contrato
—firmado recientemente— por el cual ademas de las
tareas de mantenimiento, la fébrica reestableceria la
cadena de produccién de los Pampas con destino a
la fuerza aérea y asumia el compromiso de vender
giemplares del avion a extranjero. Paralelamente a
esto LMAASA modernizé el avién original 1A-63 a
estandar AT-63 (advanced trainer) que incorpora
la mas moderna avidnica y las Ultimas tecnologias
de control de vuelo, y aumenta su capacidad bélica
posicionandolo como un entrenador con capacida-
des de atague (Atack Trainer). Esta version sera la
fabricada y la comercializada.

El revivir del proyecto tiene importantes impli-
caciones. mantiene y potencia la actividad de una
industria de altisima tecnologia y mano de obra muy
calificada, mantiene y genera una importante canti-

dad de puestos de trabajo directos e indirectos en
la ciudad de Cordoba, permite a nuestra fuerza aé-
rea adquirir material nuevo de Ultima generacion y
se incorpora nueva tecnologia en los procesos in-
dustriales de defensa.

Conforme la prestigiosa revista aeronautica Avion
Revue, “los célculos son que para los proximos 20
afios la mayoria de las fuerzas aéreas renueven sus
flotas de entrenamiento avanzado. Algunas de ellas
todavia tienen en servicios aviones de primera ge-
neracién como T-33 y Magister, con un mercado
aproximado de 2.000 aviones. Por gjemplo, BAE
Systems estima que se iran reemplazando a un
ritmo de 150 aviones por afio”. Es obvio que, con
semejante cifra, los productores mundiales de
aeronaves intentaran tomar parte de este mercado.
Avion Revue sefiala que “ante esta perspectiva va-
rios son los fabricantes que intentan repetir los éxi-
tos obtenidos anteriormente por Aermacchi con sus
MB-326 y MB-329, por los checos L-29 Delfiny L-
29 Albatros y, més recientemente, por el BAE Hawk”
(Avion Revue, nimero 29, mayo de 2002).

Las caracteristicas modernas de un entrenador
avanzado pueden resumirse en las siguientes carac-
teristicas:

—Agilidad: Su configuracion aerodinamica es
parecida a la de los cazas a fin que su comporta-
miento en vuelo sea similar.

— Armamento: La capacidad de entrenar en el lan-
zamiento de bombas y misiles y el uso del cafién
reduce el tiempo de instruccion global y ademas
permite €l uso del avion en caso de conflicto.

—Cabina similar a un caza: El alumno no sdlo
debe aprender a volar, cuanto mas parecida sea al
avién que volara después mas féacil sera la transi-
cion y mas econdémica para las arcas de la fuerza
aérea que se trate.

— Motorizacion - Reactor: En este aspecto no
hay unanimidad, pues unos paises prefieren los
monomotores (caso del AT-63) y otros los bimoto-
res; la primera opcion simplifica el mantenimiento y
reduce costos operativos, pero la segunda es un
elemento de seguridad y permite el entrenamiento
con empuje asimétrico. La FAA, sin embargo, po-
see en servicio sistemas de cazas monomotores
(Skyhawk A4-AR 'y Mirage).

— Biplaza doble mando: En la actualidad se pre-
fiere en tandem para que el alumno (en el asiento
delantero) se acostumbre a la configuracion de un
caza (ésta también es una caracteristica del AT-63).

Dentro de los entrenadores avanzados actual-
mente en servicio, l0s observadores destacaban,
dos afios atras, que “algunas compariias estan pen-
sando en desarrollar actualizaciones de aviones ac-
tualmente en servicios como AIDC de Taiwan que,
en 1997, devel6 su programa AT-5, y Lockheed
Martin Aircraft Argentina, que (...) presenta una
version actualizada del 1A-63 Pampa con avidnica
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ELBIT (similar a la versién presentada a programa
estadounidense de entrenadores JPATS)” (Avion
Revue, mayo de 2002).

Afortunadamente, LMASAA, en conjuncion con
el gobierno nacional y la FAA, ha hecho realidad
este objetivo, con la presentacion del AT-63. Esta
iniciativa pude generar importantes dividendos eco-
noémicos si el proceso industrial de esta versiéon del
PAMPA logra continuidad en el tiempo y los esfuer-
zos del gobierno y la empresa por vender este en-
trenador en el exterior son consistentes y audaces.
Si tan solo el 10 % del mercado potencia de entre-
nadores avanzados fuera captado por este produc-
to estariamos hablando de alrededor de 150 - 200
aviones en 20 afios, con ingresos a pais cercanos
a los 600 millones de doélares, sin contar futuras
remesas de repuestos y el mantenimiento normal en
un sistema de armas.

¢Cudles son las caracteristicas de esta aeronave
gue han despertado tanta expectativa en los medios
especializados y en todos aguellos que nos apasio-
namos por temas de defensa? Para dar una respues-
ta cabal a esta pregunta reproducimos parcialmente
un articulo intitulado La evolucion del programa
Pampa del periodista especializado Jorge di Paolo
publicado por la revista “Aeroespacio” nimero 543:

“(...) Se puede decir sin temor a equivocarse, que
desde el asentamiento de esta filial estadounidense
en Cordoba, € desarrollo del Pampa conoce tres eta-
pas. la primera (1992-1999) consistio en satisfacer los
requerimientos de mantenimiento de los aviones 1A-
63 que se encontraban volando en la Fuerza Aérea
desde 1988. La segunda, que tendra lugar entre los
afios 2000 y 2005, consiste en la fabricacion inicial
(version modernizada) de 12 g emplares nuevos para
la FAA y la modernizacion de los 12 que actua mente
se encuentran en servicio, de manera que las 24
aeronaves estén técnicamente al mismo nivel, es de-
cir, una flota estandarizada. La tercera se completaria
hacia € 2005 y comprende el desarrollo de la version
AT, un avion que incorporard importantes cambios
para adecuarlo tecnol 6gicamente a las necesidades
de las fuerzas aéreas del mundo.”

” Como avion de ataque”

" Indudablemente, la incorporacion de estas nue-
vas capacidades sumadas a la rica experiencia que
acumularon los pilotos de la FAA, permitird hacer
del AT-63 un aparato particularmente apto para el
entrenamiento avanzado, y facilitar de esa manera
la transicion hacia €l pilotgje de aeronaves de altas
performances. Pero también podra desempefiarse en
diversas tareas tacticas como el apoyo aéreo cerca-
no, el reconocimiento, conflictos de baja intensidad
e incluso el combate aire-aire. En este sentido, ha-
bré cinco pilones que en conjunto podran transpor-
tar una carga externa de 2.240 kilogramos.”

"Veamos algunas misiones caracteristicas de un
empleo de este tipo: en una HI-LO-HI (vuelo de ida

a gran dtitud, atague a suelo y regreso a alta cota)
despegara con un peso de 5.000 kg, llegara a un
blanco situado a 435 km de distancia y descargaria
1.000 kg de cargas externas, tarea para la cua dis-
pondra de 5 minutos antes de retornar a su punto
de partida; en ambos trayectos se desplazara a
10.000 m de atura 'y habra una reserva de carburan-
te para 30 minutos. En una mision HI-HI (iday re-
greso a gran altitud) se podré trasladar a 10.000 m
hasta una distanciade 700 km, ali dispondrade 5 mi-
nutos para €l combate aéreo y regresard a su base
a la misma altitud; en este caso el peso de despe-
gue seré de 4.300 kg, €l peso de las cargas externas
255 kg, dispondra de un cafion de 30 mm con 145
cartuchos y habra una reserva de combustible para
30 minutos de vuelo. El acance maximo del AT-63,
sin cargas externas y con un MTOW de 4.000 kg,
sera de 2.100 km volando a unos 10.000 m y con
reservas para 15 minutos de vuelo.”

" Algunas caracteristicas técnicas’

”Sin duda alguna, las performances militares del
AT-63 se deben en gran parte a su disefio aerodi-
namico. El ala del Pampa incorpora un perfil
supercritico que demora la aparicion de las ondas
de choque que se producen cuando una aeronave
alcanza velocidades elevadas. A atos regimenes es
posible incrementar el nimero de Mach en 0,04 sin
alterar @ coeficiente de resistencia al avance, mien-
tras que a regimenes bajos, por giemplo cuando los
flaps bajan totalmente (40°), el coeficiente de
sustentacion es 0,5 veces superior, 10 que permite
disminuir lavelocidad de aterrizagje. La configuracion
elegida para el aa es una de las més avanzadas de
su tipo: planta recta con 14,5 % de espesor en la
raiz y 12,5% en la puntera, una superficie de
15,63 m? y un alargamiento de 6. La combinacion de
estos parametros brindan un excelente rendimiento
tanto a bajas velocidades como cuando el avion se
acerca al régimen transonico. La seleccion de un
perfil relativamente espeso optimiza la eficiencia es-
tructural y aumenta el volumen disponible para el
combustible. Desde una 6ptica préactica, se aprove-
chan todos los utilajes ya existentes en las instala-
ciones de LMAASA vy se reducen los costos de
produccién.”

"El puesto de pilotaje dispondra de una avidnica
integrada de nueva generacion que comprende un
computador multirrol de mision, videograbador, cua-
tro pantallas (dos para cada piloto) multifuncion de
12,5x 17,5 cm, un navegador inercial de Honeywell
asociado a un GPS y a un radioaltimetro e indica-
dor cartografico digital, entre otras cosas. Los pilo-
tos gozaran de una magnifica visibilidad gracias a
un plexiglas de una sola pieza, que tiene la propie-
dad de astillarse durante una emergencia en tierra
Ademas, el puesto de pilotaje dispondra de siste-
mas de presurizacion, de escape avanzado con
asientos cero-cero, de oxigeno de emergenciay con-



4 0O.D. N°2.182

CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

trol total de la aeronave desde el asiento trasero.
Se ha previsto también para los tripulantes un sis-
tema HOTAS (Hands on Throttle and Stick) que
facilitara la tarea de los pilotos y reducira la carga
de trabajo durante el combate.”

"Una futura variante prevé reforzar la estructura
interna del ala para incrementar el factor de carga a
+7G, lo que permitira también aumentar el peso del
armamento externo. En este caso la nariz del avion
seria algo mas larga para alojar instrumentos de na-
vegacion laséricos, en tanto que un equipo IFF
(identificacion amigo-enemigo) se montaria al tope
de laderiva, de manerasimilar al del A-4 AR. Se han
previsto ademéas dos misiles aire-aire en las punte-
ras de alay un turborreactor Honeywell TFE731-40R
de 1.930 kg de empuje. También se reforzaria el tren
de aterrizaje para poder operar desde |la cubierta de
los portaaviones.”

" En operaciones’

"La ya bien probada célula del Pampa tendra una
vida (til a prueba de falas de 8000 horas y su mante-
nimiento se vera facilitado gracias a que gran parte
de estos trabajos se previeron desde la etapa de di-
sefio y se llevaran a cabo de acuerdo con el concep-
to de ‘seglin € estado’. Se han previsto 150 paneles
y compuertas de inspeccion, de las cuales al 90 % de
ellas los mecanicos pueden acceder cuando se en-
cuentran parados normalmente en tierra. La planta de
poder sera la Honeywell TFE731-2C de 1.590 kg de
empuje y su remocién demandara solo una hora. Este
motor goza de una bien ganada reputacion entre los
técnicos argentinos, ya que propulsa al Pampa des-
de sus comienzos.! La version elegida para € AT-63
es la-2C-2N, que incorpora un sistema electronico de
control digital para smplificar los trabgjos de inspec-
cion, hay también un aumento en la temperatura de
trabajo de la “seccion cdiente” (de 795 °C a 827 °C) y
una reduccion en el consumo de combustible.

" El Pampa hoy

"Uno de los objetivos de los contratos firmados
oportunamente entre el Ministerio de Defensa y
Lockheed Martin Aircraft Argentina S.A.
(LMAASA) es mantener en servicio con la Fuerza
Aérea Argentina (FAA) a entrenador avanzado Pam-
pa durante los proximos 20 afos. En este sentido,
el Comando de Material de la FAA tiene la respon-
sabilidad de la gjecucién y control del proyecto 1A-
63 Pampa, a través de los organismos correspon-
dientes. El disefio moderno y la célula robusta de
este avion contribuyen a hacer realidad ese deseo,
aunque para conservar su competitividad es preci-
so introducirle ciertos cambios, tal como informé
Aeroespacio en varias oportunidades. En este pro-
yecto trabajan juntos personal de LMAASA y de
la FAA, quienes concentraron sus esfuerzos en dos
aspectos esenciales: avionica y planta de poder.

1 En realidad la decision final del propulsor no ha sido
tomada.

"El requerimiento de una avidnica moderna llevé
a tomar contacto con empresas de reconocida tra-
yectoria internacional, seleccionandose a Elbit
Systems de Israel por el costo y la calidad del pro-
ducto ofrecido, que se gjustaba a presupuesto dis-
ponible. Elbit configur6 el puesto de pilotaje de un
verdadero entrenador avanzado como seran los 24
Pampa previstos. El ‘corazon’ de la nueva avionica
es el sistema integrado de navegacion y tiro de ul-
tima generacion, asociado a un HUD (Head Up Dis-
play) y a una plataforma inercial lasérica con GPS.
De esta manera, los pilotos que vuelen el Pampa en
la Escuela de Caza tendran una transicion muy sua-
ve a aviones de categoria superior, como el A-4 AR.
En este sentido, jugara un papel importante el sis-
tema integrado de navegacién y tiro, compuesto por
un HUD, un Head Down, una Mission Computer, y
un Up Front Control Panel (teclado superior a ni-
vel de los ojos del piloto que se encuentra debajo
del HUD) en el que € piloto introduce los datos de
navegacion y comunicaciones.

" (Estos) trabajos (de modernizacion) permitiran
lograr un cambio cualitativo en los planes de ins-
truccion de la FAA, lo cua tendra como consecuen-
cia la formacion de pilotos de caza con conocimien-
tos actualizados en las modernas técnicas de
combate aéreo a través de equipamiento de Ultima
generacion. La FAA dispondra inicialmente de una
flota de 24 entrenadores avanzados y de todo €l so-
porte logistico integrado necesario para asegurar la
operacion de toda la flota. Tras el vuelo del avion
‘demostrador’ comenzara la modernizacion, estan-
darizacion y fabricacién del nuevo Pampa. Luego
del sexto ejemplar ‘modernizado’ saldra de los
hangares de LMAASA el primero de los fabricados
‘nuevos’, y a partir de entonces comenzaran a
intercalarse en la linea de montaje, previéndose que
esta etapa del programa terminara hacia finales del
2005. Es interesante comentar €l renovado optimis-
mo que existe, tanto en los hombres de la FAA como
en LMAASA, acerca de este emprendimiento. El
Pampa fue finalista en el programa estadounidense
JPATS y goza de prestigio, como resultado de di-
versas presentaciones internacionales. Ademas,
contaria con el apoyo nada despreciable que repre-
senta la red de comercializacion de Lockheed Martin
en el mundo, que ofrecerd al AT-63 a unos u$s 7 M
de acuerdo con el equipamiento elegido por e clien-
te. La puesta en marcha de este proyecto no solo
significaria un ingreso de divisas proveniente de
productos no tradicionales, sino también una impor-
tante fuente de trabgjo industrial y de mano de obra
argentinas.

"El Pampa cuenta con un gran respaldo, no sélo
por parte de los aviadores argentinos sino también
por los extranjeros que lo volaron. Cabe recordar que
hasta |a fecha estos entrenadores acumularon cerca
de 25 000 h de vuelo en la FAA, poniendo de mani-
fiesto sus excelentes cualidades y una magnifica
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confiabilidad, caracteristica ésta, importante cuan-
do se trata de un avion de adiestramiento avan-
zado. Tanto los cursantes como los instructores
confian en esta aeronave argentina que tiene un
gran futuro potencial, en gran parte por los tra-
bajos de modernizacion a que hacemos referen-
cia més arriba’.

La decision del gobierno nacional, anunciada me-
ses atrés, por la cual se propondria a la Republica
de Bolivia que adquiera aviones AT-63 Pampa como
contrapartida de la compra por parte de la Republi-
ca Argentina de gas, es una excelente iniciativa que
permitira apoyar fuertemente el proceso de fabrica-
cion que actualmente se encara. Ademas fortalece
el papel de la Argentina como proveedor de mate-
riales para la defensa a nivel regional. De mas esta
decir que la Fuerza Aérea Boliviana podra acceder

a un excelente avion, y potenciara su interopera-
bilidad con respecto a la Fuerza Aérea Argentina.

Recientes noticias aseguran que el AT-63 se en-
cuentra en proceso de evaluacion en numerosas
fuerzas aéreas de latinoamérica y el mundo, lo que
nos alienta a pensar que este proyecto tendra el éxi-
to que muchos le auguran.

Por los argumentos expuestos es que solicito de
mis pares la aprobacion del presente proyecto, pues
el acontecimiento que pretendemos felicitar es un
hito para la Argentina, para el complejo industrial
aeronautico nacional y para la provincia que yo re-
presento, amén que un escalén de avanzada para la
formacién de los pilotos de aviones caza de la Fuer-
za Aérea Argentina, considerados entre los mejores
del mundo.

Mauricio Bossa.



