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SUMARIOQO: Sistema de alerta radar denominado
HDR-2, desarrollado enteramente por €l Institu-
to de Investigaciones Cientificas y Técnicas de
las Fuerzas Armadas. Expresion de benepléacito.
Bossa. (2.394-D.-2005.)

Dictamen de comision
Honorable Camara:

La Comision de Defensa Nacional ha considera-
do el proyecto de declaracion del sefior diputado
Bossa por €l que se expresa benepléacito por el de-
sarrollo del sistema de alerta radar (radar warning),
denominado HDR-2 (helicoptero deteccién radar 2),
[levado a cabo por el Instituto de Investigaciones
Cientificas y Técnicas de las Fuerzas Armadas
(CITEFA); v, por las razones expuestas en €l infor-
me que se acompafia y las que dara e miembro in-
formante, aconseja su aprobacion.

Sala de la comision, 24 de agosto de 2005.

Jorge A. Millaverde. — José C. G. Cusinato.
— Mauricio C. Bossa. — Carlos A. Sosa.
— Angel E. Baltuzzi. — Alicia M.
Comelli. — Gerardo A. Conte Grand. —
Alberto A. Coto. — Dante Elizondo. —
Hugo A. Franco. — Jorge R. Giorgetti.
— Julio C. Humada. — Maria del Carmen
Rico. — Cristian A. Ritondo. — Oscar E.
R. Rodriguez. — José A. Romero. — Hugo
D. Toledo. — Pedro A. Venica. —
Domingo Vitale.

Proyecto de declaracion

La Camara de Diputados de la Nacién
DECLARA:
Su benepléacito por el desarrollo enteramente na-

cional llevado a cabo por €l Instituto de Investiga-
ciones Cientificas y Técnicas de las Fuerzas Arma-

das (CITEFA) de un sistema de alerta radar (radar
warning) denominado HDR-2 (helicdptero deteccion
radar 2), que fue instalado exitosamente en los heli-
copteros Hughes 500D de la VIl Brigada Aérea de
la Fuerza Aérea Argentina (FAA) a fines de 2004, y
que motivo €l desarrollo de nuevas técticas y filo-
sofias operacionales consistentes en evasion, rup-
tura y desenganche de sefial de radares antiaéreos
por parte de los escuadrones de helicopteros de
aquella fuerza, todo lo cual constituye un incremen-
to de las capacidades de este sistema de armas so-
bre un producto enteramente argentino.

Mauricio C. Bossa.

INFORME
Honorable Camara:

La Comisiéon de Defensa Nacional, a considerar
el proyecto de declaracion del sefior diputado
Bossa, cree innecesario abundar en mas detalles que
los expuestos en los fundamentos, por lo que los
hace suyos y asi lo expresa.

Jorge A. Villaverde.

FUNDAMENTOS

Sefior presidente:

Siempre hemos creido que el gasto en defensa
debe ser considerado como una inversion en las ca
pacidades industriales y tecnoldgicas del pais a con-
dicién que lamisma (o una parte significativade ella)
pueda ser desplegada en el pais 'y en las habilida-
des de los argentinos.

En la segunda mitad del afio 2004, la prestigiosa
publicacion internacional “Avion Revue’ (N° 56,
septiembre de 2004) anunciaba que “[...] después
de muchos afios de desarrollo, los [helicopteros]
Hughes 500D cuentan con un sistema de aerta ra-
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dar de construccion nacional [el que] desarrollado
integramente por CITEFA [Instituto de Investigacio-
nes Cientificas y Técnicas de las Fuerzas Armadas],
otorga una mayor seguridad y capacidad de super-
vivencia en combate para uno de los principales he-
licopteros de la Fuerza Aérea Argentina (FAA)”.

Esta revista especializada recordaba que, “a prin-
cipios de los afios 90 surgié como proyecto el FAS-
420, con el objetivo de armar y artillar a los Hughes
500, asi como también la instalacion de varios equi-
pos destinados a otorgarles nuevas capacidades
operativas y sobre todo mayor posibilidad de su-
pervivencia en el campo de batalla’. Este proyecto
fue cumpliéndose por etapas. primero, se instalaron
dos ametralladoras calibre 12,7 mm y las coheteras
de 57 o 70 mm. En cada helicOptero, posteriormen-
te, se llevd a cabo €l desarrollo del sistema de ra-
dar warning (alerta radar) por parte de CITEFA, sis-
tema que logré su homologacién a principios de

El nuevo sistema, denominado HDR-2 por sus si-
glas de helicoptero deteccion radar 2, fue instalado
en principio en el H-39 y fue evaluado por los pilo-
tos de la VII Brigada Aérea. El periodo de pruebas
abarco poco mas de dos afios, hasta que se logré
la puesta a punto del sistema en el 2003. Durante
ese periodo, el mismo fue instaldndose en los otros
“Avispas” del escuadrén, tal es el apodo de este
popular helicoptero de combate.

“La evolucion fue muy exigente, ya que €l siste-
ma fue probado durante ensayos de tiro y ejerci-
cios combinados con aviones de la Fuerza Aérea
Argentina, aunque sin lugar a dudas la mas dura
fue cuando se enfrentaron a las posiciones de de-
fensa Skyguard con sus cafiones de 35 mm, una de
|as armas antiaéreas mas letales de |la actualidad”,
destaca la crénica de “Avidn Revue’.

Es notable que en la actualidad el HDR-2 es utili-
zado por la totalidad de las “Avispas’ que estan en
servicio en el Escuadrén Il de la VII Brigada Aérea,
lo que permite operar en vuelo a bajo nivel realizan-
do tareas de evasion de I6bulo de radar en las mi-
siones de escolta armada, RESCOM (rescate en com-
bate de tripulaciones y personal), combate aire-aire
con otros helicopteros y defensa de aerédromos.
Es particularmente alentador sefidlar que “con la ex-
periencia obtenida [...] en gjercitaciones realizadas
contra sistemas antiaéreos (Roland y Skyguard), e
incluso contra los aviones de atague mas moder-
nos de la FAA, los McDonnell Douglas A-4 AR
Fightinghawk y radares de vigilancia de todo tipo,
se puede decir que €l HDR-2 demostré ser un exce-
lente sistema, ya que siempre permitié que el heli-
coptero detectara la amenaza antes de ser localiza-
do”. Esta es una ventaja con la que cuentan
sistemas de armas mucho més evolucionados y mo-
dernos que los operativos a bordo de los origina-
les modelos del Hughes 500 en poder de la FAA.
Vale decir que un desarrollo netamente naciona ha

incorporado una nueva capacidad de combate que
coloca a los Hughes 500D de la FAA anivel de sis-
temas mucho més sofisticados y modernos, por ende
mMa&s costosos.

Debe mencionarse que el sistema completo pesa
sblo siete kilos y esta compuesto por una unidad
detectora, antenas, amplificadores y decodificadores
de sefiad y un display indicador. La descripcion del
mismo es la siguiente: “la antena esta integrada por
cuatro unidades cuyos lébulos cubren los 360° su-
perponiéndose en los laterales entre si, lo que ga-
rantiza la cobertura total en toda direccion del heli-
coptero. Dos de las antenas estan ubicadas en un
radomo en la parte frontal y las otras dos en la par-
te trasera superior. En la cabina de pilotgje el siste-
ma cuenta con una unidad de presentacién y con-
trol en forma de display de facil interpretacion y
operacion para los pilotos, estando éste ubicado al
lado del panel de armamento. La sefial es captada
por una 0 mas antenas y es decodificada para sa-
ber si es una amenaza 0 no; en caso de ser asi, la
amenaza detectada se comunica a los tripulantes del
helicoptero de manera visua y auditiva, ya que tam-
bién cuenta con una sefid aclstica conectada al ca-
nal de audio del sistema de comunicaciones de la
aeronave y genera una sefial visual en el display
con una discriminacion de direccion por sectores
de 45° en forma luminica, permitiendo que tanto €l
piloto como €l copiloto tengan conciencia de la di-
reccion de la amenaza’ .

Lo importante de este sistema es que permite al
piloto conocer la presencia de radares de explora-
cion, vigilancia y seguimientos de sistemas anti-
aéreos con la suficiente anticipacién como para evi-
tar ser detectados, y sobre todo conocer la
orientaciéon de donde proviene la amenaza. Esto
otorga mayor tiempo para evitar ser detectado y de-
rribado, otorgandole la posibilidad de sobrevivir y
terminar con la mision asignada. Ademas, €l siste-
ma permite conocer €l tipo de amenaza, ya que dife-
rencia las sefiales generadas por €l tipo de radar que
los origina, ya sea de vigilancia, blsqueda o segui-
miento, una informacion vital para las decisiones
gue debe tomar €l piloto en los pocos segundos dis-
ponibles en el cokpit. Asimismo, en caso de que €l
HDR-2 detecte una iluminacion del helicoptero por
mas de un radar en diversas direcciones, es capaz
de mostrar la amenaza en ambas direcciones con to-
nos audibles distintos, y en caso de que uno de ellos
esté en modo de seguimiento, la prioridad de ilumi-
nacion es siempre para este tipo de radares.

Pero este sorprendente desarrollo nacional no se
ha quedado —tan sélo— en la produccion e instala-
cion del ingenio electronico, ya que ha obligado a
la FAA a generar nuevas técticas de combate con-
sistentes en evasion, ruptura 'y desenganche de se-
fial. Esto ha implicado un cambio de filosofia en la

1“Avion Revue’, N° 56, pagina 17.
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operacion, ya que es la primera vez que un helicop-
tero en el pais cuenta con un sistema de aerta ra-
dar, un desafio que se ha enfrentado mediante tac-
ticas de empleo y operacion de los Hughes 500D
en un teatro de guerra electronico, a la usanza de
los paises més desarrollados en sus sistemas de alas
rotativas.

Conforme la crénica de “Avion Revue”, “la efec-
tividad del sistema sorprendié no muy gratamente
a los operadores del Skyguard, ya que € helicopte-
ro logré siempre aprovechar las caracteristicas del
terreno para ocultarse y evadir los sistemas antiaé-
reos’, para agregar que, “en los cuatro afios de prue-
ba y evaluacién del sistema, el helicoptero ha lo-
grado siempre detectar con anticipacion el [6bulo
del radar, lo que ha demostrado la efectividad del
HDR-2".

Finalmente, y como ratificacion de esta declara-
cién que sugerimos se formule, es importante sefia-
lar que el HDR-2 es un producto de muy bajo costo
y con una calidad demostrada, pero, sobre todo, con
un mantenimiento y operacion muy sencillos, todo
de integra fabricacion argentina. La conclusion tac-
tica es evidente: a ser un sistema liviano, fécil de
reemplazar, con una cadena de repuestos existen-
tes en el mercado local y con una capacidad demos-
trada de deteccién temprana, el sistema deberia ser
instalado en los otros helicopteros de combate de
las fuerzas armadas, tales como los Augusta A-109
y Bell UH-1H del Ejército, Sikorsky Sh-3y Bell UH-
1H de la Aviacién Naval y de los propios Bell UH-
1H delaFAA.

Mauricio C. Bossa.

Imprenta
del Congreso de la Nacién



