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SESIONES ORDINARIAS

2007

ORDEN DEL DIA Nº 2772

SUMARIO: Integrantes de los barcos “Scarlet Ibis”,
“Magrit” y “San Cayetano”, que realizaron el res-
cate del personal y tripulación del rompehielos
“Almirante Irízar”. Expresión de agradecimiento de
esta Honorable Cámara. Solanas. (1.690-D.-2007.)

Dictamen de comisión

Honorable Cámara:

La Comisión de Defensa Nacional ha considera-
do el proyecto de declaración del señor diputado
Solanas por el que se expresa agradecimiento de
esta Honorable Cámara a los integrantes de los bar-
cos y buques de diversas banderas que realizaron
el rescate del personal y tripulación del rompehielos
(Q-5) ARA “Almirante Irízar” (RHAI); y, por las ra-
zones expuestas en el informe que se acompaña y
las que dará el miembro informante, aconseja su
aprobación.

Sala de la comisión, 8 de agosto de 2007.

Jorge A. Villaverde. – Luis A. Ilarregui. –
Genaro A. Collantes. – Carlos A. Sosa.
– Santiago Ferrigno. – Eduardo L.
Accastello. – Dante O. Canevarolo. –
Remo G. Carlotto. – Carlos A. Caserio.
– Eduardo V. Cavadini. – Alicia M.
Comelli. – Juan C. Díaz Roig. – Nora
R. Ginzburg. – Carlos A. Raimundi. –
María del Carmen Rico. – Cristian A.
Ritondo. – Carlos D. Snopek. – Raúl P.
Solanas. – Sergio F. Varisco. – Ricardo
A. Wilder.

Proyecto de declaración

La Cámara de Diputados de la Nación
DECLARA:

Expresar el agradecimiento de esta Honorable Cá-
mara a los responsables e integrantes de los bar-

cos “Scarlet Ibis” (de bandera panameña, petrole-
ro); “Magrit” (de bandera argentina, pesquero); y
“San Cayetano” (de bandera argentina, pesquero)
que son los primeros buques que llegaron al lugar
del siniestro, y que realizaron el rescate del perso-
nal y tripulación evacuados del rompehielos (Q-5)
ARA “Almirante Julián Irízar” (RHAI) en el alta mar
argentino.

Raúl P. Solanas.

INFORME

Honorable Cámara:

La Comisión de Defensa Nacional, al considerar
el proyecto de declaración del señor diputado So-
lanas, cree innecesario abundar en más detalles que
los expuestos en los fundamentos, por lo que los
hace suyos y así lo expresa.

Jorge A. Villaverde.

FUNDAMENTOS

Señor presidente:
El sentido de este proyecto es destacar, valorizar

y agradecer la conducta, gesto y actitud de quie-
nes desde los barcos particulares arriba menciona-
dos, tuvieron al rescatar a las personas que habían
evacuado el “Almirante Irízar”, embarcaciones que
si bien estaban obligadas a prestar socorro y auxi-
lio por las leyes del mar e internacionales, lo hicie-
ron con gran vocación humanitaria y eficiencia, sien-
do importante recalcar que ninguno de esos buques
comerciales están preparados para la magnitud y
tipo de esta emergencia naval.

Un rompehielos es un barco especialmente dise-
ñado para moverse y navegar a través de mares y
ríos gélidos.

Para que un barco sea considerado rompehielos
requiere tres componentes: un casco especial re-
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forzado, una forma del casco que le facilite disper-
sar el hielo y la fuerza para abrirse paso. Un barco
normal con un casco sin reforzar correrá riesgo si
choca contra el hielo, por muy suave que sea el
golpe. Los rompehielos consiguen fragmentar el
hielo gracias a la fuerza para presionar a éste con
su proa. El peso del navío oprime el hielo, el cual
no lo soporta, se agrieta y se rompe en pedazos.
Un casco especialmente diseñado para rompe-
hielos debe dirigir los fragmentos a los lados del
navío o hacia abajo, para facilitar el avance del bar-
co. Una alta concentración de trozos de hielo de-
tendrá el barco, antes de que éstos se rompan. En
definitiva, lo que caracteriza a un barco rompe-
hielos es la habilidad para propulsarse sobre el hie-
lo, romperlo, y separar los fragmentos dejando una
estela a su paso.

Nuestro país cuenta con el único rompehielos de
estas características en toda Latinoamérica. El mis-
mo es el rompehielos (Q-5) ARA “Almirante Julián
Irízar” (RHAI) que pertenece a la Armada Argenti-
na. Fue construido en 1977 en los astilleros Wärtsilä
en Helsinki, Finlandia. El 15 de diciembre de 1978
fue entregado a la República Argentina.

Desde entonces ha participado año tras año en
el abastecimiento de las bases antárticas argentinas
y de otros países y es el buque insignia de la Fuer-
za Naval Antártica. Se destaca entre sus actuacio-
nes honorables, su participación durante la Guerra
de Malvinas, integrando la Fuerza de Tareas 40 jun-
to a los destructores ARA “Santísima Trinidad” y
ARA “Hércules”, las corbetas ARA “Drummond” y
ARA “Granviller”, el submarino ARA “Santa Fe” y
los transportes ARA “Cabo San Antonio” y ARA
“Isla de los Estados”. El 2 de abril de 1982, día del
desembarco en las islas, el ARA “Almirante Irízar”
participó de la operación Rosario realizando el ter-
cer movimiento táctico mediante el envío de buzos
tácticos en una operación helitransportada sobre
Moody Brook, a las 4.30 horas, cerca de Puerto Ar-
gentino. Luego, antes del amanecer, el buque co-
menzó a transportar tropas helitransportadas al ae-
ropuerto y a Mullet Creek; posteriormente al
desembarco hizo de buque hospital hasta el final
del conflicto, sin sufrir ataques.

Otra gran hazaña de esta insignia nacional fue en
2002, cuando fue enviado a un dificultoso rescate
del buque de transporte polar “Magdalena
Oldendorff”, que se encontraba a más de 5.000 km
del puerto de Buenos Aires. La operación fue lla-
mada Cruz del Sur. Dicho transporte polar estaba
sirviendo a la base rusa de Novolazarevskaya, y en
junio al intentar salir del mar congelado quedó atra-
pado. Primero se acercó el buque sudafricano “S.A.
Agulhas”, que desde 330 km pudo rescatar a gran
parte de científicos y personal mediante helicópte-
ros, ya que se temía la escasez de alimentos y ener-
gía en el buque, que se encontraba expuesto a tem-
peraturas cercanas a los -50º C.

De esta manera, estamos en presencia de un gran
buque, cuya importancia no sólo reside en que se
trata del único rompehielos con asiento en el he-
misferio Sur, los demás buques existentes en el he-
misferio tienen categoría de transporte polar, sino
también en los recursos humanos que lo componen,
la capacidad de su capitán, capitán de fragata
Guillermo Tarapow, y de sus tripulantes, y en que
es un pilar fundamental para la infraestructura na-
val argentina, principalmente para el abastecimien-
to de las bases asentadas en la Antártida, por lo
que cumple un rol imprescindible para la soberanía
en ese territorio.

Sin embargo, lamentablemente, el martes 10 de
abril de 2007, alrededor de las 22 horas, se declaró
un incendio en la sala de generadores, al momento
la nave se hallaba a 140 millas náuticas (260 km) de
Puerto Madryn con 241 tripulantes a bordo. El si-
niestro destruyó primero el sistema de energía (del
que dependía el dispositivo de extinción principal),
también ardió el hangar donde se encontraban dos
helicópteros Sea King. Por lo que al descontrolarse
el fuego, obligó al comandante capitán Guillermo
Tarapow ordenar la evacuación total del buque du-
rante las primeras horas del 11 de abril. La opera-
ción se completó con éxito cuando a las 6.45 horas
fueron rescatados los últimos náufragos de las 32
balsas salvavidas usadas, reportándose sólo cua-
tro heridos de poca gravedad y ninguna víctima fa-
tal, según los medios de comunicación masivos. Al
rescate acudieron en primer lugar “Scarlet Ibis” (pe-
trolero panameño), “Magrit” (pesquero de bandera
argentina) y “San Cayetano” (pesquero argentino).
El estado mayor conjunto designó a la Base
Aeronaval “Almirante Zar” (en la ciudad de Trelew),
como centro de operaciones.

En tanto, la Fuerza Aérea puso a disposición un
avión Hércules C-130 con personal profesional, y
un Fokker F-28. A su vez, la Armada Argentina dis-
puso un Orion P-3, un B-200 Cormorán para sobre-
volar la zona donde se encuentra el buque y otro
Fokker F-28 para transporte. Se ordenó que zarpa-
ran las corbetas milísticas A-69 ARA “Granville” (P-
33) y “Meko” 140 A 16, ARA “Robinson” (P-45) y
el destructor misilístico “Meko” 360H2, ARA “Al-
mirante Brown” (D-10) que se encontraban en la
Base Naval “Mar del Plata” y Base Naval “Puerto
Belgrano”. El destructor contaba con dos helicóp-
teros AS-555SN Fennec a su bordo, de la I Escua-
drilla Aeronaval de Helicópteros. Por su parte, la Pre-
fectura Naval Argentina envió un CASA 212 para
que sobrevolara el lugar del siniestro, y al
guardacosta “Thompson” para asistir al buque
siniestrado. Navega hacia la zona el aviso (A-6)
ARA “Suboficial Castillo”, con la intención, cuan-
do la meteorología lo permita, de remolcar al buque
hacia la Base Naval “Puerto Belgrano”.

El 12 de abril arribaron los tripulantes del RHAI a
Puerto Madryn, de donde partieron a la Base
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Aeronaval “Almirante Zar”, y luego en aviones de
la Fuerza Aérea Argentina y de la Armada Argenti-
na fueron transportados a la Base Aeronaval “Co-
mandante Espora” y a la Estación Aeronaval
“Ezeiza”. También fue despachado hacia la zona del
siniestro al aviso (A-3) ARA “Francisco de Gu-
rruchaga”.

El 13 de abril abandonó momentáneamente el bu-
que su comandante, el capitán de Fragata Guiller-
mo Tarapow, que se destacó en el destructor ARA
“Almirante Brown” (D-10); luego con personal téc-
nico de la Armada Argentina, regresó al buque para
comenzar las evaluaciones del estado de la nave y
apagar los últimos focos del incendio. Varios gru-
pos de trabajo ya desarrollan tareas en forma coor-
dinada contra el incendio embarcado en el
rompehielos, tras la puesta en servicio a bordo de 4
motobombas que alimentan de agua a dos líneas de
mangueras. Con esto se comenzó a enfriar las sec-
ciones externas del barco y así intentar extinguir los
focos de fuego, al mismo tiempo, tienen planificado
que el aviso (A-6) ARA “Suboficial Castillo” se ubi-
que al costado del RHAI para acelerar el enfriamien-
to. Una vez controlada la situación podrán estable-
cerse con certeza las tareas de evaluación y su
posible remolque.

El 14 de abril se iniciaron los trabajos para per-
mitir acondicionar al rompehielos para remolcarlo
hacia la Base Naval “Puerto Belgrano”. El destruc-
tor ARA “Almirante Brown” (D-10), las corbetas
ARA “Robinson” (P-45) y ARA “Granville” (P-33)
y el aviso ARA “Suboficial Castillo” (A-6) perma-
necen en la zona del siniestro y continúan con las
tareas de recuperación del rompehielos. Permane-
cen embarcados en el RHAI su comandante, junto
a treinta hombres de las dotaciones de las unida-
des navales que se encuentran operando en la
zona, personal de la Agrupación Buzos Tácticos y
del Servicio de Salvamento de la Armada que su-
man a la operación sus capacidades de rescate y
auxilio de personal. Las tareas de refrigeración con
agua de las secciones externas posibilitaron el in-
greso al interior para combatir o retardar el fuego.
No existen focos ígneos, por lo que el buque se
encuentra controlado y náuticamente seguro. Tan-
to las embarcaciones que operan en las inmedia-
ciones como las personas que trabajan y circulan
en las diferentes cubiertas de la nave siniestrada,
mantienen cuidadosas medidas de seguridad para
evitar cualquier tipo de contingencia. Las condicio-
nes hidrometeorológicas en la zona presentan vien-
tos moderados a fuertes, lo que ocasiona olas mo-
deradamente altas en un mar que se encuentra a
11º de temperatura. La intención fue aprovechar las
actuales condiciones meteorológicas favorables
para iniciar el remolque ya que el pronóstico prevé

que las condiciones hidrometeorológicas desmejo-
ren hacia la tarde del día domingo.

El 15 de abril, finalmente, se controlaron todos los
focos de fuego en el interior del buque. En la nave,
que continúa controlada y náuticamente segura, se
pudo liberar la pala del timón que se encontraba tra-
bada en 20° hacia babor (lado izquierdo del buque)
para evitar que ofrezca resistencia durante el trasla-
do que por cuestiones meteorológicas se encontra-
ba demorado. Un grupo de treinta personas, inclui-
do el capitán Guillermo Tarapow, permanece a bordo
de la nave. Entre ellos hay personal de la Agrupa-
ción Buzos Tácticos y del Servicio de Salvamento
de la Armada. En tanto, las unidades enviadas a la
zona para apoyar al Irízar, el destructor “Almirante
Brown” (D-10), las corbetas ARA “Robinson” (P-
45) y ARA “Granville” (P-33) y el aviso ARA “Sub-
oficial Castillo” (A-6) iniciaron su reaprovisio-
namiento y reabastecimiento desde Puerto Madryn.
En las próximas horas se sumará al grupo de apoyo
el aviso ARA “Teniente Olivieri” (A-2) para el abas-
tecimiento de repuestos, grupos electrógenos por-
tátiles y grilletes de cadena para complementar el
tren de remolque.

El 16 de abril la meteorología complicó la manio-
bra de remolque del buque siniestrado, el cual con-
tinúa en su posición, con personal que continúa con
las tareas de preparación de la nave para su trasla-
do a la Base Naval de Puerto Belgrano. Según un
comunicado de la Armada Argentina: “Vientos fuer-
tes a muy fuertes de hasta 50 nudos y olas que os-
cilaban entre 5 y 7 metros de altura complicaron las
actividades de preparación del buque”. Asimismo,
el aviso ARA “Teniente Olivieri” (A-2) se encuen-
tra en cercanías de Puerto Madryn con el abasteci-
miento de repuestos, grupos electrógenos portáti-
les y grilletes de cadena para complementar el tren
de remolque. La Armada Argentina ha recibido y
aceptado el ofrecimiento de la empresa Satecna que
puso a disposición el remolcador “Libertador”, que
se encuentra al resguardo en cercanías de la costa
en espera de que mejoren las condiciones meteoro-
lógicas para sumarse oportunamente a las tareas de
recuperación y remolque del rompehielos.

Finalmente, el viernes 20 de abril en horas de la
noche el “Almirante Irízar” llegó a Puerto Belgrano

Es por lo expuesto que consideramos fundamen-
tal que esta Honorable Cámara de Diputados agra-
dezca a todos los que participaron en el rescate de
los tripulantes del rompehielos (Q-5) ARA “Almi-
rante Julián Irízar” (RHAI) en el alta mar argentino.

Por las razones aludidas solicito de mis pares la
aprobación del presente proyecto de declaración.

Raúl P. Solanas.


