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COMISION DE TRANSPORTES

SUMARIO: Linea del Ferrocarril General Bartolomé
Mitre. Sustitucion del nombre por el de Raul Scala-
brini Ortiz. Cabandié. (3.473-D.-2017.)!

I. Dictamen de mayoria.
II. Dictamen de minoria.

I

Dictamen de mayoria
Honorable Camara:

La Comision de Transportes ha considerado el pro-
yecto de ley del sefior diputado Cabandié, por el que se
sustituye el nombre de Ferrocarril General Bartolomé
Mitre por el de Ratl Scalabrini Ortiz; y, por las razones
expuestas en el informe que se acompana y las que dara
el miembro informante, aconseja la sancion del siguiente

PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados, ...

Articulo 1°— Sustitilyase con el nombre Raul Scala-
brini Ortiz a la linea del Ferrocarril General Bartolomé
Mitre.

Art. 2°— El Poder Ejecutivo, a través de los organis-
mos que crea pertinentes, encomendara las diligencias
necesarias administrativas y legales, a fin de cumpli-
mentar lo estipulado en el articulo 1° de la presente ley.

Art. 3° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Sala de la comision, 14 de noviembre de 2017.

Juan F. Moyano. — Gustavo Bevilacqua.
— Adrian E. Grana. — Juan Cabandié.
— Analuz A. Carol. — Juan M. Huss. —
Gustavo J. Martinez Campos. — Claudia
M. Rucci. — Maria L. Schwindt.

1 Reproducido.

INFORME
Honorable Camara:

La Comision de Transportes ha considerado el pro-
yecto de ley del sefior diputado Cabandié, por el que se
sustituye el nombre de Ferrocarril General Bartolomé
Mitre por el de Raul Scalabrini Ortiz. Luego de su
analisis, las sefioras y sefiores diputados miembros de
esta comision, resuelven dictaminarlo favorablemente,
con modificaciones.

Juan F. Moyano.

II

Dictamen de minoria
Honorable Camara:

La Comision de Transportes ha considerado el pro-
yecto de ley del sefior diputado Cabandié, por el que se
propone sustituir el nombre de la linea del Ferrocarril
General Bartolomé Mitre por el de Raul Scalabrini
Ortiz; y, por las razones expuestas en el informe que
se acompaiia y las que dara el miembro informante,
aconseja su rechazo.

Sala de la comision, 14 de noviembre de 2017.

Maria C. Burgos. — Alvaro G. Gonzdlez. —
Daniel R. Kroneberger. — Diego M. Mestre.
—José L. Patiiio. — Ricardo A. Spinozzi.

INFORME

Honorable Camara:

El proyecto en tratamiento tiene por objeto sustituir
el nombre de la linea del Ferrocarril General Bartolomé
Mitre por el de Raul Scalabrini Ortiz.



2 O.D. N° 2.048
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El ferrocarril se desarrolld de la mano de capitales
privados extranjeros —en general britdnicos— en forma
paralela al crecimiento de nuestro pais. La primera
linea de trenes que comenzo a construirse fue la del
Ferrocarril Oeste, que se inaugur6 el 29 de agosto de
1857, es decir, cuatro afios después de la sancion de la
Constitucion de 1853.

Luego de éste, entre otras lineas, se inauguraron
la Red de Ferrocarril de Buenos Aires al Pacifico, el
Ferrocarril del Sud y sus lineas secundarias, los ferroca-
rriles mesopotamicos (Ferrocarril Primer Entrerriano,
Ferrocarril del Este Argentino, Ferrocarril Primer Co-
rrentino, Ferrocarril Central Entrerriano, Ferrocarril del
Nordeste Argentino, Ferrocarril Entre Rios, Ferrocarril
del Este, Ferrocarril Central de Buenos Aires; etcéte-
ra), las lineas de trocha angosta (el Ferrocarril Central
Norte, el Ferrocarril Central Midland, el Ferrocarril
Provincial de Buenos Aires, etcétera), el Ferrocarril
Oeste y el Ferrocarril Central Argentino.

A partir de 1946 comenz6 un proceso nacionalizador
del servicio de ferrocarriles, que culmind en 1948 con
la nacionalizacion del Ferrocarril Central Argentino.

Asi fue como la linea Buenos Aires al Pacifico paso
a llamarse General San Martin; el Ferrocarril del Sud,
General Roca; los ferrocarriles mesopotamicos, Gene-
ral Urquiza; las de trocha angosta, General Belgrano; el
Ferrocarril Oeste, General Sarmiento; y el Ferrocarril
Central Argentino, General Mitre.

Adviértase la simbologia con la historia nacional que
se le quiso imponer a la nueva denominacioén de los
trenes nacionales. Todas sus lineas fueron designadas
con los nombres de los padres de nuestra Patria rela-
cionando sus rutas con los caminos que éstos tomaron
a lo largo del desarrollo de la historia nacional.

Es asi como la linea General San Martin conecta
Buenos Aires con Mendoza donde el Santo de la
Espada organiz¢é al Ejercito de los Andes para liberar
nuestra tierra del colonialismo espafiol y a los pueblos
hermanos de Chile y Perti. El Ferrocarril General Roca
une nuestra ciudad capital con la Patagonia, emulando
el camino que hizo el general Julio Argentino Roca en
la segunda conquista del desierto, donde se asegurd
la pertenencia de la Patagonia al territorio nacional.
La linea General Urquiza comunica a la ciudad de
Buenos Aires con la region mesopotamica, pudiendo
en su momento llegar por este medio a Parana, capital
de la provincia de Entre Rios, que en los instantes
fundacionales de nuestro pais fuera la capital de la
Confederacion Argentina. La linea General Belgrano
articula a Buenos Aires con San Miguel de Tucuman,
donde el creador de nuestro Pabellon Nacional derrotd
a las tropas realistas en 1812. El Ferrocarril Sarmiento
tuvo cabeceras entre la Capital Federal y la provincia

de San Juan, tierra donde naci6 Domingo Faustino.
Por ultimo, el Ferrocarril General Mitre transita desde
nuestra capital hacia las provincias de Cordoba, Santa
Fe y Tucuman, atravesando las zonas donde se desa-
rrollara la batalla de Pavon en 1861.

De esta forma, advertimos que la denominacion que
se le dio a las lineas de ferrocarril una vez ocurrida la
nacionalizacion no resulta arbitraria en absoluto, sino
que guarda relacion con nuestra identidad e historia
nacional.

En el caso particular que nos trae, Bartolomé Mitre
fue politico, escritor, historiador, militar y periodista.
Ejerci6 la presidencia de nuestro pais entre 1862 y
1868, ademas de haber sido previamente gobernador
de la provincia de Buenos Aires.

Pero su mayor simbolismo es que con su actuacion
en la batalla de Pavon —enfrentando al general Justo
José de Urquiza— se pudo consolidar definitivamente la
unién nacional y el comienzo de la Republica Argentina
por el camino de la modernidad.

De manera que consideramos que los aportes de
Bartolomé Mitre a la unidad nacional ameritan que
una importante linea de nuestro sistema ferroviario
lleve su nombre.

Ello sin desconocer los aportes de Ratl Scalabrini
Ortiz a la historia ferroviaria argentina, cuyo nombre
ya designa a una parada del Ferrocarril Belgrano Norte
y a otra de la linea B del subterraneo de Buenos Aires
pero que de ningiin modo puede sustituir a uno de los
padres de la Patria.

Por las consideraciones expuestas precedentemente,
entendemos que no resulta procedente la aprobacion
del presente proyecto de ley y, en consecuencia, pro-
ponemos su rechazo.

Ricardo A. Spinozzi.

ANTECEDENTE
PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados,...

Articulo 1°— Sustitiyese con el nombre Ratl Scala-
brini Ortiz a la linea de Ferrocarril General Bartolomé
Mitre.

Art. 2° — Encomiéndese al Ministerio de Interior y
Transporte de la Nacidn, a través de la Secretaria de
Transporte, efectue todas las diligencias necesarias
administrativas y legales a fin de dar cumplimiento a
lo estipulado en al articulo 1° de la presente ley.

Art. 3° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Juan Cabandié.

Imprenta
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