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~ Septuagésima sesta Sesion ordinaria, del 15 de Octubre de 1872."

PRESIDENCIA DEL SENOR CAMPILLO.

SUMARIO. — Discusion del despacho de la Comision de Legislacion en el proyecto enviado en revision por el H. Senado,

sobre construccion y esplotacion de varias lineas ferras.
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En Buenos Aires, 4 los
quince dias del mes de
Octubre de mil ochocien—
tos setenta y dos, reunidos
en su sala de sesiones los
sefiores Diputados al mar-
gen anotados,el seitor Vice-
Presidente 1° en ejercicio
de la Presidencia, declara
abierta la sesion.

Leida, aprobada y fir-
mada el acta de la anterior,
y no habiendo asuntos en-
tradosde qué darse cuentla,
seentra 4 la 6rden del dia
con la consideracion del
siguiente despacho:
Honorable Camara de Di-

putados.

Vuestra Comision de Le-
gislacion ha estudiado con
la atencion necesaria el
proyecto de ley remitido
por el Senado para su re-
vision, sobre construccion
y esplolacionde varias vias
férreas, y os aconseja su
sancion con las modifica-
ciones que espresa el ad-
junto proyecto.

El miembro informante os daré las razo-
nes en que se ‘funda este dictdmen.
Sala de Comisiones, Octubre 11 de 1872.

Rafael Ruiz de los Llanos.—

Delfin Gallo. — Benjamin de
la Vega.

PROYECTO DE LEY

El Senado y Camara de Diputados de la
Nacion Argentina, etc.

Art. 1°. —EIl - Poder Ejeculivo contrataré
con empresas particulares la construccion
y esplotacion de las vias férreas que & con-
tinuacion se espresan, con sujecion & las
bases y condiciones que esta ley establece.

Art. 2°.—Lasvias férreas que deben cons-
truirse, son: .

1° De la ciudad de Buenos Aires hasta la
de San Juan, pasandoe por Rojas ¢ Junin,
Mercedes, San Luis, La Paz y Mendoza.

2° De la ciudad de Mendoza 6 de la de San
Juan en direccion & San Felipe de los Andes
(Chile) hasta el limite de la Republica; ya
sea por el Paso de los Patos 6 por el de
Uspallata, segun el que resuelte mas prac-
ticable y econdmico de los estudios que
se ‘hagan.

3° De Totoralejos, sobre la via férrea de
Coérdoba 4 Tucuman, & la ciudad de San
Juan pasando por Chumbicha 6 Punta del
Negro, la ciudad de la Rioja y los Marayes,
y ligdndose por un ramal 4 la ciudad de
Catamarca.

4° De Tucumand Jujuy, ligdndose con la
ciudad de Salta.

5° Del pueblo de Mercedes 4 la cindad de
Corrientes, pasando por los pueblos de San
Roque y Saladas.

Art. 3°.—Todas estas vias se construirdn
sobre la trocha uniforme de un metro.

Art. 4°.— La Nacion garante en cada una
de estas vias elinterés del siele por ciento

(1} De esta sesion no se han encontrado originales taquigraficos.
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anual, sobre el precio porque las contrate,
por el término de veinte anos.

Art. 5. —EIl Poder Ejecutivo no tomara
en consideracion niaceptara propuesta al-
guna que exceda del precio miaximun que &
continuacion se fija por kilémetro :

1° Para las vias de Buenos Aires 4 San
Juan y de Totoralejos 4 San Juan, diez y
seis mil pesos fuertes por kilémetro.

2° Para la trasandina, treinta y tres mil
pesos fuertes por kilometro.

3° Para la de Tucuman 4 Jujuy, veinte y
cinco mil pesos fuertes por kilometro.

4° Para la de Mercedes 4 Corrientes, vein-
tidos mil pesos fuertes por kilémetro.

Art. 6°.—La construccion de estas vias
se hard por sccciones, y la garantia se pa-
gard sobre el capital que cada una repre-
sente desde que sean dadas al servicio
publico.

Art. 7°.—Las cantidades que el P. E, pa-
gue para el servicio de la garantia, las
entregard en fondos pablicos del seis por
ciento de renta y uno por ciento de amorti-
zacion anual, al preciocorriente en Londres.

Art. 8°.—Para los efectos de la garantia,
se deducird el cincuenta por ciento del pro-
ducto de la linea, con escepcion de la tra-
sandina y de la de Jujuy, en las que se
deducira el cincuenta y cinco por ciento.

Art. 9. —Cuando el producto liquido de
cada linca exceda del siete por ciento, la
empresa respectiva entregard a4 la Nacion
el excedente integro, cn efectivo 6 en fondos
publicos del seis por ciento de renta y uno
por ciento de amortizacion al precio cor-
riente en Londres, hasta reembolsar por
completo las cantidades recibidas en razon
de la garantia.

Art. 10. — E1 P. E., durante el término de
la garantia, fijard las tarifas de todas estas
lineas, ¢ intervendra en ellas despues de
su vencimiento, cuando el producto exceda
del doce por ciento.

Art. 11. —El concesionario de la via de
Buenos Aires 4 San Juan deberd construir
las secciones de Mercedes & San Luis, de
San Luis 4 la Paz, de la Paz & Mendoza y
de Mendoza 4 San Juan, por la traza estu-
diada por D. Angel G. de Elia.

Art. 12.—Los concesionarios de las li-
neas (uedan obligados:

1° A presentar los estudios técnicos dela
traza y pedir su aprobacion dentro de los
doce meses siguientes & la celebracion del
contrato.

2° A dar principio 4 los trabajos de cons-
truccion en las lineas de Buenos Aires &
SanJuan y de Corrientes 4 Mercedes, dentro
de los seis meses siguientes 4 la aprobacion
de la traza; en la trasandina, dentro de un
ano contado tambien desde la aprobacion
de la traza; y en las de Totoralejos & San
Juan, y de Tucuman 4 Jujuy, dentro de tres
meses, contados desde el dia en que llegue
al punto de arranque de cada una el ferro-
carril en construccion de Cérdoba & Tu-
cuman.

3° A depositar, al firmar el contrato de
concesion, cien mil pesos fuertes, 6 dar fian-
zas por esa suma, como garantia de ejecu-
cion.

Art. 13.—EIl concesionario de la via tra-
sandina, presentard un estudio doble por
los pasos de Uspallata y de los Patos.

Art. 14.—El P. E. asociard un ingeniero
Nacional 4 los ingenieros encargados de
practicar el estudio y traza de cada via.

Art. 15.—El dep6sito de que habla el in-
ciso tercero del articulo 12, quedara & bene-
ficio del Estado, siempre que el concesiona-
rio no presente los estudios 6 no dé princi-
pio & los trabajos dentro de los términos
fijados, sin perjuicio de declararse caduca
la concesion por el P. K., y le sera devuelto
cuando haya introducido 6 emplcado un
valor igual en materiales para la via res—
pectiva.

Art. 16. —Los concesionarios tomaran por
su cuenta y por su costo los estudios y
planos que la Nacion tenga hechos sobre
algunas de estas lineas.

Art. 17.—El domicilio legal de cada una
de las sociedades que se formen, serd en la
Republica Argentina, en donde se hardn
efectivos los dividendos de acciones sus-
critas en el pafs. _ :

Art. 18. —Los capitales suscritos para
estos ferro-carriles seran libres de toda
contribucion 0 impuesto nacional 6 provin-
cial, por el término de veinte afios.

Art. 19. — Los concesionarios de estas li-
neas deberdn concluirlas en el término que
se fije en el contrato de concesion; término
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que se contard desde que se dé principio 4
los trabajos y que no podrd exceder de tres
ailos para la linea de Corrientes, de seis
para la de Buenos Aires 4 San Juan y de
cinco para las demaés.

Art. 20.—Los concesionarios que no ter-
minen sus lineas respectivas dentro de los
plazos estipulados, pagardn una multa de
veinte y cinco mil pesos fuertes por cada mes
ide retardo, salvo caso fortuito 6 fuerza
E
|
%

;
k
&

mayor debidamente-justificados.

Art. 21.—El P. E. fijarg en el contrato de
concesion el peso de los rieles para la via
permanente y el tren rodante, y exijird para
las vias de Buenos Aires, de los Andes y
del Noroeste wagones especiales para el
trasporte de ganado en pié.

Art. 22, —El P. E. deberd inspeccionar
por sus ingenieros la construccion de cada
una de las vias, y si los concesionaries no
se sujetasen en ella & las estipulaciones
convenidas ¢ los materiales fuesen de mala

calidad, las estaciones y depdsitos sin capa-
cidad bastante, 6 el tren rodante insuficiente
para las necesidades del tréafico, compelera
4 la empresa 4 suplir las deficiencias, sus-
pendiendo el pago de la garantia hasta que
lo haga.
- Art. 23.—El P. E. fijard un término de
nueve meses desde la promulgacion de esta
ley para recibir propuestas sobre todas las
vias mencionadas y aceptard & su venci-
' miento las mas ventajosas.

Art. 24.—Si vencido el plazo fijado por

el articulo anterior no se hubiesen hecho
 propuestas sobre todas las lineas, el P. E.
- llamard nuevamente 4 propuestas por las
- no licitadas, por periodos de seis meses
- sucesivamente.
- Ari. 25.—El P. E. solicitara de los Go-
- biernos de las Provincias por cuyos territo-
- rios cruzarén estas lineas, la cesion gratuita
del terreno necesario para la viay estacio-
nes, y lo espropiard por cuenta de la em-
. presa respectiva donde no fuese posible
obtenerlo.

Art. 26.—Comuniquese al P. E.

Ruis delos Lianos. — De la Vega.
— Gallo.

PROYECTO DEL SENADO

El Senado y Cdamaoara de Diputados de la
Nacion Argentina, etc.

Art. 1°.—ElL P. E. contratard con empre-
sas particulares la construccion y esplota-
cion de las vias férreas que se detallardn,
con sujecion & las bases y condiciones que
esta ley establece.

Art. 2°.—Las vias férreas 4 construir son:

i° De la cindad de Buenos Aires hasta la
cindad de San Juan, pasando por Rojas 6
Junin, Mercedes, San Luis, La Paz y Men-
doza.

2° De las ciudades de Mendoza ¢ San Juan
&4 San Felipe de los Andes (Chile) pasando la
cordillera, ya sea por el paso de los Patos 6
Uspallata, segun el que resulte mas practi—
cable y econémico de los estudios que se
hagan.

3° De Totoralejos sobre la via de Tucu-
man, & San Juan, pasando por Catamarca,
la Rioja y Marayes.

4° De Tucuman & Salta y Jujui. ~

5° Del pueblo de Mercedes, Provincia de
Corrientes, hasta la ciudad del mismo nom-
bre pasando por los pueblos de San Roque
y Saladas.

Art. 3°. —Todas estas vias se construirdn
sobre la ¢rocha aniforme de un metro de
ancho.

Art. 4. —La Nacion garante en cada una
de estas viaselinteresdel 7 p °/, anual sobre
el precio porque las contrate, por el término
de veinte anos.

Art. 5°. — El P. E. no tomard en conside~
racion ni aceptard propuesta alguna que
exceda del precio méximun que & continua-
cion se fija por kilémetro:

1° Para las vias de Buenos Aires & San
Juan y de Totoralejos 4 San Juan, diez y
ocho mii pesos fuertes por kilémetro.

2° Para la trasandina, treinta y tres mil
pesos fuertes por kildémetro.

3° Para la de Tucuman & Jujui y la de Mer-
cedes & Corrientes, veinte y siete mil pesos
por kilometro.

Art. 6. — La construccion de esta vias se
hard por secciones y la garantia se pagard
sobre el capilal que cada una represente
desde que sean dadas al servicio publico.

Art. 7°. —Las cantidades que el P. E.
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pague para el servicio de la garantia las
entregard en fondos publicos del 6 p. o/,
de renta y1 p.°/, de amortizacion anual al
precio corriente en Londres.

Art. 8°.—Para los efectosde la garantia se
deducira el 50 p. °/, del producto bruto de la
linea, con escepcion de la trasandina, la de
Jujui y la de Corrientes en las que se dedu-
ciré el 35 p. °/,.

Art. 9°. —Las cantitades que la Nacion pa-
gue por garantia le serédn reembolzadas por
las empresas respectivas en la misma for-
ma, cuando el produclode cada linea esceda
del 7 p. °/,.

Art. 10. — El Poder Ejecutivo durante el
término de la garantia fijara las tarifas de
todas estas lineas, é intervendrs en ellas
despues de su venmmxento cuando el pro-
ducto exceda del 12 p. °/,.

Art. 11.— El concesionario de la via de
Buenos Aires 4 San Juan queda obligado 4
construir las secciones de Mercedes, San
Luis, La paz, Mendoza y San Juan por la
traza estudiada por D. Angel G. de Elia.

Art. 12. — Los concesionarios de las lineas
quedan obligados:

1° A presentar los estudios técnicos de la
traza y pedir la aprobacion de esta dentro de
los doce meses siguientes 4 la celebracion
del contrato.

2’ A dar principio 4 los trabajos de cons-
traccion dentre de los seis meses siguien-
tes 4 la aprobacion de la traza; y

3> Adepositar, al firmar el contrato de con-
cesion, cien mil pesos fuertes, 6 dar fianzas
por esa suma, como garantia de ejecucion.

Art. 13. ——hl concesionario de la via tra-

sandina presentera un estudio doble por los
Pasos de Uspallata y de los Patos.

Art. 14. —Il Poder Ejecutivo asociara un
ingeniero Nacional & los ingenieros encar-
gados de practicar el estudio y traza de cada
via.

Art. 15. — El dep6sito de que trata el in-
ciso 3° del articulo 12 quedera & beneficio
del Estado, siempre que el concesionario no
dé principio 4 los trabajos dentre de los tér-
minos fijados, sin perjuicio de declararse
caduca la concesion por el Poder Ejecutivo;
y le serd devuelto cnanda haya introducido
6 empleado un valor igual en materiales
para ‘la via respectiva.

Art. 16. — Los concesionarios tomardn por
su cuenta y por su costo los estudios y pla-
nos que la Nacion haya hecho, sobre alguna
de estas lineas.

Art. 17. — El domicilio legal de cada una
de las sociedades que se formen, serd en la
Republica Argentina, en donde se haran
efectivos los dividendos de las aciones sus-
critas en el pais.

Art. 18. — Los capitales suscritos para
estos ferro-carriles, serédn libres de toda
contribucion 6 impuesto, por 20 afnos.

Art. 19.—Los concesionarios de estas li-
neas quedan obligados & terminarlas cinco
aios despues de empezados los trabajos de
construccion, bajo una multa de veinticinco
mil pesos fuertes por cada mes de retardo;
y tendrdn opcion 4 diez mil pesos fuertes por
cada mes que anticipen el cumplimiento de
la obligacion.

Art. 20. —El Poder Ejecutivo fijara en el
contrato de concesion el peso de los rieles
para la via permanente, el tren rodante, y
exijird para las lineas de Buenos Aires, los
Andes y del Noroeste wagones especiales
para el trasporte de ganado en pié.

Art. 21. — El Poder Ejecutivo podra ins-
peccionar por sus ingenieros la construc—

‘cion de cada una de las vias, y silos con-

cesionarios no se sujetasen en ella 4 las
estipulaciones convenidas, ¢ los materiales
fueren de mala calidad, las estaciones y de-
positos sin capacidad bastante 0 el tren
rodante insuficiente para las necesidades del
trafico, compelerd 4 la empresa & suplir las
deﬁmencms suspendiendo el pago de la gd-
rantia hasta que lo haga.

Art. 22. —EIl Poder Ejecutivo fijard un tér-
mino de seis meses desde la promulgacion
de esta ley, pura recibir propuestas sobre
todas las vias mencionadas, y aceptard 4 su
vencimiento las mas ventajosas.

Art.23.—Sivencidoel plazo anteriormente
fijado para recibir propuestas, no se hubie-
sen hecho por todas las lineas, el Poder Eje-
cutivollamaréd nuevamente & propuestas, por
las no solicitadas, por periodos de seis me-
ses sucesivamente.

Art. 24. — El Poder Ejecutiva solicitara de
los Gobiernos de las Provincias, por cuyos
territorios cruzaréan estas lineas, cedan gra-
tuitamente el terreno necesario para la via
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yestaciones, y lo espropiarépor cuenta de la
empresa respectiva, donde no fuese posible
obtenerlo.

Art. 25. — Comuniqueseal Poder Ejecutivo.

Dadaen la Sala de sesiones del Senado, en Buenos Aires,
4 1°de Octubre de 1872.

MANUEL QUINTANA.

Carlos Maria Saravia
Secretario.

El Sr. Ruiz de los Llanos d4 cuenta &
la Cémara en un estenso informe, de los
estudios que ha hecho la Comision, con
motivo del proyecto enviado por el Senado
y de las razones que la habian inducido &
sostituirlo por el que ha presentado y cuya
sancion aconseja.

Considera este proyecto como uno de los
mas importantes de que se haya ocupado
el Congreso en el actual periodo constitu—
cional, pues, él, ligando por arterias férreas
4 todas las provincias del interior, que no
pueden levantarse, aplastadas por el enor-
me peso de las distancias y de su propio
aislamiento, al ponerlas en contacto con el
litoral por un lado y con el Pacifico por otro,
hara circular la vida y el movimiento en
todo este gran organismo que se llama
Republica Argentina, consagrando para
siempre la integridad nacional y aseguran-
dola, en cierto modo, por vinculos de hierro.

Una vez que este proyecto sea una reali-
dad, habrian desaparecido los obstdculos &
la facil y rdpida comunicacion de los pue-
blos y veremos entdénces como, como por
encanto se levantan los ingenios de aztcar,
se esplotan los ricos minerales de las pro-
vincias andinas, se cultiva en grande escala
el tabaco, el café, el algodon, el cacao y
todas las variadas producciones de que es
capaz el fertil suelo de la Republica y cémo,
constituyéndose verdaderamente la indus-
tria nacional, derrama por todas partes sus
manufacturas, nos libra de ser eternamente
tributarios del estrangero y en poco tiempo
mas, llega la esportacion & ser una fuente
importante de la renta pablica y un elemen-
to poderoso de nuestro desenvolvimiento
econdémico.

El orador entra en otras consideraciones
generalizando estos tdpicos para demostrar
la gran influencia civilizadora y politica de

los ferro-carriles, como elemento vital é
indispensable para el adelanto y la felicidad
de los pueblos. Sin ferro-carriles, que es
hasta el presente la ltima espresion de la
viabilidad, de la perfeccion de los trasportes,
los capitales no se invierlen, la poblacion
no afluye y donde estos agentes no aumen-
tan y se vigorizan dia por dia, reira la esta-
bilidad, que en este siglo quiere decir atraso.

Establecidas estas ideas generales des-
ciende 4 examinar en detalle el proyecto
cuya sancion aconseja la Comision. Esta se
ha decido & no hacer preceder este proyecto
por otro, ordenando estudios previos, por-
que eso importaria postergar por mucho
tiempo la realizacion de este gran pensa-
miento y porque la Comision ha recojido
datos mas que suficientes para calcular
aproximadamente el costo de estas obras.

Demuestra en seguida la conveniencia del
ancho de la trocha adoptada, que permitira
empalmar las nuevas lineas con las exis-
tentes y con las que se construyen en la
actualidad, buscando la unidad de la trocha
en los ferro-carriles nacionales.

Habla en seguida de la garantia del 7 9/,
que el proyecto acuerda, y considera que
ella es indispensable en este caso, que hay
gue admitirla como una necesidad que se
impone 4 todo pais nuevo.

Examina en seguida las diferencias exis-
tentes entre el proyecto del Senado y el
que ha formulado la Comision de Legisla—
cion. Tres son las principales modifica-
ciones que esta ha introducido, creyendo
consultar mejor las conveniencias de la Na-
cion. La 1° consiste en una rectificacion &
un error cometido por el Senado, que habia
legislado hasta Santa Rosa, que esta en ter-
ritorio Chileno, estralimitando por lo tanto
nuestra jurisdiccion; la segunda en redu-
cir algunas cantidades al méximun fijado
por la otra C4dmara como importe del kilo-
metro de via, en presencia de los datos su-

ministrados por el gefe del Departamento
de Ingenieros, y 1a3* en aumentar 4 9 meses
el plazo para comenzar las obras, conside-
rando que los capitales tendrén que venir
de Inglaterra.

Termina pidiendo & la Camara preste su
aprobacion 4 tan importante proyecto, y.de-
clarando que la Comision estd en aptitudes
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de poder dar & su respecto, todos las espli~
caciones que se soliciten.

El Sr. Rawson manifiesta que para de-
cidirse 4 votar en pré 6 en contra del pro-
yecto de la Comision, necesita oir esplica-
ciones y datos exactos, sobre el ntimero de
millas que recorreran estos ferro-carriles,
el capital que se invertir4d en su construc-
cion, el monto 4 que subird la garantia y la
suma probable & que ascenderi los intere-
ses y amortizacion de los fondos publicos
gue segun el proyecto deben entregarse en
pago.

El Sr. Ruiz de los Llanos satisface 4 to-
das las esplicaciones solicitadas por el sefior
Diputado Rawson, dando el coslo aproxi-
mativo de cada una de las lineas 4 cons-
truirse; el término medio de la garantia que
segun los cédlculos numéricos que leyd no
subird al afio de 3 4 31/,%,; y la distancia
kilométrica que han de recorrer estos fer-
ro-carriles.

En cuanto al servicio de la garanlia, la
Nacion podrd hacerlo ficilmente, pues, de-
biendo satisfacerse en fondos ptiblicos del
6 9/, de interés y 1 de amortizacion, que se
estinguen & los 33 anos, tiene en realidad
53 afios de plazo para abonar los ochenta
millones queimportard aproximativamente,
lo que d4 un millon y pico por ano.

Agrega que no debe alarmarse el Diputa-
do preopinante por la garantia del 7 9/, pues
algunas de las lineas & construirse produ-
cirdn ese 7 9, desde los primeros dias de su
esplotacion lo que harén los otros tambien
en pocos anos.

Demuestra que es mucho mas convenien-
te y econémico para la Nacion, acordar esta
garantia que hacer la construccion por su
cuenta, pues en este ultimo caso, tendria
que contraer un fuerte empréstito en el
estrangero, cuyo servicio, agregado 4 la de-
preciacion de los titulos, seria mas oneroso,
que el pago de esta garantia que nunca lle-
gard al 7%,y que en pocos aiios, serd reem-
bolsada al tesoro publico, con las utilidades
de estos ferro-carriles.

Con este motivo aduce nuevas considera-
ciones sobre laimportancia de este proyecto,
que aparte de su benéfica influencia econd-
mica, tiende 4 consolidar eficazmente la
unidad politica de la Nacion, obras de tanta

2

magnitud no pueden llevarse 4 cabo sin
algun sacrificio, pero no debe trepidarse un
momento ante ellos, por cuanto son siempre
fecundos en bienes para el porvenir.

El Sr. Diputado Rawson acepta en su
mayor parte las esplicaciones dadas por el
miembro informante de la Comision, y re-
conoce que la ha encontrado mejor prepa-
rada de lo que podia suponer dado el corto
tiempo de que ha podido disponer para
espedirse en este importante asunto; pero
negard su voto al provecto, porque, crée
mas conveniente para los bien entendidos
intereses del pais y el mejor éxito en la
realizacion de este gran proyecto, que en-
cierra un plan de obras tan vasto y de tanta
importancia para los destinos futuros de la
Nacion, que se hagan previamente los estu-
dios de esta red de ferro-carriles, para
proceder sobre datos ciertos y mateméticos
y no por cdlculos arbitrarios, sin fundamen-
tos solidos, esponiendo 4 la Nacion & con-
traer compromisos que no sabemos como
podra atender.

Atribuye al celo patrigtico de la Comision
y al natural entusiasmo que inspira & sus
miembros el progreso del pais, los halagiie-
nos resultados que creen producirdn estas
lineas de ferro-carriles; pero, si no se pro-
cede con prudencia, sobre datos cientificos
exactos, los hechos vendrén 4 probar, cuan
ilusorios son los calculos con que el senor
miembro informante, parece haber seduci-
do la H. Camara.

El Sr. Diputado Costa manifiesta que
votard en general por el proyecto reservan-
dose proponer modificaciones que considera
fundamentales en la discusion en particular.

Su objecion princinal consiste en creer
perjudicial 4 la Nacion que el pago de la
garantia se haga en fondos publicos; piense
que es preferible y mas conveniente hacer
ese pago en dinero efectivo, pues estando
los fondos publicos al 74, el servicio de la
garantia en esas condiciones, seria oneroso
para la Nacion. Crée tambien, de acuerdo
con el Diputado Rawson, que €s mas con-
veniente ordenar los estudios prévios, por-
que dardn una base mas seguro & la reso-
lucion que adopte el Congreso.

ELSr. Gelly Obes esta tambien en contra del
proyecto y llega & calificarlo de poco sério.
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E! Sr. Ruiz de los Llanos contesta las
observaciones aducidas contra el proyecto
y considera injusta la calificacion hecha
por el Diputado ‘Gelly ante la sanciony sé-
rios estudios del H. Senado, y el prolijo y
detenido exdmen que le ha dedicado la Co-
mision de Legislacion. Agrega que los es-
tudios prévios son una cuestion de detalle
que se resolverd en la discusion en parti-
cular, pero que no puede presentarse como
un argumento contra el proyecto en general.

El Sr. Rawson pide que se declare libre
el debate y una vez asi resuelto manifiesta
que crée conveniente continte la discusion,
pues la magnificencia y trascendencia de
este proyecto ha despertado el mas vivo in-
terés en el pais y en materias como estas se
descubren nuevas faces & medida que el
debate se prolonga.

No piensa como la Comision que estos
ferro-carriles darédn el 7%/, de beneficios en
los primeros afios de esplotacion y crée por
el contrario, que la Nacion tendra que so-
portar la pesada carga de su servicio, du-
rante todo el tiempo estipulado en el con-
trato.

Insiste sobre los inconvenientes que trae-
14 para el pais, la falta de estudios prévios,
y de autorizar la construccion de obras de
tanta magnitud, sin conocer su costo real.
Que en el plazo que se acuerda & los em-
presarios para dar comienzo & los trabajos,
habia sobrado tiempo para verificarse los
estudios prévios, que son indispensables &
la luz de todo criterio cientifico y de sacar 4
licitacion la construccion de estos ferro-car-
riles, pues estd universalmente reconocido
y demostrado por la prdctica, que la lici-
tacion es el sistema mas econémico, mas
seguro, de mejores resultados y el que
mejor consulta los inlereses de la Nacion.

Se manifiesta ardiente partidario ce los
ferro-carriles, como unode los agentes mas
poderosos de la civilizacion moderna y co-
mo el Unico capaz de sacar & las provin-
cias de la postracion en que se encuentran.
; Pero quién puede asegurarnos que hasta
la traza de eslos ferro-carriles, sea la mas
adecuada, la mas conveniente para benefi-
ciar & las provincias y responder 4 las ne-
cesidades comerciales, econémicas y aun
_estratégicas de la Nacion?

Para resolver con acierto todos estos pro-
blemas trascedentes, son indispensables los
estudios prévios.

Agrega otras consideraciones sobre este
punto, deduciendo consecuencias favorables
para el crédito del pais, de la viva atencion
que despertaria en Europa el hecho de que
la Republica Argentina hiciera estudios pa-
ra la construccion de 2000 y tantos kildéme-
tros de vias ferreas. Termina recalcando
sobre los estudios prévios, tanto mas nece-
sarios, cuanto que estos ferro-carriles de-
bian ante todo responder 4 este fin: esta-

‘blecer el equilibrio, bajo todas las faces de

la vida de los pueblos, entre las provincias,
de la Republica, lo que es muy dificil con-
seguir por el vigoroso impulso que dia &
dia adquieren las provincias del literal.

El Sr. Salva que no acompafia & sus
cOlegas de Comision en el despacho que
han presentado, espone- 4 la Cémara las
razones de su disidencia.

De acuerdo en gran parte con las ideas
del Diputado Rawson, crée que se obraria
mal disponiendo la construccion de diversas
lineas de ferro-carriles, tan importantes
como costosas, garantiendo la Nacion el 79/,
sobre el capital que en esas grandes obras
se emplease, sin que antes, esas lineas
hubiesen sido estudiadas y conocido, deuna
manera cierla, el costo de cada una.

" Deseando consultar mejor los intereses
de la Nacion y de no aventurarla en peligros
y compromisos desconocidos, ha formulado
e] proyecto siguiente:

El Senado y Camara de Diputados etc.

Art. 1°.—En las primeras sesiones del afio
proximo, el P. E. dara cuenta al Congreso
del resultado de los estudios que se mandan
practicar por leyes de 17 de Agosto v 3 de
Octubre de 1871, para la construccion de
las vias férreas que en dichas leyes se
espresa, debiendo acompafiar los planos,
presupuestos y demas anlecedentes.

Art.2°.—EIP. E. mandaré practicar inme-
diatamente por los Ingenieros nacionales,
el estudio técnico de las lineas que 4 conti-
nuacton se detallan, para la construccion de

vias férreas, sobre la base de la trochade
un metro:

109



866

CAMARA NACIONAL DE DIPUTADOS

1° De la ciudad de Buenos Aires hasta
Mercedes (Provincia de San Luis), pasando
por Rojas y Junin;

2° De Chumbicha hasta San Juan, pasan-
do por la Rioja y los Marayes, con mas un
ramal hasta la cindad de Catamarca;

3° De la ciudad de Mendoza y de la de San
Juan, en direccion & San Felipe de ios An-
des (Chile) hasta el limite de la Repriblica
por los pasos de los Patosy de Uspallata,

Art. 3°.—A medida que se .vaya terminan-
do el estudio de las lineas espresadas en el
articulo anterior, el P. E. dard cuenta al
Congreso de su resultado, adjuntando los
planos, presupuestos y demas antecedentes
relativos.

Art. 4°.— Autorizase al P. E. para hacer
los gastos que demanda la ejecucion de la
presente ley, los que se imputardn & la ley
de 5 de Agosto de 1870.

Art. 5°.—Comuniquese efc.

M. Salva.

El Sr. Igarsabal funda su voto en favor
del proyecto y califica de inoportunas las
observaciones de los Diputados Rawson y

Costa, mas propias de la discusion en par-
ticular.

El Sr. Civi dice que algunos de los ar-
gumentos del Diputado Rawson los consi-
deraba incontestables y lo preocupaban
seriamente; pero que por otra parte, la
Comision habia demostrado con nameros y
sérios estudios las conveniencias generales
del proyecto y que se creia en la obligacion
de votar en favor del proyecto, por cuanto
los Diputados al regresar & sus provincias
debian llevarles siquiera esa bella esperan-
za 4 sus comprovincianos.

El Sr. Ocantos funda su voto en contra
del proyecto porque lo considera prefado
de inconvenientes insuperables, habiéndose
hecho para combatirlo argumentos que se
habian calificado de incontestables.

Que no opinaba como el preopinante que
por halagar & sus comprovincianos debia
dictarse una ley mala, llevdndoseles en vez
de progreso y de civilizacion, un presente
griego.

Agrega que el proyecto no podia aprobar-
se, porque ni se conocia su base, ni la can-
idad 4 gastarse, ni la imporiancia del com-

promiso que se hacia pesar sobre el erario
publico y que cuando este se declaraba 4 la
faz de la Nacion no podia ddrsele con con-
ciencia un voto afirmativo.

El Sr. Ruiz de los Llanos contesta las
objeciones hechas y agrega nuevos datos y
consideraciones en favor del despacho de la
Comision.

El Sr. Rawson en vista de la diversidad
de opiones vertidas hace mocion para que
el asunto vuelva 4 comision, con el proyecto
del Diputado Salva, para que formule otro
despacho mas conveniente.

El Sr. de la Vega (B) manifiesta, como
miembro de la Comision, que esta no tiene
nada que estudiar en este asunto, pues, ha
tenido presente yva todas las observaciones
gue se han presentado en el debate, que no
atacan en nada fundamental al proyecto
que ella ha presentado.

Con este motivo se estiende nuevas argu-
mentaciones apoyando las ideas anunciadas
por el Diputado Ruiz de los Llanos.

El Sr. Elizalde ataca el proyecto de la
Comision y apoya la mocion del Diputado
Rawson.

Se votala mocion: si el asunto vuel-
ve 6 no 4 comision y resulta empatada
la votacion, entrando nuevamente &
debate.

El Sr. Cano no vé conveniencia alguna
en que el asunto vuelva & comision: es so-
lamente un medio indirecto de aplazar su
resolucion.

ELSr. Villada se espresa en igual sentido.

El Sr. Elisalde dice que la misma grave-
dad v trascendencia del proyecto aconsejan
gue él sea nuevamente estudiado.

El Sr. Ruis de los Llanos declara & nom-
de la Comision, que esta no tiene mas estu-
dios qué hacer sobre este asunto, que se
ha espedido con convicciones profundas, y
que la mocion que se discute no dara resul-
tado practico alguno, porque la Comision,
se espedird inmediatamente en la misma
forma en que ya lo ha hecho.

Votada nuevamente la mocion se
rechaza.

En seguida se levanta la sesion.
Eran las 12 de la noche.
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