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52.* SESION ORDINARIA — SEPTIEMBRE 26 DE 1872

Presidencia del sefior ALSINA

Senadores presentes: Arioz, Arias, Bazan, Benitez, Blanco, Borges, Bustamante, Colodrero,
Corvalan, Daract, del Carril, Gareia, Granel, Lobo, Luque, Llerena, Navarro, Oro-
fio, Quintana, Romén, Torrent y Villafafie.

-Senadores ausenfes, con licencia: Gorostiaga, Martinez v Mitre.

Senador ausente, con aviso: Ibarguren.

Senador ausente, fuera de la capital: Zavalia.

SUMARIO

1.—Asuntos entrados,

2.—Ferrocarriles, Despacho de la Comisién del Inte-
rior sobre construccién de varias lineas. Se inicia
su consideraeidn.

—En Buenos Aires, a veintiséis de Septiem-
bre de mil ochocientos setenta y dos, reuni-
dos en su sala de sesiones cl sefior presidente
v los sefiores senadores arriba inseriptos, se
abrié la sesién con inasistencia de los se-
Gorostiaga, Martinez y Mitre con li-

fiores 3
cencia, Iharguren con aviso, Quintana sin avi-

so, Zavalia fuera dec la Capital.

1

Leida y aprobada el acta de la_dnterior de
25 del corriente (1* extraordiwria), se dio
cuenta de los asuntos entrgdd6s, a saber:

Tres notas de la Hongedble Camara de Di-
putados fecha del dig~anterior, acompahando
para su revision pop/4l Senado igual namero de
proyectos de leys/abriendo por uno un crédito
suplementarip”por la suma de ochenta y tres
mil cuarepfa pesos, cuarenta y seis centavos
fuertegal inciso 18 del presupuesto del De-
partgmento del Interior, para la garantia del

rrocarril Central; abriendo también un ecré-

diente.

En seguida el seiior senador del Carril hizo
moeién para que se considerara con preferencia
a los otros asuntos despachados, el dictamen
de la Comisién del Interior sobre los proyectos
tendientes a la construccién de ferrocarriles
con garantias de la Nacién, presentadas por el
sefior ‘senador.

—Apoyada generalmente la mocién, se ox-
cusé votarla y se puso en consideracién dicho

asunto, cuyo temor es como sigue:

Honorable sefior:

Vuestra Comisién del Interior ha consagra-
do, al estudio del proyecto presentado por el
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sefior senador del Carril, sobre la construe-
cién de caminos de hierro, una atencién pre-
ferente.

La importancia del asunto requeria un exa-
men detenido, desde que el nuevo sistema pro-
puesto para dotar al pais con estas vias de co-
municacién, cambiaba radicalmente el sistema
que se habia iniciado por el Congreso por reso-
luciones anteriores.

1

Desde el prineipio de las sesiones del presente
afo, se inicié la idea de la construcciéon de los
ferrocarriles por empresas particulares, con la
garantia del tesoro, reaccionandose asi contra
el sistema de la construceién por cuenta y a
expensa del erario nacional.

Fécil es comprender, honorable sefior, la con-
siderable diferencia que existe entre uno y otro
sistema. Construidas estas obras por cuenta
del Estado, ellas exigirian fuertes erogaciones
del tesoro, colocando a la Nacién en la impres-
cindible necesidad de tomar prestado en el ex-
terior el dinero necesario para llevarlas a ceabo,
abonando un interés cuyo monto seria indu-
dablemente superior a las rentas ordinarias, o
privandole de los inmensos beneficios de los
ferrocarriles que tendrian que reduecirse a una
escala relativamente limitada; estableciéndose
entonces una desigualdad irritante, por cuanto
la renta con que concurren las .provineias a la
formacién del tesoro nacional, sélo vendria &
ser aplicada cn favor de algunas de éstas, que-
dando otras privadas de los bienes que tales
elementos proporcionan para el desenvolvimien-
to de la riqueza del pais.

Mientras que, por el sistema de lag garantias,
con un desembolso relativamente pequeilo, como
lo demostraremes en el curso de este informe,
pueden hacerse extensivas a todas las provin-
cias las incaleulables ventajas que estos descu-
brimientos de la ciencia moderna estan ilama-
dos a produecir, tanto en el orden politico, comn
en el orden econdmico y social de las naeiones.

Guiada por estas conviceiones, la mayoria
de los senadores, nombrd en el mes de Junio

una comisiéon de tres de sus miembros, come-

tiéndoles el encargo de redaetar un proyeecto
de ley de ferrocarriles qne comprendiese a to-
das las provincias; méas propiamente, estable-
ciendo la red de ferroecarriles que ha de ligarlas
con el litoral.

Aquella comision no se expidié, por estar
pendiente ante el Poder Ejecutivo la aproba-
cién de los estudios del ferrocarril a las pro-
vineias de Cuyo, ordenados por ley de 30 de

Septiembre de 1870. Y aunque esta circunstan
cia subsiste actualmente, la Comisién ha creido
resolver esta difieultad con el proyecto adjun-
to, consignando en él los derechos adquiridos
por don Angel G. de Elia respecto del ferroca-
rril a Cuyo, pues a juicio de la Comision, el
gobierno se halla moralmente empefiado, en
mérito de aquella misma ley, a dar la prefe-
rencia en igualdad de condiciones a dicho sefor.

IT

Considerados los ferrocarriles desde el punto
de vista de la producciéon y de la renta, la Co-
misién piensa que no puede haber dos opinio-
nes encontradas, respecto de la utilidad o de
acrecentamiento de una y otra. ’

Las provinecias tienen elementos de riqueza
incaleulables, pero carecen de los medios de
produceién y de transporte, porque les faltan
los ferrocarriles, ilos capitales y la poblacién,
tres agentes que entre si se complementan para -
producir el progreso y el bienestar de los pue
blos, ¥ que pueden considerarse como el muelle
real de su cxistencia,

Es un error funesto, desgraciadamente di-
fundido por hombres cuyas palabras han hecho
. escuela en nuestro pais, el de que las vias fé-
rreas s6lo pueden sostenerse en los pueblos
fabriles y productores, sin comprender que
para que nuestras poblaciones alcancen a estas
condiciones, necesitamos darles como estimule
el capital y la poblacién, estableciendo como
agente indispensable de produceién la facilidad
de los transportes.

i Qué son hoy las provinecias, y qué serdn
mas adelante, sin caminos que aproximen las
distancias y que conviertan en puertos mari-
timos a los centros productores més interiores
de la Nacion?

Sus condiciones econémicas y politicas, en
esta permanente estagnacién de sus elementos
de riqueza, s¢ mantendridn cn la situacion em-
brionaria en que hoy se hallan, realizdndose
lo que el antor del proyecto de ley ha dicho
con mucha propiedad: «En las provincias, pro-
duecir, es arruinarse».

En efeeto, honorable seflior, micntras mayor
sea la produccion de los pueblos, sin tener mer-
cados v medios de transporte para los frutos
elaborados por el concurso del capital y del
trabajo del hombre, proporecionalmente mayo-
res seran los quebrantos que la industria na-
ciente experimente, gravandose con ese desen-
bolso sin retorno las economias del productor,
acumuladas en fuerzas de sacrificio y priva-

. ciones personales.
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Desde que los ferrocarriles se ensayaron por
primera vez, todos los hombres sensatos com-
prendieron que la aplicacién del vapor a los
caminos habia de producir una revolucién en
el comercio y en la industria; ¥ si la propa-
gacién de estos medios de comunicaciones nos
presenta el espectaculo consolador de los gran-
" des prodigios que actualmente se realizan, facil
es concebir que en parte alguna puedern esos
medios ser méis provechosos que en la Repiblica
Argentina, por las condiciones de su poblacién,
por los inconvenientes que nos ofrece su con-
formacién organica y por la naturaleza misma
~de sus productos.

La industria de los pueblos del interior esté
limitada a la agricultura v a la explotacién de
metales, cuyos productos son log que verdade-
ramente necesitan de la facilidad de los trans
portes. Los ferrocarriles «litoralizariany, si nos
es permitida la palabra, a las provincias medi-
terraneas, poniéndolas en facil comunicacién
con estos mercados. Y no -deben calcularse las
ventajas de las vias férreas, por la exportacién
actual que representan imperfectamente los so-
brantes de aquellas provineias, pues la agricul-
tura no produce bhoy lo que es suseeptible d¢
producir en nuestro suelo, porque los altos fle
tes hacen que la produceién se reduzea v no
tome el ensanche de que es capaz.

Mendoza y San Juan con sus harinas, vinos
v sus ricos metales, Tuecuméan con sus azieares,
Catamarca con sus abundantes minas y su ex-
celente algoddén, podran eon la facilidad de los
transportes constituirse en centros productores,
satisfaciendo las necesidades de la Nacién, con
articulos que hoy pedimos al extranjero, los
mismos que podriamos ofrecer al comercio ex-
terior, en mejores y mas ventajosas condi-
ciones.

;Quién duda que la Republica Argentina,
con su suelo virgen, ha de llegar un dia =
constituirse en un pais esencialmente agricola,
v que ha de poder ofrecer sus cereales a més
comodo preeio que los mismos Estados Unidos,
cuya tierra, a pesar del empleo de los medios
que el arte proporeiona, empieza a esterilizarse
cen fuerza de la produccion?

Y si este es un hecho averiguado y eompro-
bado por la experiencia, es deber de los pode-
res piblicos de la Naeién, preparar los medios
para facilitar la consecuciom de aquellos re-
sultados.

v

Nosotros hemos tomado de Estados Unidos
su Constitueién eserita; pero este elemento in-
dispensable, para prepararnos a la vida libre,
y para realzar la capacidad econémica de Ia
Nacién, es neceesario complementarle con el
amor al trabajo y la inteligencia en los nego-
cios, que han valido para la prosperidad de
aquella Nacién, més que su propia Consti-
tucion.

Estos biencs y esta halagiiefia situacién no
los adquieren los pueblos sino por el movi-
miento o la evolucién constante del capital gue
se crea v se dilata en proporecién a las millas
de ferrocarriles que se hacen, y por el cimulo
de intereses que merced a estas mejoras se
desarrollan. Las provinecias, unidas por ecami-
nos de hierro, quedardn por otra parte mas
eficaz y fuertemente unidas que por la simple
enunciacién de la palabra, porque estrecharan
sus relaciones con el cambio mutuo de sus pro-
ductos; y no sbélo se desarrollardn nuevas in-
dustrias, muertas hoy por-falta de capitales, y
por las dificultades que les opone la naturaleza
salvaje del terreno, sino que aumentandese las
que hoy existen, desapareceran los inconve-
nientes vy las preocupaciones que trae apare-
jados el aislamiento.

Kl sentimiento nacional echari entonces, en
el corazén de los pueblos, raices mas profundas,
haciendo facil ¥ fructuoso el gobierno que he-
mos fundado para el bien de todos.

La paz v el orden sélo pueden adquirirse por
los mismos medios que se obtiene la salud para
el cuerpo humano.

Estos medios consisten, a juicio de la Comi-
sién, en una buena organizacién econémica, en
armonia eon la organizacién politica que he-
mos adaptado. No se concibe la existencia re-
gular del gobierno democratico, si el sistema
ceonémico v rentistico que ha servido de base
a nuesira Constitucién no se desarrolla, ‘obede-
ciendo a las mismas tendencias y principios po-
liticos por ella establecidos.

Las vias de comunicacién a vapor tienen
pues, esta doble ventaja: son los vehiculos del
adelanto material, a la vez que el mejor medio
de gobierno. Hasta hoy, por més penoso que sea
confesarlo, nuestra Constitucién no ha sido
para las provineias sino bello programa, una
esperanza para el porvenir: la Nacién no existe
en las condiciones de poder y de prosperidad
en que la carta fundamental ha querido esta-
blecerla, porque no es posible que haya inte-
reses comunes en pueblos colocados en situa-
clones econdmicas completamente diferentes.
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Es necesario pues, nivelar sus condieciones,
cstableciendo el equilibrio més perfecto posible
cn la distribueién de las ventajas, dotando a
las provincias de los medios materiales que las
habiliten para llegar al grado de prosperidad
qgue han alcanzado otras de sus hermanas;
creando con su capacidad econdmica, su capa-
cidad politica, para desempefiar con igualdad,
¥y conjuntamente, las funciones que en el orden
constitucional y econbémico les ha designade la
Constitucién.

v

Lia Nacion se compone de diversos elementos:
el territorio y la poblacién son los prinecipales;
pero esta ultima no se desarrollard suficiente-
mente por la introduccién de la inmigracién
extranjera, ni por su aumento natural inter-
no, desde que el territorio permanezca inculto
e inhospitalario y en constante estado de de-
sierte.

Tos inmensos espacios intermedios entre el
Litoral y el corazén de la Republica y los que
separan y aislan unas de otras a casi todas
nuestras provincias, son obsticulos permanen-
tes para el desarrollo de la riqueza, para la
difusién de la cultura social, para el estableei-
miento del orden y para dar unidad y consis-
tencia a la entidad moral que se llama Nacion
Argentina.

Y como esos obstaculos no pueden remediar-
se sino por la acciéon de las vias de eomunica-
cion, faciles, rapidas y cémodas, ¢s decir, por
los ferrocarriles, tinica viabilidad y medios de
transporte que reconoce la época en que vivi-
mos; es por esta razén que a nuestro juicio la
civilizacion, el orden social y la existencia po-
litica de la Repnablica seran consecuencias in-
mediatas de la creacién de una red vasta y
bien caleulada de vias férreas.

;De qué sirve que rebose el suclo de nuestro
pais de todo género de productos valiosos y
que los decantemos, consigniandolos en listas
impresas o en catilogos de las exposiciones, si

" quedan, después de terminadas estas flestas de
ostentacion, en estado de objetos de mera cu-
riosidad para los museos?

Esas bendiciones de la naturaleza no lo son
en realidad, sino en tanto que se acercan y se
ponen en manos de quienes han de gozarlas.

VI
Un producto que no se ofrece, no tiene de-

manda en el mercado y por consiguiente, aun-
que ese producto fuera oro, mientras exista

desconocido o enterrado en las entrafias de la

tierra, valdria tanto como el de los lavaderos
de California antes que la actividad de los yan-
quis fuera en su busea y cargasen de él los va-
pores y los vagones de sus ferrocarriles para
transportarlo en formas fabulosas a los prime-
ros mercados del mundo.

;No es un espectaculo doloroso el que pre-
sentan hoy mismo muchas ricas industrias ar-
gentinas, ahogadas, muertas de econsuncién,
porque carecen de salida y de los medios para
que sean conocidas en el interior?

Los productos de Jujuy y Tueuméan no pue-
den llegar hasta Cérdoba porque tropiezan con
la concurrencia extranjera que acerca los mis-
mos productos con menos costo por medio del
camino central.

Los productos de C'uyo y las peleterias de
Samtiago del Estero y Salta no pueden venir
al litoral en demanda de un puerto, sino recar-
gados con fletes exhorbitantes, cuando su re-
misién no es detenida por la inseguridad de los
caminos earreteros. He aqui eémo sin mencio-
nar mas que unos cuantos hechos, queda demos-
trado que la industria, y por consiguiente la
riqueza del pais, exige premiosamente una via-
lidad ecémoda, rapida y segura.

VII

Lio que se ha convenido en llamar «orden pit-
blico» en el lenguaje comtn, deberia Hamarse
«buen gobierno», porque si aquél se interrum-
pe a veces, se perturba vy no se afianza defini-
tivamente, no es por defeeto de las institucio-
nes eseritas que han aceptado los pueblos con
entera complacencia, sino porque se descono-
cen los fines econdmicos que esas mismas ins-
tituciones entrafan.

Ellas estan dictadas expresamente para fun-
dar el orden, la paz publica, la vida normal
de los pueblos sobre el bienestar fisico y moral
de los ciudadanos, ventajas que se malogran
cuando la actividad y el trabajo que propor-
ciona ese bienestar se hallan trabados con obs-
taculos que nuestra Constitueion previé y cuya
remocién encomendd a los poderes publieos.

No es la politica pura ni los amafios y ardi-
des con que se adormecen los pueblos, lo que
dard orden. Eso puede ser bueno y verdad don-
de la politica no puede desprenderse, por mil
causas que se combinan, de la tradicién ma-
(quiavélica, de los intereses dinasticos y de las
clases favoreeidas, explotadoras del abatimien-
to de las masas.

En este sentido nosotros no tenemos, o no
debileramos tener politica, tal como hasta aho-
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ra la hemos aprendido en los libros del viejo
mundo.

Cuando los hechos que anhelamos se produz-
can, la politica no serd por lo menos la ocupa-
cién diaria del pueblo, sino la ocupacién de
sus gobernantes, en cuanto ella tienda a asegu-
rar la paz y los bencficios que a su sombra he-
mos de reportar.

. VIII

Necesitamos una buena economia social, o
mas bien necesitamos interpretar en el sentido
de los intereses materiales y morales, el espi-
ritu intimo que encierra en sus prescripeiones
nuestra carta fundamental.

Esta es primordialmente la misién del Cuer-
po Legislativo, como que es el poder piblico
lamado a feeundar con medidas de aplicaciéon
el espiritu latente y sabio de la primera y mas
amada de nuestras leyes.

Hagamos que la Reptblica sea rica, estimu-
lando el trabajo y levantando el valor de los
frutos de éste; los pueblos gravitaran entoneces
por una ley natural sobre el orden por el cunal
tanto clamamos y al que pengamos servir, sos-
teniendo el malestar y el descontento, hijos de
las necesidades no satisfechas, bajo el peso de
la fuerza armada que no hace més que irritar
v exasperar los Animos independientes, con
tanto mayor vigor, cuanto que son mas incultos.

Y, mirese esta cuestién como se quiera, ella
no tiene otro aspecto ni otra interpretacion,
ni otro remedio que los que quedan indirecta-
mente indicados, y que se resumen en la cues-
tién vialidad, extraeecién barata de los produc-
tos, v activa comunicacién entre unos y otros
pueblos hermanos.

IX

Un sistema completo de vias férreas es ma-
teria de obligacién y equidad, porque expre-
sando la idea en términos triviales pero exac-
tos, no podemos ser unos hijos y otros ente-
nados. Pueblos hay yva en la Republica que
gozan del beneficio de los ferrocarriles en es-
cala considerable, v otros que ni la esperanza
tienen de ser favorecidos con ellos. De manera
que concurriendo todos a la formacién de la
renta y de las ecargas piblicas, como lo hemos
demostrado anteriormente, son justamente los
méas pobres, los mas lejanos, los que mas ecaro
pagan sus consumos y venden a menos precio
sus productos, resultando una irritante y des-
alentadora desigualdad en las gananecias, asi

como en las ventajas de la unitn politica a que
han vinculado su existencia.

La parte litoral del pais, a la cual la natu-
raleza ha dotado de vias fluviales, es la mas
surcada por los ferrocarriles. Esto es natural
que asi sea porque tal es la voluntad de la geo-
grafia. Pero este desequilibric econémico pue-
de corregirse acercando los puertos de nuestros
grandes rios, tributarios inmediatos del Atlan-
tico, por medio del vapor que acorta las dis-
tancias. .

Y aqui no estard de mds recordar que exis-
ten en el centro de nuestro territorio varios
rios que pudieran habilitarse para el transpor-
te barato de los productos voluminosos y de
poeo valor; que hay varias corrientes de agua
que se pierden en el desierto, sin provecho del
comercio humano, y que seria conveniente es-
tudiarlas con el objeto de canalizarlas para rea-
lizar un pensamiento que la trivialidad y la
ignorancia pusicron en ridiculo en tiempos me-
nos ilustrados que log actunales.

X

(Cuando un gran estadista argentino, oecupa-
do en buscar los medios para fundar la unidad
de la Repiiblica sobre bases inamovibles, habld
de un «canal de los Andes», no hizo otra cosa
que llamar la atencién sobre el fendémeno que
presentaba nuestro suelo, sobre el cual, por
falta de un sistema artificial se desperdieian
los torrentes de las cordilleras y son devorados
por la aridez del desierto, mientras que, liga-
dos entre si por medios conocidos a la ciencia,
pudieran suministrar una irrigacién permanen-
te y regular v convertirse en canales por los
cuales bajasen como por planos inclinados los
productos de la industria, desde las pendien-
tes de las cordilleras hasta el Paranad y rio de
la Plata.

i Cuanta honra no cabria a los sucesores de
aquel estadista patriota e ilustrado, si ya que
honraron sus cenizas, honraran la posesién de
su espiritu que nos legd con su pensamiento,
vy convirtieran en una realidad lo que a él le
fué dado preveer, pero que no pudo realizar!

Cuando este gran pensamiento sucumbia, Eu-
ropa misma continental carecia de ferrocarri-
les. Por esta razén quedd limitada a un canal,
como medio de hermanar y unificar los pue-
blos dispersos, llamados a formar una misma
familia politica, una Naecién que representase
la soberania argentina. Una sociedad ecuyos
miembros viven aislados unos de otros, es un
imposible, v si existe, es en un estado imper-
fecto y embrionario, sujeto a mil perturbaeio-
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nes y condenada a la inmovilidad y al atraso.
; Qué seria una ciudad sin calles publicas? Se-
ria la negacién de la vida en comin, y la falta
absoluta de las relaciones sociales, que son el
fin con que se acercan los hombres unos a otros.
Pues lo mismo puede decirse del territorio
de una Nacién sin caminos. Lios grupos de po-
blacidén existirian en ese caso, divorciados unos
de otros, como lo estarian las familias en esa
ciudad imposible a que acaba de aludirse.

XTI

Hoy el vapor y la electricidad, cuyos efectos
no s6lo conocemos, sino que palpamos en peque-
fia escala, han despertado en los argentinos la
misma aspiracién que despiertan donde quiera
que se palpan sus feeundos prodigios.

Toda comunicacién, todo comercio que no
sea por medio de estos agentes, parecera tardio
o insoportable, y es una indisereeién que pode-
mos pagar muy caro, el dejar que la impa-
ciencia erezca, sin hacer 1o que sea posible para
satisfacer las aspiraciones, por acelerar las re-
laciones de unos intereses con otros, de los hom-
bres con sus semejantes, de los pueblos reei-
procamente entre si.

Este progreso rapido y constante estad lla-
mado en la Repiblica a producir ¢l adelanto y
el engrandecimiento nacional, una vez que esas
comunicaciones y ese comercio se hagan por
medio de ferrocarriles y canales navegables. Y
sino se tuviera bastante fe en la accién de los
elementos econdémicos para producir los mora-
les, obrar4d al menos el convencimiento de gne
no habra unién politica, ni Nacién, ni gobierno,
politicamente hablando, mientras permanezcan
aislados los miembros que han de componer ese
Cuerpo, con vida propia y una organizacién
armoniosa y fuerte.

La Nacion no es posible, ni la Constitueién
serda una verdad, mientras que los hechos que
ella ha disefiado para satisfacer la primera ¥
més urgente necesidad del pais, no se hayan
realizado.

XIT

Si hay quienes creyeran que la prescncia in-
mediata de la fuerza oficial es un medio eficaz
para inspirar respeto a la ley y sumision a los
mandatos de la autoridad; si hay quienes mi-
ran las medidas estratégicas como méas que nin-
gunas otras eficaces para mantener la integri-
dad de la Nacién, jde qué otro modo se reali-
zarian esas condiciones, sino por medio de Ia
celeridad de las comunicaciones que es propia

de las vias de hierro, que responden también a
la triste necesidad del ejercicio de la fuerza?

El ejéreito es verdaderamente nacional don-
de puede permanecer sin fracecionarse, y tras-
ladarse en un dia de un punto a otro del te-
rritorio, por extenso que sea, cuando el orden
piblico o la seguridad del Estado lo requiere,
y ésto no puede efectuarse sino por medio de
los caminos por excelencia.

Pero dejando a un lado esa faz de la cues-
tién, y contrayendo la atencién a medios mas
indirectos y mas eficaces para producir la ar-
monia, la confraternidad y el orden en fin, en
nuestro pais, no puede hallarse otros que aque-
llos que acercan las personas y sus intereses,
trasportan y permutan los productos y pro-
mueven la civilizacién y la riqueza. Y para
servirnos de la expresién de un notable esta-
dista europeo, diremos coneretando nuestro
pensamiento, que la Constitucién de la Repit-
blica Argentina no seri una realidad mientras
no la eseribamos con caracteres de hierro en
la forma de caminos a vapor, sobre la inmensa
llanura que scpara los Andes del rio de la
Plata.

XTI

Los caminos de hierro tienen otros aspectos
bajo los cuales estamos menos acostumbrados
a considerarlos. Ellos son un gran elemento de
civilizacién préactica y moral, y puede decirse
que la derraman con una celeridad proporeio-
nal al tiempo que economizan al recorrer el
espacio.

La via férreca es un sistema, una méaquina
que responde a muchos fines y que se compornie
de muchos miembros, como un cuerpo organi-
vado. Se compone de un agente productor de
fuerza, de movimiento, y por consiguiente de
trabajo; fuerza puramente mecinica y ciega,
que el hombre y los animales no pueden produ-
¢ir sind con el ejercicio de sus masculos y el
sacrificio doloroso de su existencia.

A ese espectdculo penoso y desconsolador
que presenta el hombre moviendo la mani-
vela de una rueda, o la cuerda de una polea,
sin emplear en lo mas minimo su inteligencia,
viene a sustituirse el espectaculo agradable del
hombre que economiza sus fuerzas fisicas, pa-
ra solo emplear sus facultades méis nobles ¥
gobernar la materia con el poder de su inteli-
geneia.

Y esta transformacion es tan fundamental y
general, que no.se refiere tnicamente a los
hombres que han cultivado esmeradamente su
talento, sino a todo obrero por humilde que
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sea, capaz de manejar la llave directiva de un
generador de vapor. Con poco esfuerzo, con
una sola mano, gobierna fuerzas poderosas, que
solo pueden medirse comparandolas con el pe-
so de muchas atmosferas.

i Cuantos miles de séres sensibles no serian
necesarios para arrastrar esa fila de carros
cargados de mercaderias y pasajeros que cru-
zan ya nuestros territorios, sin que nos de-
mos cuenta de la sangre que rcpresentaria el
mismo prodigio, si la fuerza del vapor no sus-
tituyera la de los animales!

Pero fijemos la atenecién en otro cuadro que
debe sernos mas familiar. Figurémonos en lugar
de los vagones quc solo estdn en perspectiva
entre mnosotros, una tropa de carretas, cami-
nando por suelos asperos y virgenes, desde
las provinecias del norte por ejemplo, hacia los
puertos del litoral. Cada carreta, con una car-
ga de 150 arrobas, supone 3 6 4 yuntas de bue-
ves para moverla, y por lo menos dos peones
para dirigir estos nobles y tardios animales,
preciosos para la alimentacién y que valen oro
en los mercados.

Estos animales quedan en gran ntimero ren-
didos de cansancio o muertos a lo largo de una
ruta sin término. ;Y el hombre, peén de esa
tropa, qué papel desempeia? Su papel es hu-
millante v embrutecedor, porque se reduee a
hacer fuerza, a dar alaridos para alentar las
vuntas, a poner el hombro a la rueda, cuando
el vehiculo tiene que atravesar un pantano o
remontar una ladera, o atravesar un rio en el
cual no hay un solo puente.

Este ntmero considerable de hombres son
arrancados a los trabajos rurales, se ausentan
de las familias por meses enteros y viven fue-
ra de los centros civilizados, apartados por
consiguicnte de la socicdad y de sus familias,
luchando dia a dia con elementos embrutece-
dores, y familiarizdndose con la violencia y el
mal trato que tienen forzosamente que ejercer
sobre los animales.

Esta accién constante de atraso, cuando me-
nos, si no quiere considerarsela como desmo-
ralizadora, se corrige por medio del vapor, apli-
cado al transporte de hombres y de cosas.

Ese mismo peén andrajoso, armado de una
picana y agobiado con un trabajo de verda-
dero esclavo, tendria una situacién bien diver-
sa, como pasajero, en los cémodos asientos de
un vagén, rodeado de los objetos de una eivi-
lizacién refinada, que contribuirian a la me-
jora de sus costumbres, aprendiendo a usarlos,
v despertando en &l provechosas aspiraciones
para su bienestar y perfeccionamiento.

X1V

Demostrada la conveniencia que resultaria
de la ejecucién de estas obras en pré de los
intereses materiales del pais, queda plenamen-
te justificado el sacrificio pecuniario que tales
obras demanden.

Conviene sin embargo hacer una prolija de-
mostracién por medio de los ealeulos, del cos-
to de los ferrocarriles, dado el caso que se de-
sidiera la construceién por cuenta del Estado
¢ de lo que importaria la garantia, aceptando
el medio propuesto para satisfacerlo, en el pro-
yeeto de ley que sometemos a la consideracion
de vuestra honorabilidad.

En el primer caso, tomando por base los es-
tudios practicados por el sefior Elia, el costo
del ferrocarril a San Juan, partiendo de Rio
Cuarto, seria el siguiente:

$ ftes.
Trocha ancha. 17.136.752
,  angosta. 13.067.116

Como para la adguisicién de este capital,
tendriamos que hacer un nuevo empréstito en
el extranjero, emitiendo para ello fondos pu-
blicos del 6 9% de renta y 214 9% de amortiza-
¢ién y cotizéndose éstos al 90 %, resultaria
que tendriamos que cntregar 19.040.836 pesos
fuertes en un caso, y en el otro 14.519.018 pe-
sos fuertes. i

Lia renta v la amortizacién de estas sumas,
en 20 afios, importarian la enorme cifra por
intereses que habriamos tenido que pagar, de
32.369.320 para la trocha ancha, y 24.682.320
para la trocha angosta.

Agregando a estas sumas las que natural-
mente habria que abonar por comisién y otros
gastos, el monto total de gastos en los 20 anos
seria de 32.797.838 en el primer caso, y de
25.108.997 pesos fuertes en el segundo.

Como complemento demostrativo, hemos crei-
do conveniente consignar en c¢l presente infor-
me, para facilitar el estudio del costo de los
ferrocarriles proyectados, tanto en el caso de
ser construidos a expensas del gobierno, como
por empresas particulares, con la garantia del
tesoro, los célculos y demostraciones que enu-
meradas del T al V se acompanan.

Por ellos se vera que, no solo es mas conve-
niente y menos onerosa para el Estado la cons-
truccion de estas obras por empresas particu-
lares con la garantia, sino que la suma anual
que el tesoro tendria que desembolsar en pago
de los intereses y amortizacién de los fondo:
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piblicos que diera por la garantia, representa-
ria una cifra tan insignificante, que puede
afirmarse que con el solo ahorro de los trans-
portes de aquellos articulos que el gobierno
necesita enviar a los puntos fronterizos, para
el abastecimiento del ejército, tendria lo sufi-
ciente, sin necesidad de recargar el presupuesto.

Pero suponiendo que esas economias no le
bastaran para satisfacer los compromisos crea-
dos en virtud de esta ley, el Poder Ejecutivo
podria disponer de otro recurso, no menos efi-
ciente, destinando al pago de los intereses y
amortizacion de los fondos piiblicos, el interés
de las sumas resultantes entre el monto calcu-
lado para la obra del ferrocarril a Tucumén
v el en que realmente ha sido contratado.

Ese ferrocarril fué caleunlado, en la distribu-
cién del producido del empréstito de Obras Pu-
blicas, en 14.700.000 pesos fuertes: su costo
de construecién ha sido contratado en 8.000.000
de pesos fuertes, resultando un excedente de
6.700.000 pesos. El interés de esta suma al 5 %
anual, nos da un producto de 335.000 pesos,
igual a la cantidad total que habria que pagar
por intereses y amortizacién de los fondos pi-
blicos dados en garantia de todos los ferro-
carriles proyectados, v supericr en 210.000 pe-
sos al maximum de la garantia en la misma
forma, del ferrocarril a Cluyo.

Suspendida la enajenacién de 1.600.000 -
bras esterlinas en fondos publicos existentes
en poder de los sefiores Murrieta ¥y C'ompafiia,
si la resolueién del Senado se convirtiera en
ley. o destinando aquella suma a los objetcs
de la garantia, la parte de derecho adicional
afectada por la ley del empréstito al pago de
la renta y amortizacidon de éste, vendria a ser-
vir a los mismos propésitos que aquella ley
tuvo en vista, sin aumentar las erogaciones del
tesoro, sin erear nuevos impuestos, y sin afec-
tar la renta ordinaria de la Naecién, a otros
objetes que aquellos a que estd destinada.

Aparte de los elementos de que la Nacién pue-
de disponer actualmente para obtener en eam-
bio de sacrificios relativamente pequetios, obras
cuya importancia no debe medirse por la ex-
tension territorial que abrazan, sino por la su-
ma de bienes morales v materiales que han
de produeir, tenemos en perspectiva., no como
na esperanza remota, sino como una inmediaia
v positiva realidad, la seguridad de que nues-
tro pais, en veinte afios, es decir, cuando ha-
vamos extinguido el fondo piblico que se pro-
pone crear a los objetos de esta ley, tendra
¢inco millones de habitantes y enarenta millo-
nes de renta.

53* Reunién.
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Tales son, honorable sefor, los motivos que
han guiado a la C'omisién a aconsejar a vues-
tra honorabilidad, la sancién del adjunto pro-
vecto de ley.

Sala de comisiones del Senado, Buenos Aires,
Septiembre 19 de 1872.

N. Oroito. — Federico Ibarguren.
— E. Blanco.

PROYECTO DE LA COMISION

Comisién del Interior

El Senado y Céamara de Diputados, ete.

Articulo 1. — El Poder Ejecutivo contratara
con empresas particulares la construceién v ex-
plotacién de las vias férreas que se detallaran,
con sujecién a las bases v condiciones que esta
ley establece.

Art. 2¢ — Las vias férreas a construir son:

1° De la ciudad de Buenos Aires o uno de
sus puertos inmediatos hasta la ciudad
de San Juan, pasando por Rojas o Ju-
nin, Mercedes, o San Luis, La Paz y
Mendoza, y el ramal de Rio Cuarto a
Villa Mercedes;

20 De las ciudades de Mendoza y San Juan
a San Felipe de los Andes (Chile) pa-
sando la Cordillera, ya sea por el paso
de los Patos o Uspallata, segun resulte
mas préacticable y econémico de los es-
dios (ue se hagan; ‘

3 De Totoralejos sobre la via de Tucumén,
a San Juan, pasando por Catamarca, La
Rioja y Marayes;

4° De Tueuméan a Salta y Jujuy.

Art. 3¢ — Todas estas vias se eonstruiran so-
bre la trocha uniforme de un metro de ancho.

Art. 4° — La Nacién garante en cada una de
estas vias el interés del 7 por ciento anual, so-
bre el precio porque las contrate.

Art. 5° — El Poder Ejecutivo no tomara en
consideracion ni aceptard propuesta alguna, que
exceda del precio méiximo que a continuacién
se fija por kilémetro:

1° Para las vias de Buenos Aires a San
Juan v de Totoralejos a San Juan, die-
ciocho mil pesos fuertes por kilémetro;

22 Para la trasandina treinta y tres mil
pesos fuertes por kildmetro;
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3¢ Para la de Tucumén a Jujuy, veintisiete
mil pesos fuertes por kilémetro.

Art. 62 — La construccién de estas vias se
haré por secciones; y la garantia se pagara sobre
el capital que cada una represente desde que
sean dadas al serviecio publico.

Art. 7° —— Las cantidades que el Poder Eje-
cutivo pague para el servicio de la garantia, las
entregara en fondos piiblicos del 6 por ciento
de renta y dos y medio de amortizacién al pre-
cio corriente en Londres.

Art. 8¢ — Para los efectos de la garantia se
deducira el 50 por ciento del producto bruto de
Ja linea, con excepcién de la trasandina y la de
Jujuy, en las que se deducira el 55 por ciento.

Art. 9° — Las cantidades que la Nacién pa-
gue por garantia le serdn reembolsadas por las
empresas respectivas en la misma forma, cuando
el producto de cada linea exceda del 7 por ciento.

Art. 10. — EI Poder Ejecutivo durante el tér-
mino de la garantia fijard las tarifas de todas
estas lineas, e intervendra en ellas después de su
vencimiento, cuando el producto exceda del 12
por ciento.

Art. 11. — EI coneesionario de la via de Bue-
nos Aires a San Juan y ramal a Rio Cuarto que-
da obligado: 1°, a constituir las secciones de Rio
Cuarto o Mercedes, San Luis, Lia Paz, Mendoza
v San Juan, por la traza estudiada por don
Angel G. de Elia; 2°, a presentar dentro de los
doce meses de la fecha de la concesién los estu-
dios vy planos de la seccién de Buenos Aires a
Mercedes y San Luis y Rio Cuarto; y 3°, a dar
principio a los trabajos dieciocho meses después
de realizado el contrato.

Art. 12. — Los coneesionarios de todas las
lineas quedan obligados: 1¢, a formar sociedades
anénimas; 2°, a presentar los planos de cada
via doce meses después de firmado el contrato;
32, a presentar en igual término los estatutos de
la sociedad para su aprobacidén; 4°, a dar prin-
cipio a los trabajos de construccién doce meses
después de aprobados éstos, y 5°, a depositar al
firmar el contrato de concesién cien mil pataco-
nes o dar fianza equivalente como garantia de
¢jecueidn.

Art. 13. — El-concesionario de la via trasan-
dina presentard un estudio doble por los pasos
de Uspallata y de Los Patos.

Art. 14. — E1 Poder Ejecutivo asociara un
ingeniero nacional a los ingenieros encargados
de practicar el estudio y traza de cada via.

Art. 15. — El depésito de que trata el inciso
5¢ del articulo 12, quedaréd a beneficio del Esta-
do, siempre que el concesionario no de prineci-
pio a los trabajos dentro de los términos fijados,

sin perjuicio de declararse caduca la concesidn
por el Poder Ejecutivo; y le serd devuelto cuan-
do haya introducido un valor igual en materia-
les para la via respectiva.

Art. 16. — Los concesionarios tomaran por su
cuenta y por su costo los estudios y planos que
la Nacién tenga hechos, sobre alguna de estas
lineas.

Art. 17. — Los eoncesionarios o las sociedades .
gue se formen para la construeeién y explota-
cién de las vias mencionadas, podran levantar
el capital necesario dentro o fuera de la Repl-
blica.

Art. 18. — El domicilio legal de cada una de
las sociedades que se formen, serd en la Repl-
blica Argentina, donde se harin efectivos los
dividendos de las acciones subscriptas en el pafis.

Art. 19. — Los capitales subseriptos para es-
tos ferrocarriles seran libres de toda contribu-
cién o impuesto por 20 afios.

Art. 20. — Los concesionarios de estas lineas
quedan obligados a terminarlas cineco afios des-
pués de empezados los trabajos de construeceidn,
bajo una multa de veinticineo mil pesos fuertes
por cada mes de retardo; y tendran opeién por
cada mes que anticipen al cumplimiento de esta
obligacién, a una suma igual.

Art. 21. — El Poder Ejecutivo fijard en el
contrato de concesién el peso de los rieles para
la via permanente, el tren rodante, y exigira
para las lineas de Buenos Aires, los Andes y
del Noroeste, vagones especiales para el trans-
porte de ganado en pie.

Art. 22. —— El Poder Ejecutivo podra inspec-
cionar por sus ingenieros, la construcecién de
cada una de las vias, y si los concesionarios no
se sujetasen en ella a las estipulaciones conveni-
das, o los materiales fueren de mala calidad, las
estaciones y depositos sin capacidad bastante o
el tren rodante insuficiente para las necesidades
del trafico, compelerd a la empresa a suplir las
deficiencias, suspendiendo el pago de la garan-
tia hasta que lo haga.

Art. 23. — El Poder Ejecutivo fijard un tér-
mino de un mes desde la promulgacion de esta
ley, para recibir propuestas sobre todas las
vias mencionadas, y aceptard a su vencimiento
las mas ventajosas.

Art. 24, — Si vencido el plazo fijado anterior-
mente para recibir propuestas no se hubiesen
hecho por todas las lineas,.el Poder Ejecutivo
llamard nuevamente a propuestas, por las no
solicitadas, por periodos de seis meses sucesiva-
mente. '

Art. 25, Si geis meses antes de concluirse la
construceidén del ferrocarril a Tucumén, el Poder
Ejecutivo no hubiese contratado con empresa par-
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ticular su prolongacién a Jujuy, ordenard su cons-
truecién por cuenta del KEstado previa licitaciom
sobre los presupuestos que forme el Departamen-
to de Ingenieros, disponiendo al efecto la canti-
dad necesaria del empréstito de obras publicas.

Art. 26. — El Poder Ejecutivo, asi que el
ferrocarril de Tucumén llegue al punto denomi-
nado Cafias, ordenara por cuenta del Estado, la
construceidn de un ramal desde ese punto a la
ciudad de Santiago del Kstero, con la misma
trocha adoptada para la via principal.

Art. 27. — En la ejecucién de este ramal,
los gastos se reducirdn a la construccién de la
via permanente y de las estaciones necesarias,
debiendo servirse del tren rodante de la via
principal para su explotacion.

Art. 28. - Para el cumplimiento de lo dispues-
to en el artiieulo anterior, el Poder Ejecutivo ha-
r4 presuponer las obras y las contratara previa
licitacidén, disponiendo al efecto de las sumas ne-
cesarias del empréstito de obras publicas.

Art. 29. — El Poder Ejecutivo solicitara de
los gobiernos de las provineias por cuyos terri-
torios cruzaran estas lineas y ramales, cedan
gratuitamente el terreno necesario para la via
v estaciones, y lo expropiard por cuenta de la
empresa respectiva, donde no fuese posible
obtenerlo.

Art. 30. — Los sobrantes del empréstito de
obras publicas, después de aplicadas las sumas
a objetos especiales y en los que destina esta
ley, como asi mismo el mayor precio obtenido
en su colocacidén sobre el valor que se ealeuld
en la ley que lo autorizd, y el que se obtenga
aun por los bonos a colocar, quedan exclusiva-
mente destinados para la cjecucién de esta ley.

Art. 31. — El concesionario de los estudios
del ferrocarril de Rio Cuatro a San Juan sera
preferido en la licitacién de la via a que se
refiere el inciso 12 del articulo 2° de la presen-
te ley, de conformidad a la sancién del 3 de
Octubre de 1870, en igualdad de condiciones
a cualquicer otro proponente.

Art. 32, — En easo que el sefior Angel
G. de Elia no obtuviese en la licitacién la
concesion de la linea de Buenos Aires a San
Juan y ramal a Rio Cuarto, el Poder Eje-
cutivo le abonara los estudios v planos hechos
en virtud de la ley del 3 de Octubre de 1870,
por su costo efectivo, y ademéas un 20 % so-
bre el costo comprobado de sus trabajos.

Art. 33. — Comuniquese, ete.

Sala de comisiones del Senado, en Buenos
Aires a 19 de Septiembre de 1872,

Oroio. — Blanco. — Ibarguren.

PROYECTOS PRIMITIVOS
PROYECTO DE LEY

Ei Senado y Cdmara de Diputados, ete.
.
Articulo 1° — El1 Poder Ejecutivo contra-
tard con empresarios particulares la construe-
cién y explotacién de las vias férreas de que
trata esta ley, con sujecién a las bases y con-
diciones que ella establece.

Art. 20 — Tias vias férreas a construir son:

1° De Buenos Aires hasta la ciudad de
San Juan, pasando por Rojas, Junin,
Mercedes, San Luis, Lia Paz y Mendoza;

2¢ De las ciudades de Mendoza y San Juan
a San Felipe de los Andes (Chile) pa-
sando la Cordillera, ya sea por el paso
de Uspallata o de Los Patos, segtan lo
acuerden los gobiernos de ambas re-
piblicas;

3° Desde Totoralejos (sobre la via de Tu-
cuman) hasta San Juan, pasando por
las ciudades de Catamarca y La Rioja;

4° De Tucumén a Salta y Jujuy.

Art. 3° — Todas estas lineas se construirdn
sobre la trocha uniforme de un metro de ancho.

Art. 49 — La Nacién garantiza a cada una de
las lineas mencionadas el interés del 7 9% anual
sobre un preeio mdrimo de quince nil pesos
fuertes por kildmetro, con excepeién de la trans-
andima que lo hard sobre el de treinta muil pesos
fuertes por kilémetro hasta el limite con la Re
pablica de Chile.

Art. 52 — La eonstruceidon de las lineas se
hard por seceiones y la garantia se pagard so-
bre el capital que represente cada seceidén, y
desde que sean dadas al servicio publico.

Art. 6° — Las cantidades que el Poder Eje-
cutivo tenga que hacer efectivas para el ser-
vieio de la garantia, las entregari en fondos
plblicos del 6 % de renta y 1 % de amortiza-
¢i6n anual a la par.

Art. 79 — Dichas ecantidades le serdn reem-
bolsadas a la Nacién en la misma forma por las
respectivas empresas, cuando el producto neto
de la linea exceda del 8 %. '

Art. 82 — Para los efectos de la garantia se
deducird el 50 % del producto bruto de la li-
nea, con excepeién de la transandina en la que
¢e dedueira el 55 %.

Art. 99 — El Poder Ejecutivo durante el tér-
mino de la garantia fijari las tarifas, e inter-
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vendrd en ellas después de su vencimiento
cuando el producto neto alcance al 10 %.

Art. 10. — La Nacién podra expropiar estas
lineas abonando un 20 9% ademéas del total
garantizado.

Art. 11. — Los concesionarios de estas lineas
quedan obligados: 1° a formar sociedades ané-
nimas; 2° a presentar dentro de los doce meses
siguientes de la concesién, los estatutos de la
sociedad; 3° a presentar los planos de las vias
dentro del mismo término; 4° a dar principio
a los trabajos de construccién doce meses des-
pués de aprobados éstos; v 5 a depositar al fir-
mar la concesion, cincuenta mil patacones, o dar
fianzas equivalentes como garantia de ejecu-
¢idn.

Art. 12. — Kl depdsito de que habla el ar-
ticulo anterior quedara a beneficio del Estado,
siempre que el concesionario no dé principio a
los trabajos dentro del término fijado anterior-
mente, sin perjuicio de declararse cadueca la
concesion por el Poder Ejecutivo.

Art. 13. — T.os concesionarios de estas lineas
tomaran por su cuenta y por su costo, los es-
tudios y planos que la Nacién tenga hechos so-
bre algunas de las lineas.

Art. 14, — Los concesionarios o las socieda-
des que formen podran levantar el capital ne-
cesario dentro y fuera de la Republica.

Art. 15, — El domicilio legal de cada una
de las comparfilas que se formen serd la Re-
publica Argentina v en ella estaran obligadas
& llevar las cuentas de la administracién, a de-
¢larar y pagar los dividendos de las acciones
subseriptas en la RepuUblica, sin deducciones
por impuestos o gabelas a que puedan estar
sujetas las acciones subscriptas en el extranjero.

Art. 16. — Cada empresa podra tener en el
extranjero los escritorios mecesarios para los
fines del articulo anterior con relacién a las
acciones subscriptas fuera del pais.

Art. 17. — Lia contravencién al articulo 14
autoriza ipso facto la suspensiéon de la garantia
sin perjuicio de obligar a la empresa a las ta-
rifas que el Poder Ejecutivo fije.

Art. 18. — Los concesionarios de estas lineas
quedan obligados a terminarlas cinco afios des-
pués de empezados los trabajos de construc-
¢ién, bajo una multa de veinticinco mil pesos
fuertes por cada mes de retardo; y tendrin
opeidén a una suma igual por cada mes que an-
ticipen el cumplimiento de esta obligacion.

Art. 19. — Bl Poder Ejecutivo fijara un tér-
mino de seis meses desde la promulgacién de
esta ley para recibir propuestas por lag lineas

mencionadas, debiendo aceptar a su vencimien-
to las més ventajosas.

Art. 20. — Si vencido el término fijado en
el articulo anterior no se hubiesen hecho pro-
puestas por todas las lineas, el Poder Ejecutivo
Hamard sucesivamente por iguales periodos a
propuestas por las no solicitadas.

Art. 21. — El Poder Ejecutivo subscribira
un millén de pesos fuertes en acciones en cada
una de estas lineas.

Art. 22. — Para la ejecucién de esta dispo-
sicién se destinan por el Ministerio de Hacien-
da, cuatro millones de pesos fuertes del pro-
dueto del empréstito de obras piiblicas, que
mantendri éste a interés en un banco hasta el
momento de aplicarlos.

Art. 23. — Los intereses que se acumulen
procedentes de este depésito, los reservard el
niinistro del interior para el servicio de los fon-
dos piiblicos que se emitan para el pago de la
garantia.

Art. 24, -— Todas estas linecas quedan regidas
por la ley general de ferrocarriles.
Art. 25. — El Poder Ejecutivo una vez que

el ferrocarril a Tucuméan llegue al punto deno-
minado Caflas, ordenard por cuenta del Esta-
do, la construeeiéon de un ramal desde ese punto
a la ciudad de Santiago del Estero, con la mis-
ma trocha adoptada para la via principal.

Art. 26. -— En la construceién de este ramal
los gastos se reducirdn a la ejecuciéon de la via
permanente y de las estaciones necesarias, de-
biendo servirse del tren rodante del camino de
Tucuman para su explotacién.

Art. 27. — Queda destinado para la ejecu-
¢i6n de dicho ramal un millén de pesos fuertes
del empréstito de obras puablicas, que el Minis-
terio de Hacienda pondra también a disposicidon
del Ministerio del Interior.

Art. 28. — El Poder Ejecutivo solicitarda de
los gobiernos de provincias por cuyos territo-
rios cruzarin las diversas lineas de que trata
esta ley, gratuitamente los terrenos necesarios
para la econstruccién de las vias y estaciones;
v expropiara por cuenta de la empresa respec-
tiva los que no fuese posible obtener.

Art. 29. — Comuniquese, ete.

‘

J. M. del Carril.
PROYE(CTO DE LEY
El Senado y Camara de Diputados, ete.

Articulo 12 — Se autoriza al Poder Ejecutivo
para que por cuenta de la Nacién prolongue el
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ferrocarril de Rio Cuarto hasta Villa Merce-
Ges (San Luis).

Art. 22 — En la prolongacién sélo hara cons-
rruir la via permanente, ina estacién de segun-
ca clase en Mercedes, dos intermedias de ter-
eera clase, el telégrafo y las casas para cami-
ueros, en la proporeién de una por cada diez
kilémetros.

Art. 3¢ — Lia prolongacién de esta via xe
hara con la misma trocha adoptada para la de
Rio Cuarto.

Art. 4° — El Poder Ejecutivo previo el pre-
supuesto que forme el Departamento de Inge-
nieros con arreglo a las disposiciones de esta ley,
contratard la construceién de la via.

Art. 5Y — Para la ejecucidén de esta ley el Poder
Ejecutivo dispondra de las acciones que la Na-
cion tiene en el Central Argentino; pero no podra
enajenarlas con un premio menor de 10 % neto.

Art. 6° — Mientras enajena dichas acciones
dispondra de los fondos mnecesarios del emprés
tito de obras puablicas.

Art. 70 — Comuniquese, ete.

J. M. del Carril.

DEMOSTRACIONES

Niimero 1

Ferrocarril de Rio Cuarto o San Juan

Trocha Trocha
ancha angosta
b hy
b %

Seceidn 18, Rio Cuarto a Villa
Mercedes . e
Reecién 24, A San Luis
' 3% Villa de la Paz.

3.323.760  2.525.880
2.769.800  2.149.000
3.323.760  2.525.880

" 4% Mendoza 3.462.250  3.631.125
" 54, San Juan 4.257.182 3.233.23

17.136.752  13.067.116

En fondos piblicos del 6 ¢ de
renta y 2 ¥ de amortizacién
al 90 9% habria que entregar.

Sumas 19.040.836

14.510.618

6 ¢ de renta y 2 14, G de
amortizacién de esas sumas en
20 afios

Lo 32.362.420
Comisiones, efe, 2 Y 9 .

428.418

24.682.320
326.677

25.008.997

32.797.838

Suponiendo que durante los diez
ultimos afios haste la comple-
ta extinciéu de la deuda, o
produjese para reintegrar sino
el 9 %, tendriamos un resul-
tado positivo y finsl a favor
del Tesoro, de

15.423.076  11.7G60.000

17.374.762  13.248.997

O sea una difevencia (e

CAMARA DE SENADORES
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Ntmero 2

Besponsabilidades del gobierno para la garantia del
7 % sobre la construccién de 618 Tilémetros 700 me-
tros de ferrecarril, de Rio Cuarto a San Juan.

TROCHA ANCHA
SEccIoN 12
Rio Cuarto a Villa Mercedes

1876 Marzo 31. Dada la conce-
cesién en 1¢ de Octubre
de 1872, esta seecidén se
terminard en la feeha del
nargen,

Longitud 120 kilémetros.

Costo kiloméirico determi-
nado por la oficina de
ingenieros, $ 27.698.

Closto total, $ 3.323.760.

1876 Diciembre 31. Liquidaecién
de garantia por nueve me-
ses de explotacién

1876 Dictembre 31. Produeto
3 % dedueido

174.496

74.784 99.712

SECCION 22
Villa Mercedes a San Luis
1877 Junio 80, Conecluye esta
secciom.

Longitud, 100 kilémetros,
Costo, 8 2.769.800.

1877. Diciembre 31. Garantia por
seis meses . . . . . . 86.943
1877 Diciembre 31. Producto 3
por ciento dedueido 11.547
Saldo e 145.396
1877 Diciembre 31. Garantia 3
por ciento, 1, scceidn,
un producto de 4 99.712 145.103
SECCION 3?
4 Tilla de la Puaz
8 ) 8
1878 Septiewhre 30. Coneluye es-
ta seceibn,
Longitud, 120 kilémetros.
Costo, % 3.323.760.
1878 Diciembre 31. Tiguidacién
3 meses expiotucién 538.1G5
Producte 3 ¢ deducido 24,928
Raldo e e 33.237
1878 Diciembre 31. Garautia 2
por ciento 1% seecibén 66.475
1878 Diciembre 31. Garautia 3
por ciento, 2% seccién 83.094 182.804

427.62¢6
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SECCION 4*

4 Mendoza

1879 Diciembre 31. Concluye es-
ta seccién sin garantia.
Longitud, 125 kilometros.
Costo, $ 3.462.250.

1879 Diciembre 31, Garantia 1

por ciento. 1* seccién .

1879 Diciembre 31. Garantia 2

por ciento. 2% seccibén .
1879 Diciembre 31. Garantia 3
por ciento. 3* seecibn .

33.237

55.396

99.712

188.345

1880 Diciembre 31. Garantia es-
te afio toda la linea en
un costo total de pesos
12.879.570, al 2 % .

1881 Diciembre 31. Garantia es-
te afio 1 % .

Total de desembolsos del Tesoro
en 6 afios .

SEECCION 5?

A San Juan

1881 Diciembre 31. Longitud,
153 kilémetros 700 m,
Costo, $ 4.257.182.
1881 Diciembre 31. Garantia por
6 meses . e
Producto 3 9% deducido
Saldo

Garantia 1 ¢ linea a Men-
doza .

149.001
63.857
85.144

128.795

213.939

1882 Diciembre 31, Garantia 3
por eiento. 5* seceidn so-
lamente P

1883 Diciembre 31. Garantia 2
por ciento. 5% seceién so-
lamente . Lo

1881 Diciembre 31. Garantia 1
por ciento. 5% seeeién so-
lamente .

1885 Diciembre 31. Cesa toda
garantia este afio co-
menzando aqui 2 devol-
ver a la Nacién lo que
ella ha pagado.

1.471.725

42.571

Nimero 3
TROCHA ANGOSTA

Responsabilidades del gower’rw para la garantia dei
7 % sobre la construccion de 618 kilometros 700 me-
tros (384% millas) de ferrocarril desde Rio Cuarto a
San Juan.

SECOION 1*
Rio Cuarto a Villa Mercedes

$ $

1876 Marzo 31. Dada la conce-
sién en 1¢ de Octubre de
1872, esta seccién termi-
nard en la fecha del
margen.
Longitud, 120 kilémetros.
Costo kilométrico determi-
nado por la oficina de
ingenieros, $ 21.049.
Costo total de esta seccidn,
$ 2.525.880.
1876 Diciembre 31. Garantia 9
meses de explotacién.
Producto 3 % deduecido

132.609
56.832

SECCION 20
A San Luis
1877 Junio 30. Conecluye esta
seceidn,
Longitud, 100 kilémetros.
Costo, $ 2.149.000.
1877 Diciembre 31, Garantia por
6 meses . . . .

PR 75.215
Producto 3 % deducido

32.235

Saldo 42,980

1877 Diciembre 31, Garantia 3
por ciento. 1% seecibn
descontando un producto
de 4 9 .

75.776 118.756

SECCION 3%

A4 Villa de la Paz

1878 Septiembre 30. Conecluye
esta seccidm.
Longitud, 120 kilémetros.
Closto, $ 2.525.880.
1878 Diciembre 31. Garantia 3
meses explotacién .

Producto 3 % deducido

Saldo

1878 Diciembre 31. Garantia 2
por ciento, 1% seeceibn. .

1878 Diciembre 31. Garantia 3
por ciento. 2% seceibn . .

140.246

554 Reunion, 522 Sesién ordinaria .
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SECCION 42 SECCION 22
A Mendoza 1877. Diciembre 31. 6 9, de ren-
tay 2 % 9 de amorti-
$ $ zacién sobre $ 99.712 de
la 1% seceién . . . . . 8.475,52
1879 Diciembre 31. Concluye es- 6 % de rentay 2 Y% % de
ta seccién sin garantia. amortizaeién scbre pesos
Longitud, 125 kilémetros, 145,108 de la 2% seccién.  12.33418  20.809,70
Costo, $ 2.631.125. —
1879 Diciembre 31. Garantia 1
por ciento. 1? geceién. . 25.258 SECCISN 3%
1879 Diciembre 31. Garantia 2 PECCION 37
por ciento. 2% seecién. . 42.980 1
1879 Diciembre 31. Garantia 3 1878. 6 % de renta y 2 % % de
- ciento. 37 ./ 75.776 144.014 amortizacién y 99 712 de
por ciento, 3* seceiémn. . . .014 la 1* seceién . . 8.475,52
6 9% de rentay 2 % %de
1880 Diciembre 31. Garantia es- amortizacién y $ 145.108
te aflo, hasta Mendoza, de la 2 seceién . . ., . 12.334,18
teniendo la linea hasta 6 % de renta y 2 15 9, de
alli un costo de pesos amortizacién y $ 182.806
9.787.785, 2 9% . . . 195.755 de la 3* seceién . . . . 15.538,51 36.348,21
SECCION 52 SECCION 42
1879. 6 % de renta y 2 %5 9 de
A . 2
San Juan amortizacién y $ 99.712
. . de la 1% secci6n . 8.475,55
1881 30. C luy t Lo :
Ju;lelé)dég onecluye esta 6 % de renta y 2 % % de
Longitud, 153 kilémetros, Sm?rtlzzfcmn I $ 145.108 192.334.18
700 metros. e lp 2? geceibn . . . . 334,

(=2

% de renta y 2 b % de
amortizacién y $ 182.806
de la 3% seccibn . . . 15.528,51

Costo, $ 3.235.231.
1881 Diciembre 31. Garantia por

6 meses . . . 113.233 1% ©
Producto 3 % deducido . 48.528 6 amgfmly(:lcflili 188/032‘;’
Saldo . 64.705 de la 4* seceién . . . . —_3009,32 52.357,56
1881 Diciembre 31. Gardntla 1
por ciento linea a Men- 1880. A pagar este afio segin
doza . . ... 97.877  162.582 0 pgar.tida antorior . 5235753
6 % de renta y 2 1% 9, de
1882 Diciembre 31. Garantia 3 amortizaeion, $ 257.591
por ciento, 5* seecién so- por garantia de toda la
lamente . . . 97.057 Hmea . . . . . .. . 21.895,32  74.252,76
1883 Diciembre 31. Garanha, 2 ———
por eiento. 5% seeeibén go-
Jamente . . . . . . . . 64.704 1881. A pagar cste afio segin
1884 Diciembre 31, Garantia 1 la partida anterior . . 74.252,76
por eiento. 5* seceién so- 6 % de renta y 2 3% % de
lamente . . 39,352 amortizacién, $ 128.795
1885 Diciembre 31. Cesa la ga» del 1 % de garantia es- _
rantia comenzando a de- te afio . . 10.947,57
volver a la Nacién Io 6 % de renta y 3 10/13%928
n WS amortizacidn,
que ella ha pagado. de In 5 seccion . . . 1818421 103.384,54
Total de garantias 9 afiog . . 1.031.243 : _— B

1882, A pagar este afio segin -
1 3 .y 9 ~
Nimero 4 ia partida anterior . . 103.384,54
6 % de renta v 2 15 9 de

TROCHA ANCIIA amortizaeién, % 127.715

de la 5% seceién . . .  10.855,77 114.240,31
SEcc16N 1* o
@ o 1883. A pagar este aflo segin
— ! Ja partida anterior . . 114.240,31
1876. Diciembre 31. 6 ¢ de ren- 6 G de renta vy 2 15 9, de
ta vy 2 Y% % sobre Pe- amortizacién, $ 85.143
sos 99.712 . | . 8.475,52 de la 5* seceién . . . ., 7.237,15 121.477,46
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18814, A pagar este afio segin la
partida anterior . .
6 9% de renta v 2 1% 9, de-
amortizacién, $ 42.571

de Ta 5% seecién .

19147746

3.618,53

125.095,99

1885 A pagar este afio . . . . & 125.095,99
1886 ,, w e ., 125.095,99
1887 o, ,, 7 . . ... ., 125.09599
1888 ,, ., o e e, 12509599
1889 ,, v, 125.095,99
1890 ,, pow e o, 125.09599
1891 ,, ., o e e .., 12509599
1892 o e e e .y 12509599
1893 ,, ., o e ., 125.095,99
1804 ,, w ., 1253.095,99
1895 ,, o, 125.095,99
1806 ,, W e e ..y, 116.620,47
1897 ,, s s ..., 104.286,20
1898, o m ... ., 8874778
1899 ,, s e ., T2.738,46
1900 ,, s - . s 5084323
1901, 0, ... . 2171145
1902, o m .y 10.853,68
1903 ,, wo s . e .. s 3.618,53

% 1.845.477,78

Suponiendo que durante los
diez dltimos afios hasta la
completa extinecién de los
fondos piblicos dados en pa-
go de la garantia del 7 por
ciento, no produjese para
reintegrar el capital antici-
pado por esta causa sino el
2 Y%, tendriamos por resul-
tado positivo y final un pro-
ducto a favor del Tesoro,
de . . . . .. ... ... 3.427.350.—+

O sea una diferencia entre la
suma desembolsada v la re-

integrada, de . 925.430,20

3.427.350.—  3.427.050,30

Nimero 5

TROCHA ANGOSTA

SECcION 10

$ $

1876. Diciembre 31. 6% de ren-

tay 2 % ¢ de amorti-

zacién, $ 75.777 . 6.441,04

SEcCION 2%

1877. Diciembre 31. 6 ¢ de ren-

ta y 2 % 9% de amorti-

zacién, $ 75.777 de 1a

1* seceidn 6.441,04

6 9% de renta y 7
amortizacién, $
de Ia 2? seccibém

Yo e de
118.756

. 10.094,26  16.535,30

-

SECCION 32
1878. Diciembre 31. 6 <% de ren-

ta v 2 % % de amorti-
zacién, & 75.777 de la

1% seceidn . e 6.441.04
6 % de renta ¥y 2 Y% % de

amortizaeién, $ 118.756

de la 2* seceién . 10.094,26

6 G derentay 2 ¥ G de
amortizacién, $ 140.246
de Iq 3% seceitn

11.920,91 28.456,21

SECCION 42

1879. Diciembre 31. 6 9 de ren-
ta ¥y 2 % % de amorti-
zacion, $ 75.777 de la

12 seceién Lo 6.441,04
6 9 de renta y 2 1% o de

amortizacién, $ 118.756

de la 2?* seceién . 10.094,26
6 9 de renta y 2 1% ¢ de

awmortizaciéon, $ 140.246

de la 3* seceion 11.920,91
6 G derentay 2 % 9% de

amortizacién, # 144.014

de 1a 4* seeeibn . 12,241,109 40.697,40

1880. A pagar este afio.

Diciembre 31, 6 ¢% de ren-

tay 2145 ¢ de amortiza-

cién, & 75.777 de la 1?

seecibn . . . . L L 6.441,04
6 9% de renta v 2 Y% % de

amortizacién, $ 118.756

de Ia 2% seceién . 10.094,26

6 Y% de rentay 2 ¥% 9 de
amortizacion, $ 140.246
de la 3% seccifn

6 9% de renta y 2 Y% % de
amortizaeiéon, $ 144.014

11.920,91

de la 4® seceién . 12.241,19
6 G de ventay 2 ¥% % de
amortizaciéon, $ 195.755
por garantia en toda la
linea 16.639,17  57.336,57

1881. A pagar este aiio scgan
la partida anterior .

57.336,57
SECCION 5

6 9 de renta y 2 b G de
amortizacién, $ 162.582

de la 5% seceidn . . 13.81947  71.156,04

1882, A pagar este afio segin
la partida anterior

6 9 de renta ¥y 2 Y5 ¢ de

amortizacién, & 97.057

71.156,04

de 1a 5% seecién . 8.249,84  79.405,88
1883. A pagar este afio segan
la partida anterior 79.4035,88
6 % de renta y 2 3% 9, de
amortizacién, $ 64704
de la 5% seecitm . 5.499,84  84.005,72
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1884. A pagar este afio segin

la partida anterior 84.905,72
6 9% de renta vy 2 ¥4 9 de
amortizacién, $ 32.352
de Ia 5% seeeidn . 2.749,92  87.655,64
1885 A pagar este afin . . . . 3 87.655,64
1886 - “ " 87.655,64
1887 .. . e 87.655,64
1888 . . L, 87.653,64
1889 .. . W 87.655,64
1860 . ., ., 87.655,64
1891 ., . o 87.655,64
1892 .. - e 87.655,64
1893 . . W e ey 87.655,64
1894 .. .., 87.655,64
1895 .. . . e 87.655,64
1896 .. . . .o I, 81.214,6C
1897 , “ oo ey 71.120,34
1898 ., o e e ey 59.199,43
1899 .. . 16.958,24
1900 ,, - W e ey 30.319,07
1901 , “ W ey 16.499,60
1902 . ‘ Gy 8.249,76
1903 ,, . “ oy 2.749,92
$ 1.280.513.—
% $
Suponiendo que durante los
diez Gltimos afios hasta la
completa cxtincién de los
fordos plblicos dados en
pago de la garantia del 7
por ciento, no produjese pa-
ra teintegrar el capital an-
ticipado por esta causa si-
uno € 2 %, tendriamos por
resultado positivo v final un
prodicto a favor del Teso-
ro, de . . . . . . . . . . 2607423 —
O sea 1na diferencia entre la
suma desembolsada y la re-
integrada, de . 854.310,20
2.607.423.— 2.607.423.—

Puesto en diseusién en general el proyecto
de la Comisién, el sefior senador Oroiio lo fun-
da agregando nuevas consideraciones a las del
dictamen que se habia leido, para demostrar
las ventajas que se reportarian con la sancién
del proyccto y la practicabilidad de efectuar
los caminos férreos que por el proyecto se de-
terminan, haciendo demostraciones aritméticas
sobre el costo de la garantia que pesaria sobre
el tesoro, cuya erogacién no recargaria de un
modo oneroso sus obligaciones.

—Se pas6 a cuarto intermedio, y continuan-
do poco después la sesién con inasistencia de
los sefiores semadores Luque y Vallejo, siguié
la diseusién en general del proyecto.

CAMARA DE SENADORES

55* Reunion. 522 Sesién ordinaria

El Sr. Llerena expuso, que ¢l votaria en con-
tra de él, por cuanto de los dos proyectos pre-
sentados por el sefior senador del Carril la Co-
misién habia prescindido del Gnico praetico y
que respondia a una necesidad de actualidad,
cual era el que disponia la continuacién del fe-
rrocarril de Rio Cuarto a Mercedes por cuen-
ta del tesoro de la Nacidn, y se habia aquella
(la Comision) contraido solo al que respondia
a.ventajas futuras y de una ejecucién remota.

El Sr. Orofio expuso que las observaciones
del sefior senador vendrian bien cuando se dis-
cutiera en particular el proyecto, que compren-
dia también, entre las diferentes lineas cuya
construeeién se determinaban, la de Rio Cuar-
to a Mercedes, y que le pedia no negara su
voto en general al proyecto.

El Sr. del Carril apoy6 también con nuevas
consideraciones y demostraciones el proyecto de
la Comisién, dando datos estadisticos para pro-
bar la importancia de las lineas que se deter-
minaban, sus grandes ventajas y el pequeilo
costo que en relacién a cllas importaria la ga-
rantia que a su juicio terminaria al octavo afio.

—El scfior senador Quintana entré en se-
sion durante la exposicién anterior.

—No tomando ningln otro sefior senador
la palabra, se voté el proyecto en general y
fué aprobado por unanimidad.

—DPuesto en discusién en particular, se vo-
té y aprobé por igual mayoria el articulo 1°.

En discusién el 2° por inciso, el sefior sena-
dor del Carril preguntdé respecto del 1°, cual
era el objeto que tenia en vista la Comisién al
determinar que la linea de Cuyo partiera de
Buenos Aires o de alguno de sus puertos in-
mediatos, adicionado con esta tltima parte el
proyecto primitivo.

El Sr. Orofio contesté que esa adicién res-
pondia a un pensamiento mas liberal que el que
contenia el proyecto primitivo, pues que asi se
dejaba a los empresarios la libertad de elegir
el punto de arranque mas conveniente.

El Sr. del Carril se opuso a la adicién, ma-
nifestando las ventajas y beneficios que el co-
mercio de Cuyo dejaria de reportar desde que
el arranque del ferrocarril para aquellas pro-
vineias, no fuera Buenos Aires.

El Sr. Quintana, después de emitir ideas ge-
nerales en apoyo del pensamiento que formaba
el fondo del proyecto, combatié también dete-
nidamente la adicién que la Comisién habia in-
troducido determinando que el punto de arran-



270

CONGRESO NACIONAL

Septiembre 26 de 1872

CAMARA DE SENADORES

55* Reunién. 522 Sesién ordinaria

que del ferrocarril, pudiera ser otro que la eciu-
dad de Buenos Aires.

Suscitése con este motivo una detenida dis-
cusion, defendiendo el sefior senador Oroiio la
adicién indicada y combatiéndola los seflores
senadores Quintana y del Carril.

El Sr. Llerena objetd también la iltima par-
te del inciso que determina se haga por em-
presa particular la linea de Rio Cuarto a Mer-
cedes, pidiendo se eliminara dicha parte, al

objeto de que por un otro ineciso se establecie-
ra que esa linea fucra construida por cuenta
de la Naci6n.

En este estado del debate el sefior senador
Garcia pidi6 se levantara la sesién por ser ya
la hora avanzada.

—Siendo generalmente apoyada esta indi-
cacién, se excusa votarla, y se levanté la se
sién siendo las cinco y media de la tarde.
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