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542 Y ULTIMA SESION ORDINARIA — SEPTIEMBRE 30 DE 1873

Presidencia de los senores ALSINA y QUINTANA

Senadores presentes: Ardoz, Arias, Bazan, Benitez, Blanco, Borges, Bustamante, Colodrero,
Colombres, Corvalan, Daract, Garcia, Gorostiaga, Granel, Ibarguren, Lobo, Lle-
rena. Navarro, Oroflo, Quintana, Roman, Torrent, Vallejo y Villafaiie.

Senadores ausentes, con licencia: Luque y Mitre.

Senadores ausentes, con aviso: del Carril y Martinez.

|

SUMARIO l 12.——Se¢ rechaza la mociéon de considerar el proyecto

de ley de mensajerias.

[y

.—Asuntos entrados.

.—8ancién del proyecto de ley en revision autori-
zando la construccién de un ferrocarril trasan-
dino a Copiapé.

3.—Aprobacién del despacho de la Comisién de Ne-

gocios Constitucionales sobre las facultades de
las Camaras para Illamar a sus salas a los minis-
tros del Poder Ejecutivo.

4.—Se resuelve no insistir en la ley de capital, ve.

tada por el Poder Ejecutivo.

5.—Mensaje del Poder Ejecutivo prorrogando las

sesiones, y nuevo asunto entrado. | 1
6.—Pedido de desafuero del sefior senador Orofie.
Se resuelve que no ha lugar.

7.-—Aprobacién del proyvecto de ley en revision,

declarando comprendidos en los beneficios de Ila

ley de pensiones militares, a los milicianos de!
ejército del gencral Gilemes, asi como 2 las
viudas e hijas solteras de los mismos.

]

—En Buenos Aires, a treinta de Septiem-
bre de mil ochocicntos setenta y tres, reuni-
dos en su sala de sesiones cl sefior presidente
v los sefiores senadores arriba inscriptos, se
abrié la sesién con inasisténcia de los sefio-
res del Carril, con aviso; Martinez, por en-
fermedad; Mitre, en misién diploméatica; y
Luque, ausente de esta capital con licencia.

Leida v aprobada el acta de la sesién de 27
del corriente (53* ordinaria), y no estando dis-
puesta la de la anterior sesién extraordinaria
del 29 (por la noche), se di6 lectura segtn la
practica establecida, de la némina de los sefio-
res senadores cuya mandato termina el 30 de
Abril de 1874; v son: por Buenos Aires, el bri-
gadier general don Bartolomé Mitre; por Cér-

8.—Aprobacion del proyecto de ley en revisién,

acordando la garantia del 7 por ciento a lecs . , "
. 8 . . ' doba, don Alejo Roman; por Catamarca, don
concesionarios del ferrocarril de Concordia a , X 8
. José Luis Lobo; por Mendoza, don Eusebio
Gualeguaychd,

Blanco; por Santiago, don Juan Franecisco Bor-
o 1 truceion de ob ) o d ges; por Santa Fe, el doctor don Joaquin Gra-
Z o construcclion dae obras en e uerto e . ~ . .

anco a p nel; por San Luis, los sefiores don Mauricio

Santa Fe, Daract y don Juan Llerena y por Tucumén don
10.—Rechazo del proyecto de ley en general autori- Benjamin Villafafe

zando la adquisicién de varias obras de dereche,

traducidas por don José Maria Cantilo.
11.—Aprobacién del proyecto de ley en revisién acor-

dando pension a la sefiora Leonor R. de Uriarte.

9.—Sancién del proyecto de ley en revisién autori-

Se informé en seguida de los siguientes des-
pachos de comisiones:

De la del Interior, sobre el ferrocarril tras-
andino.
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De la de Guerra, en los proyectos de ley
que autorizan al Poder Ejecutivo para invertir
hasta 300.000 pesos fuertes en la construceién
de arsenales y depdsitos de marina; 50.000 pesos
fuertes en las obras del puerto de Santa Fe, y
para aumentar el nfimero de aspirantes a guar-
dias marinas de la Escuela Néiutica, y en el que
acuerda una pensién de gracia a dofla Leonor
Roldan de Uriarte. .

De la de Negocios Constitucionales, en la pe-
ticién del juez seccional de Buenos Aires, para
el allanamiento del fuero del sefior senador
Orofio.

2

Sr. Ardoz. — Anoche hice indicacién de que
se tratasen todos estos asuntos que vienen des-
pachados por las comisiones, unos de iniciativa
del Senado, y otros que vienen de la Camara de
Diputados, pero ya aceptados varios por las
comisiones y hay algunos que otros — quizd no
sean sino uno o dos — que se podrian tratar
sobre tablas. Esta indicacién como digo, fué
aceptada de lleno, sin que levantase ninguna
observacién, por lo que quedé como mocién que
el Senado habia hecho suya. Pido, pues; que, por
el orden en que han sido leidos, vayan tratin-
dose estos asuntos.

Sr. Quintana. — De acucrdo con la mocién
que acaba de hacer el sefior senador por Jujuy,
hago mocién para que se entre a discutir el die-
tamen de la Comisién, relativo al provecto de
ley que la Camara de Diputados sanciond
acordando la garantia del 7 % al ferrocarril
denominado Trasandino.

—Anoyado.

Sr. Quintana.— Este asunto ha sido exten-
samente discutido en la Cdmara de Diputados,
v alli sancionado el proyecto correspondiente
pasd al estudio detenido de 1a Comisién del In-
terior de esta CAmara v la mayoria de ella ha
dictaminado favorablemente aceptando el pro-
veeto de ley de la Camara de Diputados.

Por otra parte, el concesionario habia hecho
una impresién de la solicitud presentada al Con-
greso, en la cual hay datos de sobra para poder
juzgar de la importancia v de la conveniencia
de ese camino; asi es que el Senado estd, por
esta misma solicitud, por las diseusiones de la
Cémara de Diputados y por el dictamen de Ia
Comisién del Interior, en perfecta aptitud para
entrar a discutir y resolver este asunto.

Me limito a lo dicho, porque siendo muy poco
el tiempo que nos falta para la terminacién de

las sesiones, es preciso ser muy-sobrios en pa-
labras.

Sr. Presidente. — Si no hay oposicién por
parte del Senado, se procedera como se indica.

—Accptada estas indicaciones, el sefior pre-
sidente puso en discusién dicho asunto, y se
leyeron los dos despachos de la Comisién en
mayoria y minoria, y el proyecto de su refe-
rencia, siendo somo sigue el tenor de estos
documentos:

Honorable sefior:

La Comisiéon del Interior ha estudiado cl pro-
vecto de ley enviado por la Ionorable Camara
de Diputados a la revisién del ITonorable Se-
nado, autorizando al Poder Ejecutivo para con-
tratar eon don Franciseo J. San Roman por si
v en representaciéon de la compania del ferro-
carril de Copiapd, la construccién de una via
férrea a través de los Andes, que arranque de
la Punta del Negro, provineia de La Rioja, v
se ligue en Puquios al mencionado ferrocarril
de Copiapd.

Estudiando las bases que se sefalan para ce-
lebrar el contrato de construceién de este ferro-
carril, la Comisién encuentra que no pueden ser
més favorables para el tesoro piblico, donde se
fija ¢l méximum de su distancia y precio por
kilémetro para los efectos de hacer efectiva la
garantia del 7 9% que se acuerda a esta empresa.
La ley del afio pasado fijé un precio de 33.000
besos por kilémetro para el camino de los An-
des ¥ en este s6lo se eleva el maximum a 18.000,
pudiendo todavia ser menos si asi resultase del
costo comprobado de construecion.

La Comisién excusa entrar en otros detalles
acerca de los cuales infomard verbalmente, acon-
sejando desde ahora al Ionorable Senado la
adopeién del mencionado proyeeto en los mis-
mos términos en que viene redactado de la otra
Céamara.

Buenos Aires, Septiembre 25 de 1873.

Bustamante. — Ovrofio.

En disideneia: Blanco.

PROYECTO DE LEY
El Senado y Camara de Dipulados, ete.

Articulo 1° — Autorizase al Poder Ejecutivo
para contratar con el sefior Franecisco J. San
Romén, por si v en representacién de la com-
pafiia del ferrocarril de Copiapd, la construceién
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v explotacién de una via a través de los Andes,
bajo las bases que a continuacién se expresan:

1

2
p:1

El punto de arranque de la linea sera en
Punta del Negro provincia de La Rioja,
v seguird su trayecto por las poblaciones
de Machingasta, Alpasinches, Rio Colora-
do, Capacalamo, Tinogasta y Fiambala,
hasta salvar los Andes y unirse al extre-
mo oriental del ferrocarril de Copiapé en
Puquios;

Para los efectos de los privilegios y con-
diciones que acordarid este contrato, el
Poder Ejecutivo no reconocera a la via
una extensién mayor de quinientos kil6-
metros, o la parte menor de esta distancia
gue resultare dentro del territorio ar-
gentino;

El ferrocarril serd de una via. un metro
de ancho, con rieles cuyo peso y tren
rodante seran fijados por el Poder Eje-
cutivo, sobre durmientes de madera, ¥
todo el material y equipo de la mejor
calidad, debiendo exigirse vagones espe-
ciales para la conduccién de ganado en
pie;

El precio de costo por kilémetro serd
reconocido a razén de dieciocho mil
pesos fuertes como méximum, y sin
perjuicio de que la empresa construec-
tora exhiba sus comprobantes de gas-
tos para establecer su verdadero costo,
limitadndose en todo caso la garantia al
capital invertido. si bhaia de dieciocho
mil pesos fuertes por kilémetro, y limi-
tandose a esta ultima cantidad, aun
cuando exceda de ella;

Los estudios de reconocimiento defini-
tivo de la linea serdn emprendidos den-
tro de los cuatro meses después de cele-
brado. el contrato procedente de esta
ley, y nueve meses después, se dara
prineipio a los trabajos de construccién
para entregarla concluida al trafico en
toda su extensién, a los cineo aflos con-
tados desde aquella fecha, debiendo
aquellos estudios ser previamente apro-
bados por el Poder Ejecutivo;

El domicilio legal del directorio de la
compafiia estard necesariamente en la
Repuablica Argentina;

Lia garantia que la Nacién acuerda a
ia empresa del Ferrocarril Trasandino
serd de 7 por cilento anual sobre su
costo fijo en la parte que corresponde
al territorio argentino, y segun los pre-

cios v condiciones determinadas en la
base 4*;

8* La garantia se hara efectiva a miedida

que se entreguen al trafico las diversas
secciones del camino, debiendo hacerse
su liquidacion al fin de cada afio, abo-
nandose a la empresa la diferencia que
resultare entre el monto del interés ga-
rantizado v el valor de las entradas del
camino, previa deduccién de un 45 por
ciento por gastos de explotacion;

9* El término de la garantia serd por 20

10.

11.

12,

13.

1+.

anos contados desde cl dia en que se
entregue al trafico la linea concluida
en toda su extensiom;

Lias cantidades que el Poder Ejecutivo
pague por el servicio de la garantia las
entregarda en fondos piablicos naciona-
les de seis por ciento de renta y uno
por ciento de amortizacién anual, al
precio corriente en Liondres, o en dinero
efecetivo cuando el Poder Ejecutivo lo
estime asi conveniente;

Cuando el producto liquido de la linea
exceda al siete por ciento, la empresa
entregard al Poder Ejecutivo el exce-
dente integro en efectivo o en fondos
piblicos nacionales del seis por ciento
de renta v uno por ciento de amortiza-
¢ién anual, al precio corriente en Lon-
dres, hasta reembolsar por completo las
cantidades recibidas en razém de la
garantia;

Los concesionarios de la linea deposita-
ran en el Banco Nacional, al firmar el
contrato de concesién, la cantidad de
dosecientos mil pesos fuertes, como ga-
rantia de la ejecucidn;

El depdsito de que habla la base ante-
rior, quedara a beneficio del Estado,
siempre que los concesionarios no em-
prendan los estudios, o no den principio
a los trabajos dentro de los términos
fijados, sin perjuicio de declararse ca-
duca la concesion por el Poder Ejecu-
tivo v le serd devuelta cuando hayan
introdueido o empleado un valor igual
en materiales para la via, los que que-
darian subrogados a la garantia a que
se refiere la base anterior;

El Poder Ejeeutive asociard un inge-
niero nacional a los ingenieros de Ia
cmpresa encargada de practicar los es-
tudios y traza definitiva en caso de
disconformidad a este respecto entre el
ingeniero nacional y los de la empresa;
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15.

16.

ju—
o0

21.

El Poder Ejecutivo debera inspeeccionar
por sus ingenieros la construeeién de
la linea, y si los concesionarios no se
sujetasen en ella a las estipulaciones
convenidas, o los materiales fuesen de
mala calidad, las estaciones o depdsitos
sin eapacidad hastante, o el tren rodan-
te insuficiente para las necesidades del
trafico, compelera a la empresa a suplir
las deficiencias, suspendiendo el pago
de la garantia hasta que lo haga;

Lios concesionarios de esta linea queda-
rin obligados a terminar su construec-
cién en el término fijado en la base 5%
bajo una multa de veinticinco mil pesos
fuertes por cada mes que retarde el cum-
plimiento de esta obligacién ;

El Poder Ejecutivo, durante el término
de la garantia, fijard de acuerdo eon
los concesionarios las tarifas de la linca;

Los materiales destinados a la construe-
cién y conservacion de la linea, seran
libres de todo derecho de introduceién
v seran exentas las propiedades de la
empresa anexas al servicio de la linea,
de toda contribucién;

Las maderas de los bosques que perte-
nezcan al gobierno nacional que hayan
de destinarse execlusivamente a construe-
ciones y destinos al ferrocarril, como
asimismo los terrenos de propiedad na-
cional que sean necesarios para el esta-
blecimiento de la via en todo su trayee-
to, para estaciones, almacenes, fibricas,
eteétera, serdn cedidos gratis a la em-
presa.

En cuanto a las maderas de los bos-
ques v terrenos de propiedad particu-
lar o provincial serdn expropiados, v
de cuenta de la empresa todas las ges-
tiones y diligencias consignientes;

Kl gobierno nacional se reserva el dere-
cho de adquirir la propiedad del ferro-
carril con todas sus adherencias, en
cualquier tiempo que lo estime conve-
niente, abonando a la empresa un veinte
por ciento de beneficio sobre el costo
efectivo de la via, sin incluir la garan-
tia del siete por ciento;

Después de entregada al trafico la pri-
mera seccién de la linea, la empresa
exhibird cada tres meses el comproban-
te de sus gastos de eonstruceién y ex-
plotacién, y un estado demostrativo del
movimiento del trafico;

8
o

Los concesionarios no deberan estable-
cer condiciones respecto del resultado
que obtengan en sus gestiones para ante
el gobierno chileno: los plazos y térmi-
nos estipulados en las presentes bases,
regiran estrictamente desde la celebra-
c¢ién del contrato;

Toda diferencia entre el Poder Ejecu-
tivo ¥ los concesionarios, sobre el con-
trato celebrado en cumplimiento de
esta lev, serd resuelta por arbitros;
21. En todo lo que no se oponga a la pre-
sente lev, regird para esta linea la ley
reglamentaria de ferrocarriles naciona-
Ies de 18 de Septiembre de 1872,

o
o

Art. 22 — (Comuniquese al Poder Ejecutivo.

C. peEL CAMPILLO.
R. B. Muiiz,

Secretario.

Honorable scitor:

La Comisiéon del Interior ha tomado en con-
sideracion el proyvecto de ley sancionado por la
Honorable Camara de Diputados acordando a
los sefiores San Romén v Compafnia la garantia
del 7 por ciento a los capitales que inviertan en
la construcciéon de un ferrocarril trasandino
dentro del limite de 18.000 pesos fuertes por
kilémetro, cuyo camino debe recorrer la distan-
cia de 600 kilometros entre Punta del Negro.
territorio argentino, la cumbre de la cordillera,
linea divisoria, ¥ Puquios, territorio chileno,
donde tocard con el ferrocarril de Copiapd, que
termina en el puerto de Caldera, sobre el Pa-
cifico.

La Comision, estudiando con atencién este
nuevo proyecto de ferrocarril trasandino, ha
computado las distancias que tendrin que re-
correr los productos que transiten por dicha
via, poniendo a la vista las poblaciones que
liga ¥ compulsando los datos estadisticos sobre
comercio v trafico que la alimentarin; pres-
cindiendo de algunos otros detalles también de
importancia, en atencién al corto tiempo que
ha tenido para estudiar materias tan comple-
jas como las que exige el asunto de que se
ocupa.

En consecucncia, presenta en resumen las
distancias en que se hallan de Caldera v Val-
paraiso cada una de las ciudades argentinas
que a continuacion se expresan:
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.654 kilometros

Jujuy, de Caldera 1
" de Valparaiso . 1.574 .
Nalta, de ('aldera 1.636 "
. de Valparaiso 1.554 .
Tucuman, de Caldera 1.346 .
" de Valparaiso 1.264 "
Nantiago del Estero, de (lal-
dera . . . . . . . . ... 1.307 -
Santiago del Estero, de Val-
paraiso . . . . . . .. .. 1.225 .
(‘6rdoba, de Caldera . 1.202 "
' de Valparaiso. . . 1.120 .
Catamarca, de Caldera 932 y
’ de Valparaiso 850 o
Lia Rioja, de Caldera 892 "
o ’ de Valparaiso 720 "
San Juan, de Caldera . . . 1.232 0
” » de Valparaiso 870 .
Mendoza, de Caldera . . . . 1.384 .
. de Valparaiso 320 .
San Lwuis, de Caldera . . . 1.631 "
’ ,» de Valparaiso 265 .
Rosario, de Caldera, por ('6r-
doba . . . . . . . . .. 1.562 "
Rosario, de Valparaiso . . . 1.100 "
Buenos Aires, de Caldera, por
Cérdoba . . . . . . . . . 1.830 .
Buenos Aires, de Valparai-
so, por Mendoza . . . . 1.237 .

Estos datos manifiestan a primera vista la
necesidad de estudiarlos y rectificarlos, some-
tiendo el proyecto sancionado por la Cémara
de Diputados a informe del Departamento de
Ingenieros, antes de echar sobre el tesoro de
la Nacién el peso de la garantia de diez mi-
Hones de pesos concedido por él a esta segunda
linea interoccdnica por Copiapd, que no podra
cfrecer mayores ni ignales ventajas comerciales,
que la linea deecretada y licitada, como vamos
a demostrarlo.

Bastard echar una rdpida ojeada a la esta-
distica de las aduanas para apreciar el movi-
miento actual que por las cordilleras existe,
v la renta que producen las establecidas, para
comprender el ineremento que tomaria el tra-
fico una vez realizada la via ya decretada y
licitada, que es la mas natural por la distancia
v porque liga y atiende todos los intereses va
creados. Aconcagua, Santiago v Valparaiso, son
los tres departamentos de Chile que méas con-
sumen, y los dos primeros los que sirven de
centro de depésito y estadia para invernar las
cien mil cabezas de ganado que se importan
anualmente de Mendoza v San Juan por la
via de Uspallata. Estas provincias, esencial-

mente agricolas, tienen sus invernaderos artifi-
ciales donde se hacen los acopios que alimen-
tan el trafico, lo que no sera dado practicar a
otras provincias que se hallan en condiciones
muy diversas.

Por Valparaiso, puerto principal de Chile,
se hacen las exportaciones para toda la costa
Norte hasta Pert, recibiendo peridédicamente
de Aconcagua y Santiago el namero de cabe-
zas pedido por los consumidores; por consi-
guiente, es indispensable para el trafico de
ganado que haya un punto de estadia conve-
niente, que no existe ni puede existir en Co-
piapdé ni en las provincias de Lia Rioja, Cata-
marca y Santiago del HEstero, donde deberian
hacerse los acopios.

Copiapb, por otra parte, es completamente

“4rido v estd separado del resto de Chile por

un inmenso desierto.

Es preciso también tener presente que las
dos terceras partes por lo menos, de los gana-
dos que por Uspallata se introducen a Chile,
se benefician en los invernaderos reduciéndolos
a cecina para la exportacién, en saladeros esta-
blecidos a ese fin; v que esto no podria ejecu-
tarse en (fopiapé donde hasta el agua es suma-
mente escasa.

Lo mismo puede decirse sobre el trafico co-
mereial; las provineias de La Rioja, Catamar-
ca v Santiago no tienen productos agricolas
que llevar a Chile, ¥y por lo que respecta a
los de su consumo no irian a tomarlos de Val-
paraiso desde que va estdn a menos distancia
de Rosario por el Ferrocarril Central que avan-
za al Norte.

Vamos ahora al pasaje de personas, supo-
niendo que se construyen ias dos vias de Uspa-
llata y Copiapd, ;preferirian éstas: la de Co-
piap6é, haciendo dos dias de navegacion a
vapor para tomarla, a la primera que estd en
contacto con los grandes centros de comercio
v con el puerto principal de Valparaiso siendo
ademés la mas recta? ;Recorrerian por gusto
los 1.200 kilémetros que dista de Valparaiso?
Seguramente que no.

Hay todavia ofras consideraciones que deben
tenerse presentes para resolver este asunto.
Dada la ley de ferrocarriles de 5 de Noviembre
del afio pasado y establecida la licitacién para
todas las lineas decretadas, ;puede, apartan-
dose de esta practica, concederse esta nueva ¢
introdueir la competencia autorizando sin un
estudio serio, v con prescindencia de las demas
prescripeiones de la ley, la linea de que se
trata’ Facilmente se comprende que esto no
debe hacerse, y que ¢l Departamento de Inge-
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nieros debe ser previamente consultado sobre
los dictamenes y sobre los demés puntos de su
execlusiva competencia.

De otro modo, las dos lineas al nacer tocarian
serios inconvenientes y se perjudicarian con
grave perjuicio para la Repuablica, que lo que
Tecesita es una comunicacidén con el Pacifico
¥ no dos, so pena de no tener ninguna.

Habiendo demostrado va la diferencia ra-
dical que existe sobre las distancias que sepa-
ran las capitales de las provincias argentinas
de Valparaiso y Caldera respectivamente, va-
mos ahora a demostrar el recargo de fletes que
tendran que soportar las mercancias y los ga-
nados si aun fuese posible que este trafico se
hiciese en Clopiapo.

Tomando por punto de arranque para este
ferrocarril el denominado Punta del Negro,
resulta una distancia mayor de 82 kilémetros
al puerto de Caldera que al de Valparaiso; es-
timando en cuatro centavos fuertes el flete por
tonelada y por kilémetro, los productos de Ca-
tamarea, Cérdoba, Santiago, Tueumin, Salta
v Jujuy, se recargarian en pesos 3,28 por tone-
lada; I.a Rioja por encontrarse entre el Punta
del Negro v Uspallata, queda todavia a mayor
distanecia de (laldera y su recargo no seria me-
nos de pesos 7,28 por tonelada ¥ en proporeién
los ganados.

Rosario, por la via de Uspallata, estd 462 ki-
lémetros méas cerca de Valparaiso, v Buenos
Aires a 613 kiléometros; por consiguiente, el
recargo por Copiapéd seria ¢l primero de pesos
18,48 v para el seeundo de pesos 24,52 siendo
proporeional para los pasajeros, que indudable-
mente se acumularian en los grandes centros
de Valparaiso y Santiago.

Respecto al costo diferencial de ambas lineas
conviene esclarecer que la designaldad es apa-
rente si se descompone el costo de la de Co-
piapé entre llanura v cordilleras, como esta
fijado en la de Uspallata, cuyva cadena de mon-
tafias es mis angosta aunqgue de méas elevaeién
que la del Norte. Asi los 180 kilémetros por
Uspallata representan cinco millones garavti-
dos, mientras que la via por Copiapdé de 200
kilémetros aumentaria la garantia ya acordada
a la primera.

En vista de todas estas consideraciones, el
proyecto sancionado por la Cdmara de Dipu-
tados, pasado en revision al Senado, no debe
tomarse en consideraeién sin obtener previa-
mente todos aquellos datos necesarios para la
mejor resolucién, pidiendo al mismo tiempo un
dictamen al Departamento de Ingenieros, para
que determine con exactitud de las observacio-

nes expresadas en este informe, pudiendo asi
proceder con mas acierto.

Sala de comisiones dcl Senado, Buenos Aires,
Septiembre 29 de 1873.

Fusebro Blanco.

Sr. Bustamante. — Sefior presidente: la im-
portancia de esta linea, su porvenir, los inte-
reses que estd llamado a servir, su costo y todo
lo demaés, estd bastante detallado en el folleto
que el interesado ha repartido a todos los miem-
bros de ambas Camaras y que creo que ellos
habran leido; entiendo, entonces, que no es ne-
cesario que vo me extienda en demostrario;
asi me contraeré simplemente a hacer unas po-
cas observaciones, para fundar el dictamen de
la Clomision, favorable a este proyecto.

Es la primera, sefior presidente: que este
proyecto no es yva un contrato con c¢l sefior
San Roman, y la sociedad que representa del
ferrocarril a Copiapd, sino simplemente vna
autorizacién al Poder Ejecutivo para que pue-
da contratar, después que él tenga, como quiere
mi honorable colega el sefor senador por Men-
doza, todos los requisitos necesarios para llevar
este asunto al conocimiento de los ingenieres,
de hacerlo estudiar y de obtener de ellos el
dictamen cientifico que la Comisién no ha po-
dido recabar por falta de tiempo. No hay, pues,
en esta ley, una obligacién contraida ya por
el gobierno, ya por el tesoro nacional: es una
facultad dada al Poder Ejeecutivo para que
pueda llevar a cabo esta cmpresa celebrando
el contrato. )

En cuanto a los términos, en general, me
parece qué no pueden ser mas ventajosos; he-
mos hecho muchas concesiones de ferrocarriles
en terrenos llanos seflalando un precio de 20.000
pesos fuertes por kilémetro; el ferrocarril gue
se autorizé de Mendoza por San Juan, pasande
la cordillera a Chile, tiene un precio sefialado
de 32.000 fuertes como méximo, pudiendo to-
davia ser este precio mucho menor, si compro-
bados los gastos asi resultase. En ese caso el
Poder Ejecutivo no reconocera el precio de
18.000 fuertes, sino lo que efectivamente hu-
biese costado la construccién de la linea, mien-
tras que si pasara de 18.000 fucrtes, si llegase
a 19 6 20, no reconoce sino 18.

En cuanto a la distaneia, se marcan 200 ki-
lémetros, aun cuando el trayeecto no ha sido
todavia medido, porque no se han hecho estudios
téenicos; pero tratandose de ese eamino, el inte-
resado nos ha asegurado que es muy posible,
que casi tiene la evidencia de que una vez
hecha la traza v bien ratificada, la distancia

o
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no pasara de 460 kilémetros y nunca ha de
llegar a 500,

Se” ha observado que este ferrocarril tiene
mucha parte de llano, v alguna parte también
de cordilleras; pero la mavor parte de la dis-
tancia que recorre es de cordilleras. Sin em-
bargo, aun suponiendo que la mitad fuera de
cordilleras, y la otra mitad de llano, quiere
decir que el ferrocarril mas barato que puede
contratarse en la Repablica Argentina por el
llano, sube a 15.000 pesos el kilémetro.

Tenemos entonces que ¢l maximo del costo
seria de 15 a 18.000 pesos. Asi es que, tomando
el término medio, resultaria que este ferroca-
rril vendria a costar, en llano 15.000 pesos
fuertes, y en la cordillera de los Andes 20.006
pesos fuertes, v es poco menos que imposible
que por la cordillera pueda hacerse un ferro-
carril por este precio.

Este ferrocarril, por otra parte, seflor pre-
sidente, no es un ferrocarril interoceanico, como
el ferrocarril que puede hacerse de Mendcza
a Chile,

La Comisién no ha tenido la oportunidad de
computar las distancias, como lo ha hecho un
honorable colega por Mendoza, desde Caldera
a los diversos puntos de la Reptiblica Argentina
v Valparaiso mismo. Es posible que sea mas
larga la distancia que hay desde Caldera a los
pueblos de la Reptablica Argentina que de Val-
paraise; pero yo creo, seflor presidente, que
el ferrocarril de Mendoza a San Juan y Chile,
si es posible — cosa que no esti averiguada
todavia, mientras que estid averiguado que por
el boquete de San Francisco es posible. — Si
es posible desde Mendoza por San Juan a Chi-
le, s6lo seria posible en tiempo de verano, pero
llegaria el tiempo de la nieve, y ese ferrocarril
estaria completamente interrumpido durante
los cuatro meses que la nieve dura; porque no
podriamos hacer en este camino lo que han he-
cho los norteamericanos con su ferrocarril de
Nueva York a San Francisco de California:
ponerle techo: porque los ventarrones de la
cordillera son tales, que no habria techo que
los soportara. Entonces tendriamos que ecste
ferrocarril sélo serviria durante cuatro o seis
meses, mientras que por San Francisco, nunca
se cubriria de nieve desde que es una cosa
averiguada que alli la nieve da paso en todas
las estaciones del afo.

Ademas, el gran porvenir de este ferroecarril
estd en primer lugar, en. los ganados en pie,
no solamente para el consumo de Copiapé, sino
para transportarlos ai Perdi, en donde hay una
ley dada por aquel Congreso acordando una
prima de 12 pesos fuertes por cada cabeza de

ganado que se introduzea en pie. Asi los ga-
nados de las provinecias del Norte, como Salta,
Tucuman y La Rioja, también pueden ser ven-
didos eon ventaja en los invernaderos, que si
no los hay hoy tan abundantes en las deméas
provincias de Cuyo, los habrd mafiana, porque
los terrenos son aparentes para ese objeto.

Esos ganados podrian ir en un momento por
la cordillera para llevarse a Lima y venderse
a un preecio muy superior al que en Chile tiene
el ganado. Ademés, los que hacen este negocio,
tienen® una prima de 12 pesos fuertes por ca-
beza, lo que es una gran cosa. De esta manera
los ganados de las provineias de Cuyo, de Cér-
doba y algunas provincias del litoral, podran
ser llevados a la parte Sur de Chile, donde
tienen un mercado seguro. v pasar al dia si-
guiente de Valparaiso hasta Lima. Entretanto,
pocas veces se llevan los ganados en pie aetual-
mente hasta Lima, porque, como ha dicho mi
honorable colega, lo que se Heva actualmerte
es la carne seca; pero la carne seca nunca pue-
de hacer competencia al ganado en pie que
puede introducirse por medio de este ferroca-
rril a Lima.

Ademds, es una cosa averiguada, que hoy
mismo, a pesar de no haber vias de comunica-
cién, se traen de las provineias de Catamarea
v de La Rioja los metales en bruto para bene-
ficiarse alli, ¥y el transporte de estos metales
serd mucho mas facil por medio de este camino.

Estas son las razones que ha tenido la Co-
misién para aconsejar a la Camara la saneién
de este proyecto y son también las que tengo
que dar a la Camara.

Sr. Blanco. — En el informe escrito que he
presentado en disidencia con mis colegas de
la Comisién del Interior, he consignado por
extenso todos los datos que demuestran la con-
veniencia de acordar la concesién de este fe-
rrocarril.

La premura y la rapidez con gque-se procede
a considerar este asunto, hacen que no se pue-
dan compulsar esos datos Yo hubiera deseado
que se hubiera tomado en cuenta la distancia
v otros datos estadisticos que prueban la difi-
cultad que ofreciera el trafico por este eamino,
tanto porque el camino a Copiapd es muy arido,
por carecer de pastos para el ganado, cuanto
porgue a este lado tampoco hay invernaderos.

Todas estas consideraciones se han tenido
presentes alli, y yo habria deseado que hubiess
habido tiempo para considerarlas por el Sc-
nado.

No pudiendo ser asi, la Camara resolvera lo
que estime conveniente.
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Sr. Llerena. — No voy a hacer ecuestién;
voy a decir cuatro palabras por los conoeci-
mientos practicos que tengo de una y otra via,
v por consideraciones practicas que es muy im-
portante que las Camaras las tengan a la vista.

Desde luego declaro que mi opinién es muy
favorable a la concesion de este ferroearril;
creo que él va a ser muy atil para las provin-
cias del Norte, pero sin que eso dé lugar a
creer que ese camino pueda ser una linea de
comunicacién interoceanica, por la vasta arca
de terreno firme que tiene que recorrert

Tampoco no es el punto més estrecho que se
halla entre Buenos Aires y Mendoza a Valpa-
raiso, es al contrario la parte méis ancha de
nuestro continente; la que va a recorrer es una
distancia que puede considerarse el triple de
la que debe recorrer el camino.

Se ha dicho también que el camino desde
Buenos Aires a Valparaiso es problemético; yo
creo que no, sefior presidente, que no ¢s pro-
blematico.

Se ha demostrado, sefior presidente, que no
es posible pasar por encima de la cordillera de
los Andes con un ferrocarril. Sin embargo, por
medio de un tanel, que es facil construir, por-
que la cordillera es estrecha aunque muy alta,
en ese punto se puede pasar y evitar asi la nieve
¢n el invierno, v al mismo tiempo la distaneia.

Respecto al trafico, que es probable alimente
el ferrocarril que se va a hacer a Copiapd, vo
diré que los vapores que salen de Valparaiso
van cargados de animales gordos a Mendoza.
Ese trafico esta ya establecido y seria difieil
que se estableciera con otros puertos, porque
tal vez los fletes que se pagan de Valparaiso 2
Callao serian los mismos que a Copiapd. Entre
tanto el trafico de ganado costaria mucho allj,
en el Norte, por la escasez de pasto v maycer
valor que tiene.

Asi es que, sin quitarle a ninguna de las dos
lineas su ventaja, es conveniente tener ambas,
puesto que ambas son benéficas y no- pueden
perjudicarse una con la otra. Sin embargo, vo
creo que, en ¢l interés de ambas lineas debe
deferirse por lo menos durante uno o dos afios
esta concesion del ferrocarril a Copiapd.

Si se hicieran estas dos concesiones, induda-
blemente que ambas van a ser llamadas al mer-
cado de Inglaterra, y alli se van a hacer la
competencia. Entonces sucederia que en Ingla-
terra, en que no tienen conocimientos practicos
y positivos de lo que han de producir ambas
lineas, es probable que estas dos concesiones
vayan a perjudicarse y tal vez a hacer impo-
sible su realizacion.

Asi es que deja con tiempo para que los con-
cesionarios del ferrocarril entre Buenos Aires
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v Valparaiso adquieran los capitales en Lou-
dres y se ponga en via de practica esa empresa;
va la otra puede tratar de realizar por su parte
la suya.

Se objeta que en Copiapé hay capitales que
rueden reunirse, al menos hasta la mayor parte
de la suma que se necesita para esa empresa, v
que ademés hay personas muy acreditadas en
la Bolsa de Londres que estan empefadas en
esa concesion; pero yo digo que es conveniente
evitar la competencia que puedan hacerse estas
dos concesiones en Londres; v esa competencia
puede evitarse retardando el despacho de una
de las concesiones por uno o dos aios. Esto ne
perjudicaria a la realizacién de la empresa,
puesto que ambas concesiones son buenas y
van a servir mucho al desarrollo de los inte-
reses materiales y al progreso de esos pueblos.

No diré méas por no fatigar la atencién de la
Céamara. .

Sr. Bustamante. — Sefior presidente: el re-
tardo que el sefior senador nos propone lo trae
consigo la ley, puesto que faculta al Poder
Ejecutivo para hacer cl contrato. El Poder Eje-
cutivo lo hara después que estudie esta materia
por medio de sus ingenicros. ;Cudnto tiempo
emplearan en estudiar ese camino? Yo mno lo
sé; pero es posible que pueda pasarse mucho
tiempo antes de que el contrato pueda reali-
zarse. Entonces la objeciéon del sefior senador
de que estos ferrocarriles van a perjudicarse
reciprocamente en la Bolsa de Londres, si bien
eso es fundado hasta cierto punto, también es
cierto que todos los ferrocarriles — que hemos
votado v vamos a votar en seguida de éste,
porque como es sabido nos viene otro doble-
mente mas caro que éste — van a ser imposi-
bles, segtin el sefior senador, desde que todas
estas concesiones van a llevarse a la Bolsa ae
Liondres v se hardn competencia unas a otras.
Pero yo digo que este ferrocarril estd en mejores
condiciones que los otros, puesto que el sefor
San Romdan, representante de la sociedad del fe-
rrocarril de Copiapé a Cuyo, y el sefior Edwards
que es uno de los primeros capitalistas sudame-
ricanos, pues me han informado que tiene una
fortuna de veinticuatro millones, tiene el fe-
rrocarril de Copiapé dos mil y tantas acciones
de 500 pesos fuertes.

El sefior San Roman nos ha asegurado que
tiene reunida la sociedad cinco millones de pe-
sos fuertes disponibles para empezar los tra-
bajos. De manera que lo que le falta no alean-
za a cinco millones, que serd lo que vaya
buscar a Londres.

Por consecuencia, me parece que no hay ob-
jeto en aplazar la consideracién de este asunto;
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mucho mas desde que el sefior senador ha pro-
puesto el aplazamiento, encuentro que es con-
veniente tanto una linea como otra.

En cuanto a que no es un camino interocea-
nico, efectivamente es asi, porque la comuni-
cacién interocednica es la que se dirige de Men-
doza a Chile y Pert; pero siempre tendria pre-
ferencia la linea méas corta, y es sabido que ésta
es mas corta que la otra.

No tengo més que agregar,

—=Se voté en gemeral y fué aprobado, en-
{rando en diseusién particular el artieulo 1°,

Sr. Bustamante. — Podria sancionarse por
bases, ddndose por aprobadas aquellas sobre
las cuales no recaiga ninguna observaeién.

Sr. Presidente. — Lo iba a proponer; de:-
pués de estar terminada la lectura del articulo.
asi se hara.

Sr. Bustamante. — Este ferrocarril empieza
en la Punta del Negro, segiin el texto de la ley,
porque la distancia que hay de la Punta del
Negro a Totoralejos, para unirse por la linea
de Coérdoba a Tucumén, estd comprendido en
la ley dictada el afio pasado, que es probable
la llevard a cabo el licitador que haya ofre-
cido mas ventajas. Es por eso que no se ha pro-
puesto aqui esa linea hasta el Totoralejo, que
es el verdadero punto de arrangue.

—Se dié por-aprobada la base 1%

—Se aprobaron sin discusién las hases
25, 3%, 4%, 5%, 60y T
—En discusién la 8%,
Sr. Bustamante, — Me habia olvidado hacer

notar esta circunstancia.

Tanto la ley general del afio pasado como las
leyes parciales de este afio dan por gastos de
explotacién a todos los ferrocarriles un 50 %
del producido bruto; mientras que en esta ley
s6lo se le da un 45 %, quedando, por consi-
" euiente, un 5 % mas a beneficio del dividendo

que han de tener los accionistas, y para dismi-
nuir la garantia que el Poder Ejecutivo tendria
que hacer efectiva en easo de que no produjera
el 7T %.

—Fué aprobada la base.

—En seguida fueron aprobadas, también

aa

sin discusién, las bases 9%, 10%, 11% 122 132,

141, 157, 16%, 17%, 18 y 192,

—En discusién la 202,
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Sr. Quintana. — Yo voy a aceptar esta base
porque no hay tiempo para hacer modificacio-
nes; pero no porqgue esté conforme con ella.

Queria hacer presente esto para salvar mis
opiniones sobreé este asunto.

—Fué aprobada la bhase 20 asi como la
21%, En diseusién la 22%.

Sr. Bustamante. — Como este ferrocarril de-
bera pasar por territorio chileno, los concesio-
narios piden que este contrato no sea valido
mientras ellos no hubiesen obtenido de la Re-
publica de Chile una igual .concesién para hacer
un ferrocarril en aquel territorio.

La Camara de Diputados no ha ereido conve-
niente dejar subsistente esta limitacién estable-
cida por los proponentes; y dijo: «No acepto
condiciones, ni el Poder Ejecutivo las aceptara.

«El contrato, una vez celebrado, es contrato.

<Kl sefior San Roman, por si v en representa-
cion de los empresarios del ferrocarril de Co- -
piapd, aceptara todas las obligaciones; hara los
depoésitos que se le indiquen y cumplira con el
compromiso contraido.» Si no cumple, el go-
bierno tendré el derecho de percibir la multa
estipulada en este proyecto, sea que el gobierno
de Chile le eonceda o no le conceda la construc-
c¢ién en aquella parte.

Eso quiere deeir esta nltima parte.

—NXNo haciéndose observacién, fué aprobada
la base 22%, siéndolo igualmente, y sin discu-
si6n también, todas las demis bases del ar-
ticulo,

3
—8e pasé en seguida a la congideracisn
del dietamen de la Comisién de N
titucionales sobre los diverso
Poder Ejecutivo relativos a/la asistencia de
los ministros a la sala las Camaras por
llamado de éstas, siendg/su tenor como sigue:

mensajes del

Honorable seiior:

La Comisién de Negocios Constitucionales
ha examinado co# toda la atencién que re-
quieren, los diyérsos mensajes del presidente
de la Reptiblida relativos a la facultad cons-
titucional ambas Camaras de llamar a los
ministros Adel Poder Ejecutivo a su seno para
explicaciones sobre los asuntos que

udiados aquellos documentos en la doe-
trfha e interpretacién que encierran, sélo en-
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