o 18 de 1915

$ momentos da
Grum, diee eof

1an retirade

le la casa ¥
1to para vo-

imara a pa-

76a. REUNION - Continuacién de /a 6a. SESION ORDINARIA

JUNIO 21 DE 1915

PreESIDENCIA DEL SrR. D. ALEJANDRO (CARBO
vy pEL Dr. D. CELESTINO I. MARCO

MINISTROS PRE!

NTES:
de obras piablicas, doctor Manuel Moyano

DIPUTADOS PRESENTES:

Acosta, Aguirre (D.), Aguirre (R. M.), Albarracin, ilvear, Arancibia Rodriguez, Araya
(P.), Arce, Atcncio, Avellaneda (M. A.), Avellaneda (N. A.), del Barco, Barreras, Bas,
Beltran, Bonastre, Bravo, Cabanillas, Camafio, Carnlo, Carballide, Castillo. Coronado.
Costa, Cuneo, Demarchi, Demaria, Dickmann, Drage Echagiie, Echegaray, Frugoni Za-
vala, Gallo, Garcia, Garzén, Giménez, Herndndez, rurbe, Jaramillo, Justo, Lagos, Le
Breién, 1.6pez. Buchardo, Marchini, Marcé, Massa, Mely, Mora y Araujo, Nougués, Oliver,
Olmedo, Ordéfiez, Oyhanarte, Padilla, Palacios, Fastw, Paz, Pereyra Iraola, Pérez Vi-
rasoro, Pinedo, Redoni; Reibel, Repetto, Riu, Roca, Ilitojas, Roldén, Saavedra Lamas, Sa-
guicr, Salas Ovofo, Salvatierra, Santamarina, Sempruiw, Silveti, de Tomaso, de la Torre.
{riburu, del Valle, de Vedia, Veyga, Zaccagnini, Zecoullow (T, S.).

IPFUTADOCS AUSENTES: .
Con avise:
Aldao, Araya (K.}, Burda, Castellanos, Cevallos, Fre.-, Funes (Lindor), Funes (Lucio)
Tearzdabal, Jatez, Marifio. Marquez, Mena, Mihura, D .riega, Zavalia Guzmén.

Sin avise:
Lejarano, Bercetche, Cafferata, Correa, Hscobar. Gasilolla, Gonzalez Pérez, Leguizamén,
Linares, Mereado, Moradn, Paiz. Pesenti, Rothe, $& .hez Viamonte, Santillan, Saravia,
Valdez, Varela, Vergara.

S.~—~—Proy..:to de. ley del sefior diputa-
do Aifredo L. Palacios sobre aboli.
cién Jde¢ la pena (e muerte.

SUMARIO

4Incideneia.

1.~—Peticiones particulares.

5.—Cons deracién sobre tablas del pro-
yect¢ de minuta a que se refiere el
atmero 2.

2+0~=I’royecto de minuta de comunica-
cion de los sefiores diputados Do-
mingo Frugoni Zavala y Ricardo
Aldao rm2lativo a construccion de | @-—Integracidn de comisiones.
slcantarillay en los terraplenes de 7.—S8e via la mocién formulada en ia
los ferrocarriles central argentino sesidé., anterior por el seiior diputa-
vy provincial de Sawnta e, do A:ntonio de Tomaso sefialando dia
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para tratar la interpelacion relativa
"a construccién del palacio de justi-
cia.

8~—Incidencia.

9.—~Contintia la consideracién del des.
pacho de la comisién de lsgislacién
en el proyecto de ey en segunda
revisién sobre jubilaciéon de emplea-
dos ferroviarios.

1¢.~Incidencia.

En Buenos Aires, a 21 de junio de 1915, a
las 3 y 50 p. m., dice el

Sr. Presidente. — Continda la sesién.
con asistencia de 61 sefiores diputa
dos.

Se va a dar cuenta de los asunios
entrados.

1

PETICIONES PARTICULARES

El tivo federal de Resistencia (t‘haco) soli-
cita un premio para un concurso. - - (4 la co-
misidn de peticiones.)

—La escuela-taller del sagrado corazén solici-

ta un subsidio. — (A la comisidr de presu-
puesto.)
-——La biblioteca Sarmiento (Catamarca) soli-
cita un subsidio. — (4 la comisici de presua
pruesto.)

—Pedro Paggi solicita una  gohvencibn.—
(A la comision de presupuesto.)

—La liga de defensa comerecial solicita la san-
¢ién de los proyectos de reforma « la ley de
quiebras. — (4 sus antecedentes.)

-—Ta liga de defensa comereial sol ¢ita la san-
cién de las leyes que reglamentan la compra-
verta de casas de comercio y sobre la entrega
de cheques sin provisién de fondos ' los esta-

blecimientos banecarios. — (4 la «omisidn de
eddigos.)

—F1 guardian del convento San Francisco
(Salta) solicita un subsidio. — (U la comia

8idn de presupuesto.)

—-Ciento ocho comunicaciones d¢ empleados
ferroviarios solicitan la sancién del vroyceto zo-
bre jubilaciones y pensiones de empl-ados ferro-
viarios. — (A4 sus antecedentes.)
SOLICITUDES DE PENSION:

Isabel M. des Calvo, Estela C. Passo, Car-
men y Emijia Barrera, Mercedes Bzirera V. de
Fourcade, Rlvira Araujo de Ménder. Josefa O.
de Montes, Juana, Maria y Adela (ntiz Basual-
do. ~— (A la comisién de peticion.s.)

2

FERROCARRILES
PROYECTO DE MINUTA DE COM!VICACION

La honorable camara de diputado: de la Na-
e¢i6bn veria con agrade que el poder ejecutivo
tomara en consideracién el pedido ¢« alcantari-
llas formuladoe por el congreso de comisiones de
fomento de! departamento San Cristébal de la

e e - .

provincia de Santa Fe, haciendo cumplir estric-
tamente de las empresas del ferrocarril central
argentino y provincial de Santa Fe el decreto
de 14 de abril de 1915, sobre construccién do
aleantarillas y mandarid construir a la brevedad
rresible todus las alcantarillas necesarias en los
terraplenes del central norte en el departamento
de la ciudad de Santa Fe, de acuerdo a las ne-
cesidades puestas en evidencia por las ullimas
inundaciones.

Dominge Frugoni Zavala. — Ri.

cardo Aldao.

—Ocupa su banca en el recinto el
seflor ministro de ohras publicas.

Sr. Frugoni Zavala. — Pido la pa-
bra.

Con motivo de las extraordinarias
inundaciones producidas el afio pasa-
do ¥ a principios del corriente, el poder
ejecutivo nacional dicté, en 14 de abril
del afio en curso, un decreto por el
cual obligaba a las empresas ferrovia-
rias a que hicieran las alcantarillas ¥
los demis trabajos necesarios, que hu-
biesen impuesto las mismas inundacioc-
nes.

Hse decreto, seiior presidente, a mi
juicio, se basa en dos principios de or-
den publico muy interesantes. Es sa-
bido, sefior presidente, que nadie tiene
derechos irrevocablemente adquiridos
contra una ley de orden piblico. Y en
tal sentir las empresas no pueden es-
cudarse, para resistir el decreio del po-
der ejecutivo, en que sus planos fue-
ron aprobados al tiempo de construirse
los respectivos ferrocarriles. Hay ade-
mas oiro principio que escuda a los
propietariog, —principio—virtualmente
comprendido en la garantia constitu-
cional a la propiedad y expresamente
establecido en el coédigo civil, y que
ampara a todos los propietarios terri-

‘toriales para reclamar la intangibilidad

de los desagilies naturales de sus pre-
dios; de donde resulta que las empre-
sas ferrocarrileras no pueden, con los te-
rraplenes, causar los perjuicios que es-
tan ocasionando en las campafias, obs-
truyendo el curso natural de las aguas
pluviales.

Estos dos principios de orden publi-
co son los que informan el juicioso e
interesarte decreto del poder ejecutive
nacional. Pero se da el caso, sefior pre-
sidente, de que nos llega una denuncia
autorizadisima, segin la cual el de-
creto del poder ejecutivo no es cum-
plido por dos empresas: por la pro-
vincial de Santa Fe y por la del ferro-
carril central argentino.

Acaba de celebrarse en la colonia
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j al poder ejecutivo en 100.000 pesos! Sr. de Tomaso. — La he pedid.o pa-
| una propiedad que estaha avaluada, 2 |ra hacer una breve rectificacion a las Por
! los efectos de la contiibucion du‘ec—iaﬁrmaciones y conceptos vertidos por extrafi
i ta, en 20.000. He a'irmado. pues,|los sefiores diputados Araya y Marcé, hasta
‘ una verdad irrefutable gin ningiln | que han pretendido contestar a lo que partidc
‘ comentario. Es exacto que el sefior|anteriormente dijimos respecto a este los ast
] ministro me ha dicho personalmente | proyvecte de ley los diputados socialis- - compre
11 que sintié desprenderse de su propis- | tas. den pa
I dad. ;Puede ser que ha)a sentido des- No ha sido con un propésito elec ‘los sef
] prenderse de ella, porqu~ hubiera que-| toral, en el sentido yulgar de la pala- tenden
‘ rido venderla en 200.100 pesos; pe-|bra, que nosctros hemos atacado con al mis:
b ro eso no quiere decii que el sefior | tanto calor este proyecto de ley, y so- tido.
| ministro no haya defroudado al fisco | bre todo el articulo 11, introducido Nos¢
j pagando contribucién yper 20.000 pe-| por el honorable senado. de qui
| s0s por lo que le vendin en 100.000! Lo hemos combatido porque el de- fensa
| Sr. Ministro de Obras Piblicas. — | ¢Cli0 @ due ese articulo se refiere es raneo
; ;La suposicién es una insolencia’ de una importancia tan grande para el les, er:
4 ) desarrollo de la vida social de nuestro dical,
Sr. Dickmann. — La insolencia eS| pafs, que puede equipararse al valor no h’a
(}el -se'ﬁ‘o‘r ministro al ha-er esta mani- que tiene el mismo voto libre, que tan ciones
festacion. ‘ to na reclamado el partido de algunos segura
'Ha 'p‘agadf) por 20.00" pesos la COn-| 36 los sefiores diputados que estin eu mucho:
tribuecién directa por lo que vah.a tavor de él. en la
100.000; esa es la ven%ad, v al ?1— Kn un pais como el nuestro, dende sefior |
La.rlo e.\,n l‘a honorable.tamara YO 10§, legislacién social estid todavia en que el
hlce. pingun comentgrlw. borque, €Ny omhrién, donde tan sélo hay dos o sido 1
realidad, m? lo necesitala. - tres leyecitas protectoras y en cambio lencia.
A proposito de este hicho, el SeNOX |y, goriag leyes represivas, todo 1o que Bl s
ministro tiene la rarisima ocurvencia | go ofiere al ejercicio de las libertades encont;
' de mvocar la solidarid:d del estan-| qipngicales tiene una gran transcenden- otros
[ dal';e socialista. ;Pero. sefor minis- ria histérica. caso d
; trot. .. Y hemos atacado, también, con tan- bar qtu
Sr. Ministro de Obras Pablicas. —jto calor ese articulo porque, en pri- de hue
{ Ya vino la frase; ;ya ita-daba! mer lugar, es completamente extrafio presas
] s . al asunto en discusién, que es el de las Ha i
Sr. Dickmann, — . .. 1 uestra solida- .. . =~ . : . _ ‘a en
ridad es con los humildes, con los ex- vubll.amvones y pensiones para los fe ).d
. | rroviarios; y, en segundo lugar, nos tificar,
plotados, con los pobres. pero no con . ) . . . va en
. o alarma porque si é1 pasara, si se con
los poderosos de esta tierra, que defrau-| = 2 " lev darf todas las antece:
dan al fisco pagando por veinte mil lo | Yirtiera en ley, tendria como todas las _
mismo que después le vinden en cien leyes una solidez y una mgu}ez .nzul,x una m;
r grandes, al punto de que seria dificil los sef
nil: suprimirlo después, y constituiria, co El d
Sr. Ministro de Obras Puablicas. —  mo ya lo han insinuado algunos gran- compai
! Ya tardaba la frase del sefior diputa-| des 6rganos de publicidad, el punto de no era
[ do. Yo no he hablado »ara él, sino| partida para una legislacién mas amplia interpr
para la camara. sobre la materia. Y como nosotros de- citar a
Sr. Dickmann, — ;Yo (ampoco hablo soa‘ons, en~materia. de l‘egislacién y de l[})a.netz:
para el sefior ministro, sino para la pre- politica social, que el pals progrese y no l‘l.,..m f
.3 s - . -1 | Tetrograde; como desecamos que sean egzislad
sidencia, para la camara v para el pais! deroeadas 1 . s : Las
erogadas las leyes que constituyen una
Sr. Ministro de Obras Pablicas. — | vergiienza juridica y social, por su cCSas
Yo también he hablado para la camara, | cargcter represivo y por el odio de cla- toma y
konrdndome al dejar es'sblecido ante! o en gque estdn inspiradas; como de- determ
ella la estricta verdad. (, Vuy bien!) sealos, en cambio, que se sancionen tan, y
9 las leves humanas que ya tienen al- deraid:
gunos pueblos de Sud América, que de un
JUBILACION DE FERUOVIARIOS conceptuamos por diversos caracte- que ci
Sr. Presidente. — A 1y orden dell r¢s, més refardados. hemos combati- ferl.rse
dfa, sefiores diputados. do ese artfculo 11, con la conviecion f??lfal'
Tiene la palabra el scior diputadoy la firmeza que la cdmara ha podido razon
| por la Capital doctor de Thmaso. constatar. enEeIl ((

1817 el
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Por otra parte, no tendria nada de
extrafio que hiciéramos de ese articulo,
hasta cierto punto, una cuestién de
partido, porque pensamos que en todos
los asuntos de importancia en que se
comprometen grandes principios de or-
den politico y social, es obligacién de
los sefiores diputados de cada credo o
tendenecia definir su actitud, definiendo
al mismo tiempo la actitud de su par-
tido.

Nosotros hemos creido siempre que
de quien menos debia esperarse la de-
fensa del articulo 11, que es extempo-
raneo y ataca las libertades sindica-
les, era, precisamente, del partido ra-
dieal, que se dice popular; partido que
no ha confesado en las tltimas elec-
ciones sus ideas en ese sentido y que,
seguramente, habra desilusionado a
muchos de sus electores, sobre todo
en la ciudad de la cual proviene el
sefior diputado Araya, pues es sabido
que el Rosario en los tultimos afios ha
sido la ciudad huelguista por exce-
lencia.

El sefior diputado Araya pretendia
encontrarnos en contradiceion con nos-
otros mismos, trayendo al debate el
caso de una ley australiana, para pro-
bar que alli se reprimia el derecho
de huelga para los obreros de las em-
presas de transportes.

Ha incurrido el sefior diputado Ara-
ya en un error que yo pretendo rec-
tificar, porque no desearia que queda-
7a en esa forma, sin comentario, ese
antecedente citado por él, dejando asi
una mala impresién en el espiritu de
los sefores diputados.

El diputado Araya, que decia a mi
compaflero el electricista Ctineo que él
no era doctor y no sabia comentar ni
interpretar las leyes, ha probado, al
citar aqui esa ley australiana de una
manera escnsta, gque ro szabe hacer
la interpretacion y comentario de una
tezislacién.

Las leyes, sellor presidente, no son
cecsas abstractas; son siempre el sin-
toma y la expresion de un estado social
determinado, del medio en que se dic-
tan, y no es posible tomar en consi-
deraién un texto de ley, sobre todo
de una ley tan importante como la
que citaba el seflor diputado, sin re-
ferirse a los antecedentes y al medio
social en que rige para comprender su
razéon de ser y su significado.

El estado australiano de Victoria,
en el cual se dicté el 22 de mayo de
1512 <1 texto de ley cuyo articulo 3o.
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citaba el seiior diputado y que prohi-
be la huelga ferroviaria, es un estado
rfue se encuyentra en una situacién pe

‘litica y sociul por cierto muy distinta

a la de la Hepiblica Argentina.

Se trata de un estado en el cual
los ferrocarriles pertenecen a la comu-
nidad, hecho de la més alta impor-
tancia, que el sefior diputado Araya,
2 pesar de habérselo yo advertido en
una interrupcién cuando citaba la ley,
parece no haber comprendido lo sufi-
ciente. Es un estado cuyo ecilculo de
recursos pa.a 19101911, por ejemplo,
era de 9.200.000 libras esterlinas, fi-
gurando la: entradas de ferrocarriles
como el rubro principal, con un valor
de 4.887.000 libras esterlinas, algo asi
como la m.ad de los recursos.

Es un eclado en el cual el princi-
pal capitulc de gastos piblicos lo cons-
tituye también la inversion referente
a ferrocarriles, relativa a salarios y al
rago de maieriales.

Es un es ado en el cual el gobierno
estd en manos de la clase trabajadora,
la cual vota con un porcentaje des-
conocido en Europa y en América, a
tal punto (ue en las tdltimas eleccio-
nes de rencvacion de las camaras aus-
tralianas, en septiembre de 1913, el
candidato : senador del partido libe-
ral obrero en Victoria, cuya pobia-
cién era en 1911 .de 1.315.551 habi-
tantes, la antidad de 265.633 votos,
v el candidato obrero, triunfante
209,117 voios.

Si estp ¢ asi, seflor presidente, no
se puede a:lncir ese texto de ley como
una razén « antecedente para que nos-
olros voteruns el articulo 11, injerta-
do por el :enado.

Yo, que 5oy partidario de las mas
amplias libcrtades sindicales, que lle-
g0 hasta admitir el dervecho de asocia-
cién para todos los funcionarios del es-
tado, declaro que votaria para la Ar-
gentina un texto de ley como el que
existe en el estado australiano de Vic-
toria si los ferrocarriles fueran del
estado y no de compafiias privadas, que
no sufren ni siquiera un contralor en
v mistericosa contabilidad; si nuestyro
pais tuviera una cimara de diputados
en la cual hubiera setenta, ochenta o
cien repres-ntantes socialistas u obre-
ros; en uka palabra, si hubiera aqu:
condiciones politicas y sociales com-
pletamente (listintas de las existentesy
si estuviera el estado, por eso mismo,
en condiciones de resolver en cualquier
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momento, por medio del ejecutivo o
del parlamento, toda cuestién que se
refiriera a las condiciones del trabajo
de los obreros empleados en una in-
dustria que pertenece a la comuni-
dad.

Me parece que esta circunstancia es
lo suficiertemente clara y fundamental
como para demostrar oue se incurre
en un error — y digo error para ne
emplear otro término molesto — al
traer a discusién, como un anteceden-
te que justifique la aprobacién del ar-
ticulo 11, esta ley australiana, del es-
tado de Victoria.

tn los paises que tirnen semejanza
con el nuestro en cuanto al régimen
de los ferrocarriles, en los pafses cu-
vos ferrocarriles no son de propiedad
del estado sino de empresas particu-
lares, que no tienen mas preocupa-
cién que la del dividendo — como es
l6gico, por otra parte. dado el ca-
ricter exclusivamente capitalista de
esas empresas, para lar cuales la no-
cion del interés social es completamen-
te exirafia -—en tales raises, digo, no
se ha olvidado esa situncién cuando se
ha tratado de legislar con respecto al
derercho dc asociacién. al derecho de
huelga v a todas las olras cuestiones
que surgen del ejercicic de esos dere-
chos.

Asi, por ejemplo, Inglaterra, pafs
cuyos ferrocarriles son de propiedad
privada, se ha dado una legislaciéon
amplia y liberal, que se¢ ha ido rectifi-
cando, en sentido pregresivo, en el
transcurso del tiempo, desde 1871 en
que se dictdé la primera ley general re-
ferente a asociacicnes yremiales. La
ley de 1906, que ha sido ya recordada
en uno de sus articulos por el seflor
diputado Bravo, establec:, por ejemplo,
una prescripeion tan liberal e impor-
tante como ésta, que «iiero citar co-
mo otro antecedente mas para justifi-
car nuestra oposicién 1 articulo 11.
“El acto hecho en virtud de una con-
vencién o convenio — dice — entre
dos o més personas piara provocar o
prolongar un conflicto industrial, no
podra ser perseguido sino cuamdo sea
suscepiible de pena, abs!raccién hecha
de ese convenio.”

Y el articulo 20. agrera: “Sera legal
para una o varias personras que actiien
por si o en nombre de la trade-union
de un patrén aislado o de una razon
social, con el fin de provocar o de pro-
longar un conflicto industrial, llegarse
a la proximidad de una habitacién, de

1

un sitio de trabajo o de un lugal’ en
que una persona resida, trabaje, co-
mercie o se encuentre, para obtener de
esa persona o comunicarle pacificamen-
te informaciones o para inducirle pa-
cificamente a trabajar o a abstenerse
de trabajar.”

‘Consagra, pues, la ley inglesa, co-
mo una garantia del derecho de huel-
ga establecido en otro articulo de la
misma ley, el derecho de propaganda
en favor de los huelguistas, quienes
rueden ejercerlo en :as proximidades
mismas de los sitios de trabajo a fin
de realizar presion moral en favor del
abandono de las tareas.

En Portugal, cuycs ferrocarriles son
también de propiedad privada, seiior
presidente, poco tiempo después de la
revolueién que implicé una transfor-
macion radical en la administracién y
en la politica del pafs, y, por lo tanto,
en los modos de ver en estas cuestio-
nes, se dicté el decreto ide 6 de diciem-
bre de 1910, cuyo articulo lo. dice:
“‘Queda garantizado, a los obreros co-
mo a los patronos, el derecho de coli-
garse para la cesacion simultdnea del
trabajo.” Hn su articulo 4o0. establece
para los casos de huelga de ferroca-
rrileros o de otros servicios publicos
una prescripeién muy racional, que es
la obligacién de dar aviso, por parte
de patronos u obreros, con 8 o 12 dias
de anticipacion. Y el 8o. dice que ‘“‘las
manifestaciones que tengan por fin ex-
clusivo promgver, sostener o disolver
una coalicibn patronal u obrera, son
enteramente libres, salve la observan-
cia de las disposiciones sobre el dere-
cho de reunién.” Es decir, que no so-
lamente se consagra el derecho de huel
ga, con la libertad mas amplia, sino que
se establecern también garantias en
cuanto al ejercicio practico de ese de-
recho, que se exterioriza generalmente,
no soélo con la simple abstencion del
trabajo, sino también con manifesta-
ciones populares tendientes a hacer
presién moral sobre los trabajadores
y sobre la misma opinién piblica.

Yo he citado, sefior presidente, en
mi breve exposicién primera, tres le-
ves de estados norteamericanos, que
parece que el sefior diputado Araya
ha considerado como antecedentes de
poco valor, seguramente porque se re-
fieren a estados bparticulares. Debo
advertir que no hay en Estados Unidos
ninguna legislacién federal referente
al derecho de huelga de los empleados
ferroviarios. Sobre esta materia, como
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sobre toda la materia referente al tra-
bajo, han legislado los estados paril-
culares por su cuenta exelusiva, aun-
que casi todos inspirados en la misma
orientacién. El texto que yo cité, del
estado de Pensylvania y que reco-
noce el derecho amplio de huelga pa-
ra todos los trabajadores en una for-
ma muy explicita, se refiere a un es-
tado que tiene, seglin el censo de
1910, 7.665.111 habitantes, es decir,
una poblacién casi tan grande como
1a de la Republica Argentina. Y otro
de los estados industriales de aquella
gran federacién, el estado de Nueva
Jersey, cuyo texto legal reconociendo
el derecho de Luelga traje también ai
debate, tiene una poblacion de
2.577.167 habitantes.

Quiero agregar ahora, para compie-
tar aquella enumeracion, la ley de 21
de abril de 1913 del estado de Minnes-
sota, cuyo articulo lo. dice que “los
particulares, las corporaciones ¥y los
agentes o funcionarios de una socie-
dad o corporacidon no puweden concer-
tarse para impedir que un particular
obtenga trabajo, o hacerlo despedir
por el motive de que haya participado
en una huelga’”. Garantiza, pues, las
consecuencias ulteriores de la huelga
para los huelguistas. El articulo Z2o.
de la misma ley dispone que ‘“‘esas
personas o corporaciones no pueden
exigir al empleado, como condicién del
contrato de trabajo, un escrito rela-
tivo a su participacion en una huel-
ga”. Ningin obrero puede, por lo tan-
to, convenir con su patrén que se abs-
tendrd en lo futuro de tomar parte
en un movimiento gremial.

K1 estado de Texas, seflor presiden-
te, por su ley de 27 de mayo de 1899
consagra también, en su articulo lo.,
el derecho de asociacién y, en su ar-
ticulo 20., protege, en términos muy
claros, su consecuencia natural: el de-
recho de huelga. Dice asi: “No se po-
dra considerar como ilegal de parnte
de los miembros de esas asociaciones,
el hecho de excitar o tratar de excitar,
por medios pacificos y legales, a acep-
tar un convenio determinado, obligan-
do desde ese momento a dicha per-
gsona a entrar a otra ocupacién o a
abandonar o interrumpir la ocupacioén
en la cual estuviere empleado.”

La ley de 3 de marzo de 1899, del
estado de Washington, se refiere, por
fin, a otra manifestacion de las ulte-
rioridades que puede temer para los

A
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irabajadores una huelga. Es bien sa-
bido que, a menudo, después de las
huelgas, los patrones se conciertan
entre si para tornar imposible la vida
a los directores de los movimientos
gremiales, a los obreros que se hayan
distinguido por su capacidad y entu-
siasmo en e) movimiento contra esas
empresas, haciendo circular entre ellas
las llamadas ‘‘listas negras’ que po-
nen casi al margen de la sociedad y en
el index a esos obreros. La ley de Was-
hington, que por otra parte establece
lo mismo que disponen casi veinte
estados norteamericaunos, castiga, en
su articulo lo., a los que ‘“hagan cir-
cular listas, o por cualquier otro me-
dio tiendan « influenciar o a indispo-
ner el espiriin del empresario contra
la persona d.| obrero, que busca una
ocupacion, o con el propdsito de ha-
cer despedir una persona ocupada por
una sociedao de ferrocarriles u otra
compaiiia o corporacion’’.

Y para terminar con esta enumera-
cién, quiero referirme a la legislacion
del Canadéa, la cual ha tocado muy
tangencialmente el diputado Bravo y
que, a mi juicio, tiene particular im-
portancia, por tratarse de un pais que
presenta similitudes de diverso género
con la Repiblica Argentina. Tiene el
mismo caracter agricola que nuestro
rais; tiene una extensién casi fan
grande como la Replblica, y tiene, por
fin, un régimen de ferrocarriles idén-
tico al nuestrn: los ferrocarriles en el
('anadd son propiedad de empresas
particulareés.

En el Can.dia han legislado respec-
to de las h.cligas, sefior presidente,
con un crite.o muy amplio y adelan-
¢tado. No han prohibido la huelga por-
que no han querido quitar a4 los em-
pleados de «.as compafiias particula-
rec la posibilidad de utilizar, como 1l-
timo reeurso. esa arma para defender-
se y para elevar sus condiciones de sa-
lud y de vid.. Han dictado disposicio-
nes y reglatuentaciones tendientes a
prevenir, por medios pacificos, legales
y conciliator.us, que se produzcan es-
tas huelgas, que son siempre, comnic
no lo negzam.s nosotros, manifestacio-
nes Jestructivas. Asi lo establece la
iey de 10 de junio de 1903 del Cana-
da, relativa o los conflictos entre las
compaifiias d« ferrocarriles y sus em-
pleados.

La ley fue precedida de unos con-
siderandos que vale la pena recordar,
sefior presidente, por el espiritu gene-
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1080 y sereno en que estadn concebidos.
Dice asi: (Considerando que es po-
sible que de tiempo en tiemno sobre-
vengan entre las compafias de ferro-
carriles y sus empleados diferencias
que pueden, si las partes relhusan en-
tenderse, convertirse en huelgas o en
desocupacién forzosa; conziderando
que la huelga o la desocupacién for-
zosa en los ferrocarriles pucden per-
judicar el servicio regular del trans-
porte de bagaje, pasajeros y mercan-
cias y obstaculizar el comercio inte-
rior y exterior del pais, a vausa del
mal estado de las lineas, ponor en pe-
ligro la vida y la seguridad de los
viajeros y empleados y ocasionar, de
otras maneras graves perjuicios, tan-
to al comercio ecomo a los particula-
res, es oportuno facilitar el arreglo de
esos conflictos”.

Ese es el papel que se ha !razado el
estado canadiense frente a las empre-
sas, frente a los obreros y # los con-
flictos que se plantean; se ha arrogado
el papel de amigable componredor, el
papel de un conciliador animnado de
huena voluntad.

Por el articulo 30. de esa Iy se es-
tablece que cuando haya wup conflicto
entre patrones y empleados de ferro-
carriles y que se considere que las par-
tes son incapaces de resolverlo de una
manera satisfactoria, se puede, a de-
manda de parte, o del concec'o muni-
cipal a quien concierna dire:tamenta
el conflicto, o de oficio, orden:r la rea- i
lizacion de una encuesta, nombrando
una comisién de tres personas, com-
puesta por una persona que Hertenez-

ca a la organizaciéon gremial, por nna
persona que designen los patronos y
por otra que nombren lasg dog partes|
si se. ponen de acuerdo, para que§
haga una investigacion sobre idas cau-|
sas del conflicto. Esa investigacién
se publica por resolucién oficial en los
diarios, para que el piiblico se ente-
re de todo lo que se refier al con-
flicto. Y con esa documentacién, re-
cegida de buena fe y de unh manera
amplia, el ministerio trata de interpo-
ner sus buenos oficios para evitar gue
estalle una huelga particularmente
perjudicial, como lo es Ia de i0s obre-
ros de un servicio piblico.

En el mismo espiritu estid conecebida
la ley canadiense de 22 de marzo de
1907, que amplia esas disposiciones
para industrias o explotacion s que se
refieren a servicios piablicos < impor-
tancia, como la mineria, la na--egacion,

los telégrafos, etcétera.

Es decir, pues, que no se prohibe la
huelga, sino que se trata de intervenir
entre las partes en conflicto para estn-
diar las causas de la diferencia W
prevenir el conflicto de una manera
amigable. Y si esos oficios no dan nin
gin datos consignados en el boletin
cion que puede haber durado un cier-
to tiempo, entonces quedan los obreros
en la situaciéon de apelar para su de-
fensa al arma que ellos conceptian
mas eficaz: a la huelga.

Es asi que desde el 23 de marzo de
1907 hasta el 21 de marzo de 1913, se-
gin datos consignados en el boletin
del ministerio del trabajo de Francia,
el departamento del trabajo del Cana-
da recibio 145 solicitudes de encuesta
de parte de patronos y obreros, que se
referian a 186.500 trabajadores o em-
pleados. De esos 145 conflictos, 18 no
pudieron ser resueltos por la interven-
cién amigable y conciliadora del gobier-
nu y después del estudio de la cues-
tion estallé la huelga. Y es interesan-
tc este dato: de los 18 casos en que no
se pudo resolver amigablemente el con-
flicto y estallo la huelga en tltimo ex-
tremo, 11 se referian a los obreros em-
pleados en la industria de la mineéria,
uno a trabajadores dc¢ los tranvias y 6
a obreros o empleados de ferrocarriles.

Yo desearia que en mi pafs, para
evitar las huelgas de ferroviarios, se
dictaran disposiciones tan liberales v
tan inteligentes y previsoras como esta
del Canadé; que el estado argentino se

i diera el papel de un componedor amnii-

gable, que interviene entre las partes.
averigua los fundamentos que ecada
una aduce en favor de su actitud v
trata de encontrarle a la eunestion una
solucién pacifica y legal pero que no
ccerte, que no imposibilite a esos tra-
hajadores el ejercicio del derecho de
huelga, si llegado el caso, después de
tentativas infructuosas y estériles de
conciliacion amigable, ellos creen ne-
cesario usar de esa arma para defen-
der sus intereses.

El sefior diputado Maredé canté una
loa al articulo 11, seflor presidente, en
forma tal que me hizo dudar a mf, al
escucharlo, del texto de ese articulo,
que ya habia leido tantas veces. Lo
voy a leer una vez mAas a la honora~

‘ble camara, para mostrar cémo es inex

plicable el optimismo que a su respec-
to ha mostrado el sefior diputain, miem

bro de la mayorig de la co-1igion.
Dice el articulo: “Lios empleados

obreros que veluntariamente abando-

nen sus servicios o los presten de mo-
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do que interrumpan o perturben la
continuidad y regularidad de la mar-
cha de los ferrocarriles, serdn consi-
derados como separados del servicio ¥
deberdn ser substitwidos, perdiendo to-
do el derecho que hubieran adquirido
a las jubilaciones, pensiones o retiros.
etcélera.” )

Me parece que el texio es claro. =i
los trabajadores se ven obligados »
cieen necesario realizar en tltima
instancia una huelga para defenderse
eontra las mezquindades de las empre-
gas o para conseguir un salario més
alto o una mejor jornada de trabajo,
esta ley los coloca fuera del servicio v
les hace perder todas las sumas de di
nero que hubieran pagado con el des
cuento mensual en sus salarios.

He afirmado también que el articu-
lo era extemporianeo, tratdndose de ju-
bilaciones y pensiones. Yo me explica-
ria de parte de los diputados conser-
vadores y reaccionarios la defensa de
este articulo o la proposicion de que
se incluyera cuando tratdramos la ley
organica de ferrocarriles. Me explica-
ria y exigiria de ellos, dentro de ese
mismo espiritu reaccionario, un poce
de logica. Les dirfa: si ustedes quie-
ren prohibir por este articulo la huel-
ga para los ferroviarios incluyan, por
o menos, en la misma jey, desde ya ¥y
de una manera permanente, textos que
garanticen buenas condiciones de tra-
bajo, v den al mismo tiempo, en al-
guna forma prictica, clertas garantias,
para no dejar 4 los obreros y 4 los em-
pleados de esas empresas particulares
de ferrocarriles manejadas por direc-
torios gue estin en Londres, en una si-
tuacién de esclavitud.

K1 sefior diputado Araya hablé tam-
bién en forma optimista de esta pro-
mesa de ley, que no dispone sino es-
tudios, que promete una jubilaciéon sin
indicar cuédl serd su monto y sin esta-
biecer tampoco cudl seri el mecanis-
mo, el régimen en virtud del cual esa
jubilaciéon 6 pensién ha de acordarse.
Dijo, entre oiras cosas, que él veia emn

¢ste proyecto de ley una puerta a tra-;

vés de la cual se podian presentir hori-
zontes més amplios para la legislacién
del trabajo.

Yo creo, sefior presidente, que la le-
&islacién futura del trabajo ha de ser
muy menguada, muy miserable y muy
pequefia, si ha de estar inspirada en
un espiritu y en criterios tan mezqui-
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si ha de venir después de una ley de
jubilacione: y pensiones que conteun-
ga el articulo 11.

Nosotros pedimos que la cimara res-
pete su sancion anterior. Este articu-
i0 ha sido injertado por el cuerpo mas
conservador que existe en el mecanis-
mo politico argentino. La cadmara se
ha renovado en parte después de las
Gltimas elecciones y ha de seguir re-
novandose «n las elecciones sucesivaw
'Cada vez nias, el contacto entre los di-
putados y 1. masa popular, con toda su
diversidad e intereses, ha de ser maéas
intimo; cada vez mds el reflejo de los

i Intereses sociales en ‘esta camara ha

le ser mas fiel. Se ird acentuando asi
una difereacia entre la cadmara de di-
rutados, representante del pueblo, ele
gida por e:cccién directa y popular, v
el senado, «legido por las legislaturas,
v cuyo car.acier conservador y reaccio-
nario pare-cri tan evidente que sera
necesario organizar contra él una cam-
pafla como la que los trabajadores in-
gleses han organizado contra la cima-
ra de los lores en Inglaterra, para im-
pedir que ¢« cuerpo sea la tumba don-
de mueren las buenas iniciativas que
surgen en la camara y evitar gue in
jerte en nuestros textos de leyes ar-
ticulos coruo éste, que estan oliendo
demasiado a ley social.

De mancra que si realmente quiere
la cdmara, como lo quiere el diputado
Araya, que cste proyecto de ley sea un
auspicio d.- mejores cosas, una aval-
zada de u.u buena legistacidon social,
debe elimi:ar de €1 todos los articulos
restricti‘vo,k y odiosos, entre 1los cua-
les ningun ., tan odicso — ¥y lo repito
con plena -onciencia del término-—nin-
guno tan inmoral como este articuls
11, que quitaria a los trabajadores la
injca garzntia que ahora tienen, ya
gue carece:nos de una legislacion refe
rente a f-rrocarriles, sin darles, en
cambio, gino la promesa de que una
comisidén e:tudiara la manera de orga-
nizar las ubilaciones y pensiones.

Nada mas.

Sr. Camitilo. — Pido la palabra.

Dos tan :s6lo, sefor presidente, para
Lacer consiar la imposibilidad material
en gue se na encontirado el geilor dipu-
tado Aray. para concurrir a la sesidon
de hoy, y para llamar la atencién de la
honorable camara sobre los doscientos
telegramas mas o menos, algunos con
numerosas firmas, que han sido remi-

nos, si ha de pasar por esta puerta,

tidos por lo;s ferroviarios a la honorable

.
W
M
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cadmarm, adhiriendo al proyecto que se
debate. Y asimismo para rogar a la
secretaria quiera dar lectura de un fe
legrama recibido por el sefior diputadoe
Araya, que acabo de entregar.

Sr. de Tomaso. -— Amplio la indica-
cién del sefior diputado pidiendo a la
secretaria tenga 11 gentileza de infor-
marnos ‘cuédntas firmas hay al pie de
esos 98 telegrama:; porque tengo en-
tendido que algunos tienen cuatro fir
mas, vy es interesaute saber qué masa
de opinién rcpresentan.

Sr. Presidente. —~ Va a ser muy di-
ficil contestar inmediatamente a esa
pregunta, sefior diputado.

Sr. Cantilo. — 1! telegrama que pi-
do gue se lea esta firmado por personas
que representan a los ferroviarios de
Cdérdeoba. Firman el nresidente, el secre-
tario y los que desimpefian los cargos
principales de la aswociacién.

Por otra parte, entiendo que son mis
de 98 los telegramas recibidos, y que
en los tltimos dias han llegado cerca
de 200, segin infermes gue me ha
suministrado la secr-taria hace un mo-
mento.

Sr. Secretario Zambrano. — Eran
3 al entrar a sesion mientiras se lejac
los asuntos entrados se completd la ci-
fra de 109, v adn acaha de llegar uno,
erroneamente remilido al honorable
senado.

Son entoneces 109, cuyo término me-
dio de firmas puede calcularse de 15 ¢
20. Algunos tienen hasta 50, perc
otros, en cambio, ticnen muchas me-
nos.

Sr. Cantilo. — Ped'ria que se leyera
el telegrama a que me he referido.

Sr. Presidente. — 50 va a leer.

—Se lee:

“Doctor Rogelio Araya. -Ferroviarios agrada
cidos intimamente por su clogiosa actitud y bri
Hante defensa proyecto Jrbilacién. Ksperamos
gue contenido del articulo once no ha de ser
Obice para que nc se san<-one ley, puesto que
en iodo tiempo podri ese a to cuerpo introducir
las modificaciones que su ciencia y prudencia
Je aconsajen. En este zen! do nos hemos diri-
gido también a los sefiores -liputados Dickmann
y deo Tomaso, quienes esper:mos que concluirdn
por reconocer la necesidad 2 sancionar esta ley
sin m4s demora, consecuenics con su recomncide
altruismo cuando como ahera se trata de la
salvacién del gremio més importante com que
cuenta la mnacién. Saltdanie respetuosamente:
Ramén Ferreira, presidente: Miceno Aramburuy,
secratario; Ramén A. Lépcr tesorero; Ricarde
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Mandolini, protesorero; Alfredo A. Ortiz, Pedro
E. Diaz, F. Metayer, Eufemio Usabel, Milin G
Paveovich y M. Rodriguez, vocales.”

Sr. Dickmann. — Pido la palabra,.

También yo he recibido un telegrama
concebido méds 6 menos en los mismos
téreinos; pero debo declarar e la ho-
norable cimara que he tratado de ave-
riguar de qué organizacién de ferrovia-
rios procedfa ese telegrama, y después
de indagaciones minuciosas no he po-
dido conseguir saber qué entidad colec-
tiva, qué sociedad gremial, qué sindica-
to representan las firmas que aparecen
al pié del telegrama, con el nombre
de presidente, tesorero y vocales. Por
io tanto, no le he dado mayor impor-
tancia, considerando que era un tele-
grama formulado por algunas perso-
nas que tienen el deseo de que se san-
cione la ley, pero que no representan
ninguna entidad colectiva de los fe-
rroviarios argentinos.

Los firmantes son tres o cuatro, los
mismos que subscriben el telegrama
dirigido al sefior diputado Araya.

Sr. Bas. — Pido la palabra,

Comprendo que la honorable cima-
ra esta fatigada, méis todavia que fa-
tigada, hastiada con este prolongado de-
bate. No se alarme, sin embargo, por-
que a pesar de que pudiera creerse que
habria de ocupar varias horas para re-
batir a nombre de la comision las ob-
servaciones expuestas en la discusidon
de variog diag, he de limitarme a muy
pocos minutos, porque entiendo que la
cuestion ha sido sacada completamen-
te de su objetivo fundamental, en de-
bates completamente extrafios a la mis-
ma; y creo que ha llegado el momento,
va gue ha de votarse, de que se fije
con precisién ante la honorable cidma-
ra la cuestion a resolver.

Por de pronto, sefior presidente, en
las tres cuartas partes de los largos
discursos y frondosidades oratorias que
hemos escuchado en los ultimos dias,
se nos ha hablado del derecho general
de coalici6n y de huelga de los obreros,
cuestién que no se encuentra en deba-
te, ni es abordads en forma alguna en
el despacho de la comision. Igualmen-
te se ha hablado de la calificaciéon co-
mo delito a la huelga de ferroviarios,
cuestion que tampoco se encuentra en
discusién, porque el articulo 11 en par-
te alguna hace tamafia calificacién, ni
mucho menos establece penalidad pa-

ra la huelga.
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La tdnica cuestién a resolver, séfior
presidente, dentro del concepto del ar-
ticulo 11, es si los empleados y obre-
ros ferroviarios que abandonan wvolun-
taria e injustificadamente el servicio.
a juicio de un tribunal mixto que la
misma ley constituye, y cuando ese
abandono perturbe fundamentalmente
la marcha de los ferrocarriles, parali-
ce el correo, el transporte de la pro-
duccion, etcétera, etcétera, si esos em-
pleados, digo, son absolutamente irres-
ponsables por el abandono del trabajo
que tales perjuicios produce a las em-
presas ferrocarrileras y a la vitalidad
del pais; o si, por el contrario, sefior
presidente, ante este hecho, ante la ce-
sactén voluntaria del contrato del tra-
tajo, la ley debe reconocerlo como tal,
y aceptandolo en todas sus consecuen-
cias, privar a esos empleados ferroyia-
rios de los beneficios que les acordaba
esa ley de privilegio, perdiendo la ju-
bilacion y los aportes entregados a la
caja, precisamente porque una ley de
privilegio creaba a los ferroviarios esa
situacion en razén del servicio publi-
co que prestan, obligando a las empre-
sas y al piblico a contribuir al pago
de su retiro, creando un impuesto co-
mo se establece en el articulo 6 de esta
lev.

El resolver la honorable cimara es-
ta cuestién en el primero de los senti-
dos indicados rechazando el artfculo
11, o sea declarando la absoluta irres-
ponsabilidad de los empleados y obre-
ros ferroviarios en los casos indicados,
significarfa aceptar el principio soste-
nido por el sefior diputado Dickmann
respecto al contrato de trabajo, o sea,
la absoluta falta de obligacién en los
obreros de cumplirlo, sin perjuicio del
deber ineludible de los patronos de sa-
tisfacer todas las obligaciones contraf
das a su respecto. )

Puede la honorable camara disentir
sobre la oportunidad o sobre el concep-
to fundamental de esta ley; puede ha-
ber diferencias de criterio sobre el mo-
do de proveer a la formacién de la ca-
Ja, sobre las personas y las proporcio-
nes en que deben hacerlo; pero, sefio:
presidente, lo tinico que la honorable
cdmara no puede hacer, sin grave res-
ponsabilidad, es adoptar el criterio de-
moledor que significaria el rechazo de!
articulo 11 en el sentido de aceptar el
criterio sefialado por el sefior diputado
Dickmann, en representacién del par-
tido Socialista, de la wnilateralidad de

los compromisos y obligaciones en los
contratos entre patronos y obreros,
sea cuales fueren las consecuencias ¥
perjuicios que cause a los patronos la
falta de cumplimiento por parte de log
obreros a las obligaciones contraidas.
Las mismus empresas, sefior pres)
dente, que aungque parezca mentira,
en este momento se afanan en toda
forma por e)] rechazo del articulo 11 de
la ley, porque creen ver en ésta la Gni-
ca manera e paralizar indefinidamen-
te su sancién, no comprenden toda la
gravedad que significa- el preceuente
de aceptar ese criterio unilateral en
las obligacicues que nacen de los con-
tratos, ¥ que¢ mafiana serin ellas las
primeras en soportarlo de una manera
realmente gravosa y perjudicial a sus
intereses, cuando esta honorable ca-
mara aborde el estudio—lo que no ha
de tardar rmucho tiempo—de las le-
yes sociales, en que tanto entran en
juego las relaciones de los patronos
con los obreros, y las obligaciones re-
ciprocas de los contratos entre ellos.
Bien, sefior presidente; planteada
la cuestion dentro de ese concepto fun-
damental, yo no puedo dudar ni por un
momento cuil ha de ser el voto de la
honorable camara; yo no puedo ni de-
bo suponer que, porque se crea que es-
ia ley es inoportuna—en cuyo caso
corresponderfa una mocién categorica
de aplazamicnto—la honorable cima-
ra vaya a sentar principios tan fun-
damentalmente erréneos y demoledores
de la sociedad actual y de los contra-
tos necesarios para su subsistencia.
Hecha, sefior presidente, esta ligera
observacién con el fin de precisar. ..
Sr. de Tomaso. — ;Me permite una
interrupcién el sefior diputado, con per-
miso de la presidencia?
Sr. Bas. — Si, sefior diputado.
Sr. de Tomaso. — EI articulo 11 ha
sido introducido por el senado; no es-
taba en el texto primitivo del proyeec-
to aceptado por esta cimara. ¢Quie-
re decir eso que la cdmara al votar un
proyecto de ley en que no estaba el
articulo 11, aceptaba esos principios
revolucionarios que tanto alarman al
sefior diputado?

Sr. Bas. — ;Absolutamente!

Sr. de Tomaso. — Bueno; nosotros
proponemos que las cosas vuelvan al
estado en que salieron  de esta ciama-
ra. Nada mas.

Sr. Bas. — Voy a contestar con el

S
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mayor placer la obgervacion del sefior | ra no hay ninguna ley que prohiba las

diputado.

El hecho de que la honorable ca-
mara no incluyera ese aiticulo al dic-
tarse la ley primitiva, no significa de
ninguna manera que no estuviera de
acuerdo con ese concepl'o; y precisa-
mente el que habla, como miembro
informante de la comisitn, lo dijo en
esa oportunidad. Dije mas o menos
estas palabras: nosotros: no podemos
aceptar, de acuerdo con ¢l pensamien-
w del seiior diputado doctor Carlés,
que los empleadocs y obreros ferrovia-
rios vayan a incorporarte a la caja
nacional de jubilacione: y pensiones,
porque no es posible que empleados
dependientes de la Nacifn, o sea em-
pleados piiblicos, se encuentren some-
tidos a idéntica ley que los ‘empleados
pertenecientes a empresas privadas;
debe haber una ley difercnte y un cri-
terio distinto. Y agregahba: no pode-
mos, como sucede hoy con la ley de la
caja nacional de jubilaciones, que
cuando un empleado es destituido pier-
de todos sus derechos a la jubilacion,
aceptar ese principio cuindo se trate
del empleado de una empresa privada,
despedido de su puesto: pero esto no
quiere decir que vamos a sostener nos-
otros que las empresas privadas estin
obligadas a mantener en su puesto a
empleados que causen perjuicios a sus
intereses o al servicio p'iblico, pero sf
reclamar una legislacion especial cou
el objeto de que un empleado particu
lar despedido por causa: que a jui-
cio de la empresa significaran una per-
turbacién a sus serviciox sea someti-
do en seguida a la aprlacién de ur
tribunal mixto que podrin ser la mis-
ma comisién de la caja.

Ya ve, entonces, el scfior diputado
cOmo no habia diferencia de concepto.

Ahora bien: el hecho de que la ca-
mara entonces pensara fnue el articu-
lo debiera sancionarse ¢n esta o en
aquella oportunidad, no significaba pro-
nunciarse sobre la cuestion misma, y
por consiguiente, a este respecio, no
habia una diferencia funiamental.

Ahora, rechazar el articulo 11, im-
porta, vuelvo a repetirle, aceptar el
principio de la doctrina socialista, con-
sagrado por el sefior diputado Dick-
mann, o sea la unilateralidad de las
obligaciones en los contratos entre pa-
tronos y obreros.

Sr. de Tomaso. — Significa dejar
las cosas como estidn actu:rlmente; aho-

i huelgas, y el mundo no se viene abajo.

Sr. Bas. — Significaria pronunciar-
s2 en una forma inconveniente respec-
to al principio que el articulo comnsa-
gra, concepto que yo espero ha de
primar en el criterio de la camara.

Sr. Dickmann. — ;Me permite una
interrupcion?

Sr. Bas. — 8i, sefior.

Sr. Dickmann, — A propo6sito del
contrato. ..

Sr. Presidente. — La presidencia

no ha permitido la interrupcién al se-
fior diputado.

sr. Dickmann. — Con permiso del
sefior presidente.

Sr. Presidente. — Muy bien.

Sr. Dickmann. — A propésito del
contrato y del trato de trabajo, ;cree
el sefior diputado Bas que cuando un
obrero desocupado, sin salario, con su
mujer y sus hijos tal vez padeciendo
hambre, se entrega al patréon, inde-
fenso, quien lo toma cuando quiere
v lo despide también cuando quiere,
cree, repito, el sefior diputado Bas que
no hay unilateralidad de parte de uno
de los contratantes? Esto es evidente,
y no podemos, entonces, hablar en este
sentido de contrato de trabajo.

Por otra parte, el seflor diputado
Bas habla de los huelguistas y de las
huelgas, como si fuera un placer hacer
huelgas. Ya la pena la llevan los huel-
guistas en la falta de trabajo con la
falta de salario; ningdn padre de fa-
milia quiere abandonar el trabajo ¥y
verse privado del salario; la penalidad
estd en el hecho mismo, y el sefior
diputado, comprendiendo toda la gra-
vedad del articulo 11, nos da razén,

porque lo hemos discutido durante tres

sesiones, porque queremos salvar el
prinecipio, el antecedente, ya que de-
mostramos que la ficcién juridica del
contrato de trabajo no existe en la
realidad de los hechos, ni se puede
aceptar con un criterio social lo que es
estrechamente juridico.

Sr. Bas. — Las palabras del sefior
diputado me ratifican mas atin en mi
pensamiento anterior, sefior presiden-
te: que los sefiores diputados socialis-
tas hacen perfectamente bien en soste-
ner el rechazo del articulo 11; dentro
de ese su criterio unilateral, les co-
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rresponde hacerlo. Pero como yo tenge

la esperanza de- que la mayoria de la
camara no esté de acuerdo con ese con-
cepto ni con el criterio de los sefiores
diputados, es que me hago la ilusion
de que los empleados y los obreros de
los ferrocarriles van a tener el placer,
esta misma tarde, de ver sancionada
definitivamente la ley que tanto an-
sfan.

Planteada, entonces, la cuestién en
estos términos tam claros y precisos,
quiero hacer algunas ligeras rectifica-
ciones.

En primer lugar, se ha hablado aqui.
por diferentes oradores y con toda sans
fagon — no sé de qué otra manera lla-
marle — de que esto no es una ley,
de que es una simple esperanza, una
promesa de que se dictara una ley. Pe-
10, seflor presidente: una ley que orde-
na la formacién inmediata de la caja,
(ue impone precisamente a las empre-
sas una contribucién, que crea un im-
puesto, que determina la proporcion
con que deben contribuir los emplea-
dos; una ley que reconoce absolutamen-
te los derechos hasta con efecto retro-
activo, ;cémo no ha de ser una ley
fundamental, una ley basica, como su-
cede en toda caja de jubilaciones y
pensiones?

{Acaso conoce el seitor diputado pais
alguno de Ja tierra que legisle con
seriedad, que al crear una caja de ju-
bilaciones y pensiones no haya empe-
sado por una ley previa creando el fon-
do, y reconociendo el derecho de los
nue a ella pertenecen? ;No recuerda el
sefior diputado que al crearse la caja
de jubilaciones y pensiones nacionales
se cre6 por ley el recurso cinco afios
antes de establecerse la ley orgéanica
que fijo si los empleados debian de te-
ner quince o veinte afios de servicios,
v reunir tales o cuales requisitos?

Bien, sefior presidenie; entonces no
se puede argumentar en esta fornia,
de que ésta no es una ley, que es una
esperanza. Esta es la ley fundamental,
es la verdadera ley, y por algo es que
las empresas ferroviarias vienen lu-
chando hace tres afios a brazo partido,
por asi decirlo, con el congreso, para
que no se sancione. Debe ser porque
no se la considera como una simple
esperanza para los obreros, sino que
importa en reaiidad sacar ide su seno
los fondos necesarios para satisfacer
esas justisimas aspiraciones de miles
de servidores el pafs, que, como dije-
ra en otra ocasion, si esta ley no se

sancionaba, iban a quedar la mayor
parte de ellos, después de muchos afios
de servicios, en condiciones de tenetr
que ir a un hospital o a un asilo.

Sr. de Tomaso. — Como los demas.

Sr. Bas. - Bxactamente, sefior di-
vuta:lo.

Sr. de Tomaso. — No hay por qué

apiadarse tanto de ellos, entonces.

Sr. Bas. --- Por la misma razén, em-
pecemos por alguwnos; porgque me pa-

| rece que el senor diputado no habra

de sostener que porque nc se pueda
dictar una .cy general de jubilaciones
y pensiones para la vejez, empecemos
por negar l. que piden los empleados
ferroviarios con tanta justicia...

Sr. de Tomaso. — No vretendo eso
sefior diputaio.
Sr. Bas. -— .. .que al fin serian los

més aforturados, al poder iniciar es-
ta nueva lexislacion, digna, por cierto,
del progresc argentino.

Kl senor diputado Zaccagnini, segu-
ramente por descuido, refiriéndcse =
un antecedente para sostener el recha-
zo del articulo 11 y ‘“la inmoralidad.
la monstruoiidad” — decia, — que sig-
nificaba est«. de hacer perder a los em-
pleados ferroviarios los aportes que
hubieran hecho a la caja, nos leia el
articulo 27 de la ley de la caja nacional
de jubilaciones, que dice que ‘“‘los em-
pleados despedidos por razones de eco-
nomia 0 purque no se requieren Sus
servicios, los que cesan por cambics
en el orden administrativo en los pre-
supuestos anuales o en las leyes espe-
ciales, que quisieran retirarse de Ila
caja naciona! de jubilaciones y pensio-
nes, tendran derecho después de diez
afios de servicios a reclamar la devo-
lueién del aporte correspondiente a
su sueldo, con el interés del cinco por
ciento del capital.”

Ya se ve wue el caso del articulo 27,
que habla d- los empleados cesantes
por razones dJde economia. no es el del
articulo 11 que trata de los empleados
cesantes por haber perturbado la mar-
cha de los ticnes, por haber paralizado
fos correos y por haber determinado
una paralizacion completa de toda la
vida nacional; y precisamente después
de que esos hechos hayan sido declara-
dos injustificodos por un tribunal mix-
to que la misma ley crea.

Pero el seviior diputado Zaccagnini
olvida lo que dice el articulo 37, que
es el que rize la cuestién, con la si-
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guiente diferencia: que pierden todo
derecho a la jubilacinn los que hubie-
sen sido separados del servicio por mal
desempenio de los deberes de su cargo
bastando a este solo ofecto un simple
decreto del poder ejccutivo o de al-
guna de las repartirones autdnomas
a que pertenece, y sin que tenga dere-
cno de apelacion ante ningidn otro tri-
bunal.

Asi, pues, el antecrdente de la ca-
ja nacional de jubilaciones y pensio-
nes, lejos de ser favorable para la te-
sis sostenida, es, por el contrario, el
mejor de los argumentos que se pue-
da aducir dentro de la legislacién ar-
gentina para sostener el articulo 11
y con mayor fundamento, pues calilica
los casos graves de srparacidon.

Se ha dicho también, sefior presi-
dente, citindolo como otro anteceden-
te de la legislacién argentina, que no
habia objeto en establecer una penali-
dad o pérdida de der¢chos para casos
de abandono del servicio, desde el mo-
mento que esto estahs consagrado de
una manera precisa por la ley de fe.
rrocariles, ley niimero 2873...

Sr. Zaccagnini. — ;Me permite el
sefior diputado?

Sr. Bas. — 81, sefior.

Sr. Zaccagnini., — !¢ ha dicho eso

en cuanto la huelga pudiera importar
delito. Se ha afirmado en la camara
que abandonar el trabajo constituye
delito en algunos catos; y entonces
el que habla ha observado que en la
legislacion argentina hay un capitulo
en la ley general de ferrocarriles que
contempla, precisamente, el caso del
abandono violento del trabajo en los
ferrocarriles, y lo castiga severamen-
te hasta con la pena capital.

Sr. Bas. — Asf es; pero como no se
discutfa eso, ha quedado en la mente
del sefior diputado.

Sr. Zaccagnini. — No debié discu-
tirse; pero se ha discutido.

Sr. Bas. — No caben discusiones,
Y por eso ese concepto ha quedado en
la mente del sefior diputado. Yo me he
visto obligado a tomar sus palabras;
no podia penetrar en su espiritu.

Contindo, sefior presidente.

Efectivamente, el articulo 84 di-
ce que “los mecdnicos. conductores y
guardamaestires y demds empleados
que abandonaran sus puestos o se ha-
llasen ebrios durante sus servicios res-
pectivos seran penados con arresto de

un mes a unl afio o con multa de cien
a mil pesos nacionales”.

Como ve la honorable cimara, si un
maquinista que conduce un tren
llega hasta la estaciéon y abandona la
miquina, es pasible, segdn el articu-
lo 84 de la ley, de la pena de arresto
y multa. )

Ahora bien, sefior presidente: los se
fiores diputados que han impugnado el
articulo 11 han aceptado como perfec-
tamente lé6gica esa disposicién, no la
han combatido y, al contrario, la han
traido como ejemplo. Y yo pregunto:
;qué logica hay en aceptar que un ma-
quinista que llega a una estacién aban-
done su tren y que, porque en esa for-
ma paralice el servicio de un modo
parcial, sufra penas tan graves, y se
sostenga, sin embargo, que no puede
haber responsabilidad — no ya de or-
den penal, porque no se la establece,
pero ni siquiera de orden civil-—por-
que diez, mil o mis maquinistas re-
suelven no presentarse al dia siguien-
te a tomar servicio y paralicen total-
mente la marcha de todos los trenes
del pais, perjudicando 1la produccién
y deteniendo el correo? Francamente,
he tratado de indagar los fundamentos
que pudieran tener los seiiores diputa-
dos para esta contradicecién y no he en-
contrado loégica suficiente para fun-
darla.

El seilor diputado Dickmann hacia
una clasificacion de los diferentes em-
pleados que se encuentran bajo la de-
pendencia de las empresas ferroviarias
particulares y la hacfa muy bien, dis-
tinguiendo los empleos llamados ‘“ma-
quinistas y foguistas”, que pertenecen
a La Fraternidad, y los demds emplea-
dos de trafico. Decia que los primeros,
representados por la sociedad llamada
La Fraternidad, a la que pertenecen la
mayor parte de los maquinistas y fo-
guistas y el membrete de cuyos pape-
les dice: ‘“‘La Fraternidad, de maqui
nistas y foguistas de locomotoras’”, son
los que han solicitado que se rechace
el articulo 11.

Debo advertir, sefior presidente, que
la mayor parte de esos maquinistas y
foguistas, por lo menos un cincuenta
por ciento, son extranjeros; y em cam-
bio, los otros, los empleados llamados
de triafico, que no pertenecen a la so-
ciedad referida, son los que claman y
piden a toda hora'y momento la san-
cion de esta ley de jubilaciones de fe-
rroviarios, con inclusién del articulo
11.
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Para que pueda la honorable céma-
ra darse cuenta de la importancia re-
lativa de uno y otro personal, me voy
a permitir presentar datos estadisti-
cos completos a este respecto. El tota:
de personal de triafico que existe en el
pais es de 153.300 hombres, y el per
sonal de maquinistas y foguistas es d2
11.800, lo que suma un conjunto de
165.100. Descontando los empleados de
los ferrccarriles del estado, que comc
se sabe estdn comprendidos en la caila
nacional de jubilaciones y pensiones,
que son 12.600, quedan 152.000.

Por consiguiente, tenemos que cientc
y tantos mil empleados ferroviarios se
han presentado a la cdmara con inii-
nidad de solicitudes, que tienen miles
y miles de firmas, y que no estdn com-
prendidos en la caja nacional de pen-
siones y jubilaciones como empleados
del estado, y que no pertemecen a La
Fraternidad, constituida por maqui-
nistas y foguistas: todos aquéllos pi-
den la jubilacidn.

Es por eso, sefior presidente, que
me parece hasta cierto punto injusto
que, para salvar un principio, un con-
cepto general relativo a la huelga, se
sacrifique en este caso la situacion es-
pecial de tantos empleados ferroviarios
que comprenden bien la enorme veria
ja que significaria para ellos y sus fa-
milias llegar a conseguir esta ley que
tanto ansian. Tengo la profunda con-
viceién, sefior presidente, de que la ho-
norable cidmara haria un acto de ver-
dadera justicia votando esta ley, y sa-
tisfaria anhelos que he podido palpi-
tar desde el primer dfa que me senté
en esta banca, porque no habria habi-
do uno so6lo en que no haya oido el
clamoreo de toda esa gente ansiosa de
llegar a conseguir su tranquilidad tan
necesaria después de la ruda labor,
que representa el esfuerzo de esos cbre-
ros, verdaderos colaboradores de la
grandeza nacional. No tienen ellos, hoy
por hoy, otra perspectiva que esta ley.
al abandonar el trabajo cuando se sien-
tan impotentes para desempefiarlo, ni
mas horizonte sin ella que la miséria
vy el abandono.

Bien, sefior presidente: yo no quiero
ni debo fatigar mas la atencion de la
honorable cdmara. En un debate ep
que no estuviera tan hastiada la cama-
ra, hubiera concretado méas todavia,
hubiera traido todos los antecedentes
relativos a esta cuestiéon, en lo que se
refiere a la penalidad que establecen
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presidene, para los casos de huelgas
de ferroviarios, penalidad dentro del
concepto de) derecho penal, y no ya
finicamente de la responsabilidad civil,
como nosotres lo establecimos a ejem-
plo de la lev francesa de 1908, recor-
dada ya en ta sesién anterior.

Sr. de Tomaso. — Para cuando po-
pen en peliyro los intereses o la vida
de las personas que viajan en los tre-
nes... porque el abandono de un {ren
a la mitad del camino puede causar
hasta perjuicios corporales a los pasa-
jeros. Pero cso no tiene nada que ha-
cer con el otro fenémeno de la huelga.

Sr. Bas. -— Tampoco tiene nada gque
bacer esta cuestiéon con la huelga. ..

Sr. de Tomaso. — Si tiene que ha-
cer, porque ¢l sefior diputado estd in-
vocando las penalidades establecidas
por la ley general de ferrocarriles, pa-
ra concluir gue nosotros estamos en
contradiccién, al no decir nada contra
eso por un lado, y combatir por otro el
articulo 11 Pero esas penalidades se
explican porrque, como lo hemos reco-
nccido, la Lhuelga de ferroviarios es ca-
racteristica Se trata de un servicio
piblico, mouopolizado, etcétera, etcéte-
ra, y la huelga de estos obreros se rea-
liza, naturaimente, en condiciones muy
distintas a 1as de aquéllos de las otras
industrias.

Sr. Bas. ~— ;,Ha concluido?

Sr. de Tomaso. — Si, sefior; creo ha-
ber hecho una interrupcidn 1til.

Sr. Bas. — Voy a contestar al sefior
diputado. Su observacién seria perfec-
tamente atendible dentro del articulo
84, si el obrero que abandonara el tren
al llegar a la estaci6n, cuando no hu-
biera peligro, pero no en mitad de la
marcha. ..

Sr. de Tomaso. — No, sefior; me
refiero al tren que hubiera salido para
una estacién determinada, como punto
Gltimo.

Sr. Presidente. — Recuerdo a los
sefiores diputados que el reglamento
no permite la discusién dialogada.

Sr. Bas. — No me molestan las in-
terrupciones del sefior diputado. Pue-
de permitirle que continte.

Precisanente, por eso he querido to-
mar el dnico caso que no era suscepti-
ble de objecion. Ya me imaginaba que
iba a decir con toda razén: me explico

las .legislaciones, sin excepcidén, sefior

que se establezca penalidad cuando un
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maquinista, en medio de la marcha,
abandone el tren y ponga ¢n peligro los
pasajeros o la carga. Y por eso es que
yo, al plantear la cuestién y al esta-
blecer una comparaciéon, «legi el caso
de un maquinista que llera a la esta-
cién. . .

Sr. de Tomaso. — Intermedia, pero
no terminal.

Sr. Bas. — Y el tdnico inconvenien-
ie que se produce es qu¢ el tren mo
siga. Pero tomaba el caso de que diez,
cien, mil maquinistas resuelven de un
dia para otro no presenfarse...

Sr. Bravo. — No es el caso, seiior
diputado; porque cuando !a ley habla
de ‘“destino’’, habla de rerrocarriles
que parten de una parte para concluir
en otro punto.

Sr. Bas. — HEs claro: (odo ferroca-
rril parte de un punto psra llegar a
otro. (Risas.)

Sr. Bravo. — Una estar 6n interme-
dia donde hay parada no es la esta-
cidén terminal. Kl sefior dipwtado ha su-
tilizado demasiado el articulo.

—Ocupa la presiden: a ¢t sefior vi-
ce-presidente 26, doeto - Celestino 1.
Marcé.

Sr. Bas.~—En fin, sefior presidente:
no quiero agregar nada mis a este de-
biate y estoy dispuesto a roner punto
final, salvo algunas ligeri«mas rectifi-
caciones que me parecen necesarias, a
prop6sito, por ejemplo, de las observa-
ciones gque ha hecho el senor diputado
sobre la modalidad del golierno y dei
pueblo australianos en relacién al nues-
iro, para tratar de justificar este he-
cho: que alli sea aceptable la dispo-
sicion de la ley de 22 de mayo de
1903; y que, siendo acepiable alli, no
pueda serlo igualmente enire nosotros.

Francamente, no me ha convencido,
pero yo, como deseo dejar grabado en
la honorable cimara el concepto con
que el pais considerado ¢omo la en-
carnacién de la idealizacion del pensa-
miento socialista, Australin, ha abor-
dado esta cuestién, voy & permitirme
leer nuevamente ese articrlo que tra-
jo a la cimara tan acertadamente dias
vasados el sefior diputado Araya. y
con ello voy a dar por terminada mi
exposicién.

Dice el articulo 3o0. e la ley de
Australia, de 22 de maye de 1903:
“Todo funcionario o empliado al ser-
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vicio de los ferrocarriles que se decla-
re en huelga seri considerado, sin que
las autoridades tengan derecho a to-
mar una decisiéon para reponerlo, como
habiendo cesado inmediatamente por
el solo hecho de declararse en huelga,
de ser un funcionario o empleado al
servicio de ferrocarriles y como ha-
biendo renunciado a itodos los dere-
chos, si los tenia, a toda pension, gra-
tificacién, retiro o renta, asi como a
todos los derechos y bprivilegios lega-
les de cualgquier naturaleza que fue-
ren, derivados y dependientes del car-
go que él ocupaba como funcionario
o empleado, sin méis excepcién que el
salario que le hubieran debido cuan-
do se declard en huelga.
Nada mas, sefior presidente.

Sr. de Tomaso. — Si el sefior dipu-
tado no hubiera terminado ya, le ha-
bria contestado con una brevisima in
terrupcién. Pero no quiero hablar otra
vez sobre el punto. Me bastard dejar
consignado, con permiso del sefior pre-
sidente, que el estado de Victoria es el
patrén de sus obreros ferroviarios ¥y
resuelve de por si cualquier cosa rela-
tiva a su trabajo, sin necesidad de la
presion de la huelga.

Sr. Bas. — Pero lo resolveri en el
caracter o con la paternidad socialista.

Sr. de Tomasc. — Y el gobierno esta
en manos de los trabajadores, que tie-
nen mayoria en la cimara.

sr. Bas. — HKs la misma forma en
que se encuentran en Victoria los di-
putados del parlamento.

Sr. de Tomaso. — ks una camara
distinta de ésta.

Sr. Bas. — Ks claro: jaquella es la
cdmara de Victoria y ésta es la de I
Repiblica Argentina!’

Sr. de Tomaso. — No; me refiero a
su constitucién. Aquélla es una ciama-
ra en que estidn en mayoria los traba-
jadores y aqui sus representantes au-
ténticos son una infima minoria.

Sr. Atencio. — Pido la palabra.

Como yo he manifestado mi opinié2
favorable al despacho de la minoria ¥
he querido desentenderme del aspecto
atribuido al articulo 11, en cuanto re-
conoce o rechaza el derecho de huelga,
y como el seiior miembro informante
en mayoria insiste en sostener que los
que votan en contra del articulo 11
entienden implicitamente reconocer et
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derecho de huelga de los obreros ferro-
carrileros, necesito decir dos palabras
sobre este particular.

‘En primer lugar, seiior presidente,
debo dejar constancia de la admira-
¢i6n que me causa la agilidad intelec-
tual del sefior miembro informante de
]a, comisién en mayoria. ..

Sr. Bas, — ; Muchas gracias!

Sr. Atencio. — ... que ha defendi-
do con tanta elocuencia y con tanta
habilidad el proyecto actual en discu-
sién, como defendié el proyecto primi-
tivo, siendo asi que los des son funda-
mentalmente distintos. Desde luego,
debo decir también que, contra la opi-
niéon que él ha maniiestado de que
el interés y el esfuerzo de las empre-
sas ha sido en el sentido del rechazo
del articulo 11, yo entiendo que el
mayor empefio que las empresas han
puesto, una vez que el proyecto de ley
tuvo perspectivas de ser sancionado,
fué en el sentido de que el articulo se
pusiera y se mantuviera, porque con-
sideraban que desnaturalizdndose la
ley...

Sr. Bas. — Yo hablo en este momen-
to.

Sr. Atencio. — . .. como iba a serlo,
por ese articulo, ella perdia toda su
eficacia.

[81 congreso argentino podra legislar
sobre el punto de la huelga =n que han
insistido con tanto tesén los diputados
socialistas, punto al que yo en mi adha-
«i6n al despacho de la minoria no me
he referido, por las razones que di en
1a sesién anterior, en que hablé sobre
este asunto, porgue entiendo que es
cuestion que no esti todavia en discu-
sion.

Propongan oportunamente los sefic-
res diputados un proyecto legislando
sobre esta materia; témense antece-
dentes de los que existen en ias car-
teras de las comisiones, enire otros el
proyecto completo de legislacion del
irabajo que mandé el poder ejecutivo
cuando era ministro del interior el
doctor Joaquin V. Gonzilez; saquense
de alli estas materias para traerlas al
debate y procurar su sancién. Pero no
es posible que a propdsito de una ley,
ae a pesar del concepto expresado pov
el gefior diputado por Coérdoba, miem-
bro informante de la comisién en ma-
yoria, es una simple promesa, una sim-
ple esperanza, porque el hecho de obli-
gar a los empleados a depositar sus
cuotas o el hecho de obligar a las em-

]
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presas a hacer otro tanto, no soluciona
de ninguna manera la cuestién de ias
pensiones v de¢ las jubilaciones, gue e~
el concepio rundamental de la 'ley.
puesto que ne va a haber pensiones ki
jubilaciones . pesar de que haya de-
posito de las cuotas de los empleados
de los ferrocarriles, mientras no exista
la ley a que se refiere el articulo 10.;
no es posible, digo, que a proposito
de esta ley use traigan esas cuestio-
nes, se legizle sobre estas materias
y se aproveche la oportunidad de este
proyecto de lcy para resolver un pun-
to de la importancia y de la trascen-
dencia que tomne el enunciado en el
curso de ia discusion, que no estd com-
prendido, segun mi criterio. en el texto
de este artici!o.

s cierto gue el articulo tiende a di-
ficultar las huelvas, es cierto que cas-
tiea de una manera indirecta a los
obreros que ahandonan el trabajo, pues-
o aue les quita lo que han depositado
ellos. v que s suyo, en el fondo de
pensiones v fe jubilaciones. Pero ésa
nc es la cuestidon que nosotros estamos
ilamados a r-solver en este momento;
no es la cuestiéon originaria que estaba
comnrendida e unra manera categorica
en el pensamiento que ha originado es-
ta ley. o

s por esc también gue vo decia al
-omenzar quc cl sefior diputado habia
defendido con tanta elocuencia este
nuevo pens:.miento tan distinto del
pensamieno unterior, porgue incorpo-
raba al texto de la ley una clausula
fundamental que se refiere a cuestion
distinta, que nada tiene que ver con la
jubilacién o 'a pensién de los obreros
ferroviarios. .

:Seria posrible, sefior presidente, que
vna camara (que ha desestimado una
proposicion oue fendia a mejorar de
uuna manera -sensible v considerable el
estado le la instruccién primaria en la
Repiblica, s+ pretexto de no tocar con
motivo de lax leves de presupuesto las
leyes orgianicas, que ha tenido ese cri-
terio en una cuestién que era fan ttil,
aue era de plena actualidad, porque
lo que més se necesita en la Republi-

ca, son escuclas, hubiera de cambiar

fundamentaiinente su criterio, a pro-
pésito de una ley de pensiones y ju-
hilaciones para obreros ferroviarios,
hubiera de legislar sobre una materia
tan grave como es el derecho o el no
derecho de huelga?

e quericio decir estas pocas pala-
pras, norqu. no yueria aque guedava



subsistente la idea de que yo también,
entre los diputades que se han opues-
to al articulo 11, entienda que ese
rechazo viene a consagrar ¢l derecho
de huelga para los obreros. Yo no en-
tiendo que el rechazo del articulo 11
signifique eso, ni que su mantenimien-
to importe lo contrario.

Yo entiendo, sefior presilente, que
ésa es una cuestidon que se ha intro-
ducido de una manera subrepticia en
el curso de uma ley que tiene un ob-
jetivo completamente distinio; y hu-
biera deseado, como lo han manifesta-
do recién algunos de los sefiores dipu-
tados, que la cAmara mantuviera su
primitiva sanecién, que insistiera en lo
que ella enlendié conceder a lus obreros
ferroviarios, que era sb6lo una parte, y
una parte minima, de lo que ellos as-
piraban.

Se presenta como un argumento de-
cisivo para presionar el d4nimo de los
sefiores diputados en el seniido de la
gancién de la ley este cimulo de ma-
nifestaciones que vienen por 6rgano
epistolar, telegrafico, etcétera, en el
sentido de que la ley se sancione, y se
dice que es la aspiracion de los emplea-
dos. Si, sefior, es la aspiracién; pera
si fuéramos a desentrafiar la verdad, la
verdad positiva, nos encontrariamos
con que en ninghn caso existe esa ma-
nifestacion de que se esta de acuerdo
con el articulo 11. Lo que quieren los
obreros ferrocarrileros, sefior presiden-
te, es la ley, es la consagracién del
principio de la jubilacién.

No tienen absolutamente nada, es-
tin completamente desamparados, y
quieren el principio de ejecucién de es-
te pensamiento, que ha de llegar en
definitiva a darles aquello a que as-
piran.

Por eso quieren la ley, y cuando
algunos de ellos llegan hasta manifes
tar que la quieren hasta con ¢l articule
11, es porque estin muy seguros o por
lo menos muy convencidos de que si
la cdmara insistiera en su primitiva
sancién, la aspiracién de la. grandes
empresas ferroviarias, que ha tenido
mas ambiente en la otra cimara que
en ésta, habria culminado y la ley
no se sancionaria.

Nada més.

Sr. Presidente. — Si ningdn otro
gefior diputado hace uso d» la pala-
bra, se votariA en general, como co-
rresponde.

Sr. Zaccagnini. — Solicite del se-
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for presidente quiera tener la deferen-
cia de informarme ¢6mo se va a votar.

Sr. Presidente, — El despacho de la
comision en mayoria en primer tér-
mino, como procede.

Sr. Bas. — Yo entiendo que no pro-
cede una votacién en general; la cama-
ra debe votar uno por uno los articulos
modificados, decidiendo por su acepta-
cién o su rechazo en cada caso.

Sr. Presidente. — Si la camara asi
lo resuelve, no habra inconveniente en
proceder en esa forma.

Sr. Zaccagnini. — Pido la palabra.

He solicitado de la presidencia que
manifestase en qué forma se va a dis-
cutir y votar el proyecto; porque ne-
cesito agregar algo respectto del ar-
ticulo 11 y entiendo que la oportuni-
dad de hacerlo es en la discusién en
particular.

Insisto en la pregunta.

Sr. Presidente. — Como el sefior di-
putade Bas manifesté que a su juicio
procedia votar articulo por articulo, si-
guiendo las modificaciones que se han
introducido al proyecto, la presidencia
consulté a la honorable cimara si ha-
bia oposicién; y como no se manifestase
opinién em ese sentido, creyd aceptada
la proposicion del sefior dipwtado Bas.

En consecuencia, se va a proceder a
votar los articulos modificados por el
honorable senado.

Sr. Zaccagnini. — Perfectamente; pe-
ro como yo tengo todavia algo que
afiadir a lo que se ha dicho, deseo sa-
ber si puedo hacerlo al tratarse el ar-
ticulo 11. Si no es asi, pido desde ya
la palabra, para rectificar algunos con-
ceptos y contestar algunas afirmaciones
que se han vertido en la honorable c4-
mara durante la discusién en general.

Sr. Presidentes—~Creo que lo resuel-
to por la honorable cimara no obsta a
gue el sefior diputado dé su opinién res-
pecto de algunos de los articulos de una
manera detern.inada. Creo que de ese
derecho no puelde ser privado ningin
sefior diputado.

Sr. Dickmann. — No se ha cerrade
el debate, de manera que se puede ha-
blar.

Sr. Presidente. — Respecto de algu-
nos de los articulos en particular, si,
sefior diputado; pero en tesis general,
ro.

Sr. Roca. — Pidc la palabra.

No estoy de acuerdo con la interpre-
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tacion que la presidencia acaba de da

a la peticion del sefior diputado por 1a | ma que los sefiores diputados conocen;

Capital.
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r| to fué discutido y despachado en la for-

pero en el honorable senado la idea

Cuando se trata de un proyecto que |triunfé. De manera que esa idea no co-
viene en revisién, la cimara debe pro-| rresponde a la alta cdmara ni a nin-
nunciarse por si o por no respecio de | suno de sus miembros, sino a las empre-
cada una de las modificaciones del ho-| sas ferroviarias que la habjan emitido
norable senado. La discusién debe ha-|y defendido oficial y colectivamente.
cerse en general, antes de que comien- Es de notar, sin embargo, que el
ce la votacién; pero una vez comern- | doctor Irias, por lo menos, proponia
zada la votacién, toda deliberacién ha | que se climinaran o quedaran exclui-

terminado.

dos de los beneficios de la ley ““los em-

De manera que s3i el sefior diputado | pieados que abandonasen el trabajo
por la Capital tiene algo que agregar | después de haber agotado los medios
respecto del articuln 11, es éste el mo- | conciliatorios prescriptos por las le-

mento en que debe usar dg la palabra,
¥ no cuando empiece la votacion.

Sr. Zaccagnini. — Vuelvo, pues, a pe-
dir la palabra.

Sr. Presidente, — Si ése es el criterio
de la honorable camara, tiene la pala-
bra el sefior diputado.

Sr. Zaccagnini, — Reconozco, seilor
presidente, que el debate esta agotadc,
¥ yo no he de reabrirlo, por cierto, por-
que comprendo la situaciéon en gue s¢
halla la camara v ¢l deseo de terminar
con esta discusion, votando hoy mismo
las modificaciones del honorable senado-
Pero tanto se ha hablado y tantas cosas
se han dicho respecto a este articulo 11
v tantas y erréneas interpretaciones ha
querido darse a la actitud asumida,
como era de su deber, por parte de la
representacion socialista, gue me creo
en el deber de afiadir siquiera algo de
lo mucho que tenia anotado para fun-
dar mi réplica.

Se ha dicho, por ejemplo, que el ar-
ticulo 11 ha sido ‘‘pensado’ por el ho-
norable senado. No es asi; porque en
la sesién celebrada el dia 16 de noviem-
bre de 1912 por la comisién de legis-
lacién de eszta honorable cimara, el
doctor Frias, en representacion de las
empresas, se manifesté en la siguiente
forma:

“Que el anteproyecto contenia una
omisién y que si el propdsito de la co-
misién era evitar huelgas, deberia em-
pezar ante todo por dejar excluidos de
los beneficios de la ley a los emplea-
4os que abandonen el trabajo después
de haber agotado los medios conciliato-
rios prescriptos por las leyes en vi-
gencia.”

Esa fué la afirmacién del doctor
¥rias, que habia cencurrido al seno de
la comisién en nombre de las empresas
en la sesidn citada.

La comisién de legislacién no aceptd

yves’’. Pensaba por cierto ese sefior que
anles de dictarse esta ley el congreso
delkerfa votar otra estableciendo el ar-
bitraje, por ejemplo, ley que justifica-
ra su nedido, porque no podia sin du-
da referirse a la actual ley de ferro-
carriles, desde el momento que en ella
no hay ninguna disposicién, excep-
cién hecha del articulo 18, que se re-
lacione con las obligaciones del per-
sonal, y sus relaciones permanentes
con las empresas.

El articulo 18 dice textualmente:
“El tierupo de servicio continuo, inclu-
so el de espera, no podra ser mayor qua
el sigu.ente para todo empleado de
tren, suivo los casos de retardo por
fuerza mayor: 8 horas en trenes de pa-
sajeros, 10 horas en trenes mixtos, 12
horas en trenes de carga y 8 horas en
servicic de maniobra.”

Creo util y necesario, sefiores dipu-
tados, estudiar cémo se cumple pric-
ticamente ese articulo, Gnico en su gé-
nero, comno he aicho, para demostrar el
respeto que las leyes merecen de los
ratrono ;.

Y lo haré con casos concretos, prac-
ticos, gqne estidn, muchos de ellos aho-
ra a euntudio de la dirececién general
de ferrucarriles, que esperan, pues,
una resolucién oficial, pero que sin
embarg., las empresas han resuelto
por su -uenta, dando a la ley una in-
terpretacién totalmente capciosa. Va-
mos a os0s ejemplos, sin inttiles co-
mentarios, que alargarian el debate.
El maquinista sefior Artemio Cessi,
del deposito de maquinas de Santa Fe,
salié el 25 de marzo préximo pasado
en el tien 606 del Pilar a San Cristé-
bal, y d-spués de trece horas de servi-
cio se negd a seguir viaje.

El maguinista procedié en esa forma
funddndose en las disposiciones enun-
ciadas de la ley, no pudiendo consi-

el temperamento propuesto y el proyec-

derarse caso de fuerza mayor, como lo
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pretende la empresa, el mal estado de
las lineas, desde que es piblico y no-
torio que las lineas del ferrocarril de
Santa Fe hace mas de un afio que es-
tAn en esa situacién pésima, obligan-
do, por consiguiente, a su personal a
un recargo continuo de trabajo.

La empresa aplic6 una disposiciéon
disciplinaria contra este maquinista, ¥
lo amenaz6 con destituirlo. ! intere-
sado contestéo debidamente la notifica-
ci6on de la empresa, y tengo entendido
que el caso no estd resuelto todavia.

Pregunto yo: de aprobarse la ley
con este articulo 11, que terminante-
mente niega la posibilidad «e aban-
donar el servicio ni interrumpir el tra-
fico en ninguna forma, este maquinis-
ta, que no ha hecho nada més (ue usar
de un derecho consagrado en las le-
yes del pals, ;deberfa ser castigado,
no tan sélo con la pérdida de trabajo
sino con la confiscacién de los aportes
que hubiere hecho a la caja?

Casos como el del maquinista Arte-
mio Cessi, podria citar una infinidad.

Otro magquinista, Isidero Fernindez,
también del depdsito de migninas de
Santa Fe, ha sido amenazado y le ha
sido retenida una décima parie de su
prima trimestral, porque ha querido
cumplir con el mismo precepio de la
ley, negidndose a continuar viaje por
“encontrarse bastante cansado y con
sus horas de servicio recarg:rdas.”

La direccion general de ferroearriles,
y por su intermedio el sefior 'ninistro
de obras pidblicas, ha recibido de Ia
sociedad La Fraternidad un memorin-
dum de fecha 30 de marzo de este
afio, el que por ser muy extenso no voy
a leer a la honorable cdmara, porque,
como lo he dicho al prinecipio, no quie-
ro cansar la atencién de ella, pero que
pido desde ya se incluya en ¢l diario
de sesiones (1) que contiene, como po-
dra verse, hechos concretos todos y
constituye un documento ofieial, en
que se demuestra c6mo en los tltimos
meses—no hablamos de época: atrasa-
das—se han aplicado castigo: (o se
ha pretendido hacerlo) a enipleados
en el ferrocarril Oeste, en el 3ud, en
el Pacifico, etcétera, porque ollos se
han rehusado a proseguir su trabajo
después de haber cumplido con las
disposiciones terminantes de ese ar-

fculo 18 y con los reglamentos de las
mismas empresas.

Véase Ia phgina 584.

Pero esto nmo bhasta. Actualmente se
encuentra a estudio del sefior presiden-
te de la Repiblica una cuestién de la
mayor importancia que la sociedad
La Fraternidad ha planteado por me-
dio 'de una carta, redactada en los
térmninos mas cultos, que los sefiores
diputados podrdn apreciar. Dice la
carta:

“Buenos Aires, junio 7 de 1915.

“Al excmo. sefior presidente de la
Nacién Argentina, doctor Victorino de
la Plaza.—Casa de gobierno.—Presen-
te.

Excmo sefior:

La tragica lucha que en estos mo-
nientos se desarrolla en el viejo con-
tinente, al repercutir en nuestro pafs,
ha traido, excmo sefior, inesperadas
consecuencias. Descontibamos de an-
temano inconvenientes a la distancia
v que el progreso y la actividad eo-
mercial habrfan de sufrir entorpeci-
mientos mas o menos momentineos.

“Pero nunca supusimos, excmo. se-
fior, que el enardecimiento de la lu-
cha llegara también a la Argentina,
donde todos los extranjeros, sea cual
fuere su radio de accién, trabajan
por el engrandecimiento de la patria
que los alberga, y en la que muchos
han formado sus hogares.

“Y, sin embargo, no ha ocurrido
asf. Razones de nacionalidad, en un
pais donde la paz es la més preciada
conquista, hacen que hogares hasta
ayer felices por el trabajo y la lucha
ge vean desmoronados, e inocentes ni-
fios argentinos acosados por el ham-
bre.

“Disculparad V. E. nuestro lenguaje
brotado de lo mdas intimo de nuestro
ser. Pero asi lo exige el dolor que nos
acongoja, ante la ruina en que se de-
ja .a obreros de nacionalidades beli-
gerantes en Europa y de labor profi-
cua en la Argentina.

“Y esos trabajadores son, excmo.
sefior, los maquinistas A. Schlamelcher
(alem&n), con 27 afios de residencia
en la Argentina, 26 afios de servicios
en sus ferrocarriles y con 12 hijos ar-
gentinos. Este maquinista pertenece
al ferrocarril Pacifico. José Rossich
(austriaco), de Ia C. G. de Buenos Ai-
res, seccidn La Bajada, con 25 afios
de residencia en el pafs. Uno de los
hijos de este maquinista ha servido
como conscripto en el ejéreito nacio-
nal. Tomis Pauletich (austriaco), 17
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afios de residencia y de trabajo en el
ferrocarril de Santa Fe. Marcelo Bou-
chier (francés), venido a la Argenti-
na a los dos afios de edad y perte-
neciente a la C. G. de Buenos Aires,
y por ftltimo Eduardo Wensel (ale-
man), del ferrocarril Pacifico, seccion
Palmira, que vino de corta edad a la
Argentina, en la que se ha criado y
educado. Wensel trabajaba en el fe-
rrocarril Pacifico desde 1907.

““Al dejar resefiados estos casos, no
dudamos, excmo sefior, que el primer
mandatario de .Nacién convendri con
nosotros en que los elementos de or-
den y trabajo que han hecho del pais
donde laboran su verdadera patria,
que es también la de sus hijos, me-
recen que no se les quite la forma de
mantener sus hogares, dejindolos con-
tinuar tranquilamente en su honrosa
misién de paz y de progreso, desligada
en absoluto de todo punto de coineci-
dencia con la actitud de sus connacio-
nales en beligerancia fuera de la Ar-
gentina.

‘“Rogamos respetuosamente quiera
el excelentisimo sefior presidente de
la Naciéon Argentina aceptar las segu-
ridades de nuestro m&s alto respeto.

“Por la sociedad.—José San Sebas-
tidn, presidente; Manuel J. Sumay, se-~
cretario gerente.”

El periddico que publica la nota di-
ce saber de buena fuente que el sefior
minisiro de obras piblicas se ha ocu-
pado con preferencia del asunto y que
el sefior presidente de la Repiiblica to-
mard una intervencién, resolviéndolo
favorablemente; pero esta interven-
¢ion no ha llegado atdn. De todas ma-
neras, nos dice la denuncia en qué
forma las empresas tratan a sus obre-
ros, atin después de 27 afios de traba-
jos continuos, por el simple hecho de
pertenecer a ciertas naciones de las
que se hallan en lucha.

Con esto no basta; poseo otros da-
tos de que voy a hacer participe a la
honorable cimara y con ellos yo en-
tiendo contestar al sefior miembro
informante que ha creido tranqui-
lizarnos nuevamente insistiendo hoy
en su primitiva declaracién de que
el articulo 11 no castiga el delito
de huelga, como si esa sola pudiera ser
la aplicacion de la ley.

He dicho, al discutirse en general el
yroyecto, que para nosotros el articu-
lo, ademds de las dificultades graves
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que crea en casos de huelgas, tiene
también otra importancia: la de armar
a las empresas para castigar indivi-
dualmente a sus empleados y obreros,
porque los coloca en condiciones de
mayor inferioridad y servilismo.

El ferrocarril central Cérdoba, por
ejemplo, ha destituido hace poco al
guarda A. Gaspar porgue se negdé a
seguir trabajando después de haber es-
tado wveinte horas consecutivas en el
servicio. En Frias, ferrocarril central
Cérdobia se destituyé al guarda Ramén
Flores porque se rehusd a tomar ser-
vicio cuatro horas después de una ta-
rea ininterrumpida de 18 horas.

En ¢l ferrocarril del sud, por el
simple delito de estar asociado en la
¥ederacion obrera ferrocarrilera y ser
secretario de la seccion del Tandil, fué
destituido el guarda Silverio Damico,
con ocho afios de antigiiedad. Al guar-
da Altredo Santoro, de la misma lo-
calidad y por la misma causa, se le
traslado al Neuquén. Alli mismo se
han adoptado medidas represivas con-
tra muchos empleados, como ser los
sefiores Camafio, Vacero y Pelias, por
el solo hecho de formar parte de la
mencionada sociedad. Y en Tres Arro-
yos fueron destituidos numerosos em-
pleados por el simple delito de llevar
colgada de la cadena del reloj una
medalla — de la que tengo un ejem-
plar en la mano y que pongo a dispo-
sicibn de los sefiores diputados—me-
dalla (ue no contiene ninguna bomba.
pufial o sable como emblema, — sino
una’ simple m&quina locomeotora en
marcha, que es para los obreros fe-
rrocartileros el simbolo del trabajo, y
la. que en el reverso dice: ‘‘Federa-
cion obrera ferrocarrilera, fundada el
5 de encro de 19127

Y bien; yo pregunto si en la Repi-
blica Argentina puede constituir un
delito ostentar una medalla tan ino-
cente.

Los obreros del galpén de miquinas
de Las Flores (ferrocarril del sud),
Felipe PPaladini y Nicolds Basile, fue-
ron comisionados por sus compafieros
de trabujo para trasladarse a Consti-
tucién a gestionar una mejora ante
la administracién. Acto licito, porque
iicito también es para todos los ciuda-
danos irigirse a los poderes piiblicos
ejercitando el derecho de peticién; pe-
ro la empresa, que no pudo castigar a
todos los del depdsito de méaquinas de
T.as Flores, se vengd con esos dos
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obreros que he mencionalo, culpables
del alto delito de peticionar en nom-
bre de los demaés.

En Junfin, ferrocarril I’acifico, el se-
gundo jefe José Ricasoli y el guarda
Torrecillas fueron destituidos por per-
tenecer ambos a la federacion obrera
ferrocarrilera. En Pergamino fueron
destituido Luis Barbarito y José Cal-
derén, dos jefes de maniobra de la
estacion, por el mismo ‘‘grave deli-
to’’.

Coincidiendo con las drnuncias con-
tenidas en la nota que hace un mo-
riento he lefdo y por la misma causa,
fueron destitufdos Ramdn Baissich,
jefe de empalme de Puer o Rosario y
el auxiliar de la misma localidad.

En Mechita, ferrocarril del oeste, se
separ6 al obrero Bronizlao Wokis-
voshi por ser austriaco y secretario de
la Federaci6én obrera ferrocarrilera.

Cn San Cristébal, feriocarril cen-
tral norte, de propiedad de la mnacidn,
han sido destituidos los ohreros Augus-
to Crevel, Hipdlito Bouchard y Floren-
cio Zapata, por formar parte de la co-
misién de la federacién «brera ferro-
carrilera.

Tengo otros datos, pero veo a la cé-
mara justamente impacirnte por con-
cluir este asunto, y he de omitirlos en
homenaje a la brevedad e me he im-
puesto.

Sin embargo, no puedo dejar de re-
ferir un hecho que hace anos se ha pro-
ducido en el ferrocarril el sur, que
algunos de los sefiores diputados han
de recordar sin duda, y que tiene pa-
ra nosotros su importancia ya que vie-
ne a demostrar como las empresas in-
terpretan la ley y cémo saben cumplir
con sus compromisos.

El ferrocarril del sur espontdnea-
muente otorgaba una jubilacidén a sus
obreros que tuviesen prestados treinta
y més afios de servicios. En 1908 el
herrero Jer6nimo Posse e:taba en esa
situacidn; pero la empresa. en proximi-
dad de la época en que de-bia acordar-
le esa recompensa, tratd por todos los
medios de eliminarlo de su puesto. Xra
una persecucién constante que se orga-
nizaba contra éi; y un dia. por hallar-
se enfermo y por alejarse del sitio de
trabajo durarte unos minutos, fué des-
tituido sin pinguna consideracién por
su capataz, cuyo nombre lamento no
recordar.

Esta medida provoceé un conflicto en-

tre los obreros de la herreria, primero,
y después de todos los obreros del ta-
ller de Banfield, que se levantaron en
un movimiento de protesta y de solida-
ridad, porque cada uno de los compa-
fieros de trahajo descubrié que era

aquella una maniobra organizada en -

perjuicio de los intercses legitimos de
un viejo obrero, que después de treinta
afios de labor estaba en situacién de
jubilarse, de acuerdo con: la reglamen-
taciéon interna que espontidneamente se
hahia dado la empresa.

El sefior Jer6nimo Posse es, desde
1908, otra vez obrero del ferrocarril
del sur, y trabaja atin en los talleres
de Banfield. Los sefiores diputados
pueden verlo todos los dias a la llega-
da y a la salida del tren de obreros en
la estacién Constitucion.

Es un hombre que tiene setenta
afios y cuenta, creo, con treinta y ocho
o treinta y nueve afios de servicios en
la, empresa. Pero ya que no se le pudo
destituir, en virtud del acto de soli-
daridad de sus compaifieros de trabajo,
la empresa lo obligé a continuar en
su tarea sin otorgarle la prometida
jubilacion. Alli va todos los dias, arras-
trando su pobre persona en el taller,
cuando debiera gozar del premio justo
y merecido.

Si en esta forma han procedido las
empresas hasta hoy, ;c6mo no hemos
de asustarnos con el contenido del ar-
ticulo 11, que es para ellas tan preciso
v terminante? Es cierto que él—vuelvo
a repetirlo——no trata de huelgas, pero
habla de “obreros que voluntariamen-
te abandonen sus servicios o los pres-
ten de modo que se interrumpa o per-
turbe la continuidad y regularidad de
la marcha de los ferrocarriles.’”” Me
parece que més claro no podria ser:
contempla los dos casos a la vez,

La empresa lo utilizard, pues, con-
tra los obreros que colectivamente se
declaren en huelga y también contra
los que aisladamente, por una u otra
razén, interrumpan sus servicios. Te-
nemos de eso plena seguridad, y por
1p tanto formulamos nuesira denun-
cia previa, desde nuestras bancas, en
prevision de los males que ocasionara
su aplicacion.

Aquellos obreros inocentes, inge-
nuos, gque firman telegramas por com-
placencia, que se dirigen a la camara
de diputados para que se despache
pronto el proyecto en revisién del se-
nado, sin conocer en muchos casos el
contenido de la ley, pronto se arre-
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pentirdan del error. Y esto lo afirmo,
porque en muchas conversaciones que
he tenido en mis viajes por las pro-
vincias, he podido convencerme de que
la mayoria de los empleados ferrovia-
rios ignoraban en absoluto la letra y
el espiritu de la ley.

El sefior diputado Araya ha dicho
que 80.000 obreros ferroviarios habian
solicitado la sancién de esta ley. El
sefior diputado Araya, sin embargo, se
ha equivocardo un poco, ha hecho una
multiplicacién hiperbdlica, y ha olvida-
do decir ademas con exactitud la forma
vy las circunstancias en que esas solici-
tudes han ilegado al congreso. Yo ten-
go en mi bhanca toda esa documenta-
cién, vy por ella los sefiores diputa-
dos podran ver cuantas son las fir-
mas que han llegado a la cdmara. Son
muchas, efectivamente. Pero hay un
pequefio error de interpretacién de
parte de aquellos que se empecinan en
querer demostrar que son miles y mi-
les los ferroviarios que piden el des-
pacho de la ley, como la sancioné la
otra cdmara.

Estos pedidos llevan fecha de junio
18 Wde 1913 y en ellos no se habla de
la sancién del proyecto modificado,
porque son anteriores a las modifica-
ciones mismas.

Son precisamente solicitudes dirigi-
das al senado de la nacién y ¢n las
que se lee: ‘““Los abajo firmados, em-
pleados del ferrocarril, etcétera, tienen
¢l honor de dirigirse a esa honorabie
comision (se dirigen a la comisién del
senado), permitiéndose solicitar el
pronto y favorable despacho del pro-
yecto de ley sobre jubilaciones para
empleados ferroviarios, que se encuen-
ira a su estudio.”

Quiere Jecir, entonces, que estas fir-
mas, que son efectivamente muchas, no
piden el pronto y favorable despacha
del preyecto que estamos discutiendo,
sino del anterior.

Sr. Bas, — ;Me permite una inte-
rrupeién?

Sr. Zaccagnini. — 81, sefior.

Sr. Bas. — s para leerle el tex-
to de los 108 telegramas que han llega-
do hoy.

Sr. Cantilo. — Kso no vale nada!
iSerfa indtil la lectura, mientras no
sean los informes gue traen los sefiores
diputados socialistas!

Sr. Zaccagnini. — No he entendido
la interrupcién.

Sr. Bas. — Me llamaba la atencién

]
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la falta de cortesia, dada la conducta
que yo he guardado con los sefiores di-
putaidos hace un momento.

Decia que podria. . .

Sr. Zaccagnini. — Lo escucho con
mucho gusto, sefior diputado.

Sr. Bas. — Le podria leer el texto
de los 108 itelegramas que han llegado
entre ayer y hoy.

““Rogamos al sefior presidente, y por
su intermedlo a la honorable camara,
sanciéon del despacho jubilaciones y
pensiones en igual forma que lo des-
pachado por el honorable senado...”

Sr. Zaccagnini. — Los he leido, se-
fior diputadn., Los he leido hace un mo-
mento, y he podido apreciar-la impor-
tancia que tienen. Son alrededor de
600 o 700 los obreros y empleados fe-
rroviarios que se han dirigido a la 24a-
niara ayer y anteayer; pero muchas de
esas solicitudes vienen redactadas en
la misma forma. Es una sola mano la
que ha #ratajado al través de muchas
estaciones.

Sr. Bas. — Se ve la unidad de pen-
samiento.

Sr. Zaccaznini. — Sin embargo, se-
fior presideute, procediendo-con la leal-
tad con qu- siempre acostumbramos a
proceder, d«ho manifestar que ademés
de los ped.dos a que me he referido,
hay otros que han llegado a la honora-
ble camara en el mes de julio del afio
proximo p:sado solicitando el pronto
despacho d:! proyecto en la forma en
gue Jlo ha .auncionado el honorable se-
nado. No h: contado las firmas, pero a
simple vist. puede observarse que no
son mucha: . ..

Sr. Bas. — Yo tengo reservas, se-
fior diputa«o.

Sr. Zaccagnini. — En cambio, las
tinicas ins ituciones ferroviarias que
bay en el ;ais se han presentado ante
el honorabl. congreso reclamando el re-
chazo de lis modificaciones introduci-
das por el honorable senado; de ma-
nera que hay una compensacién en
todo esto. Logs obreros y empleados
de ferroca.riles, que no ignoran las
leyes anteliores, aquellos que conocen
perfectamente la forma como las em-
presas sabon interpretarlas y c6mo
aplican su:. reglamentos internos, de-
ben estar asustados con la sancién
de este articulo 11 que, vuelvo a repe-
tirlo, no st¢lo castiga el delito de huei-
ga, sino que castiga en una forma ar-
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bitraria toda cesacion, interrupcién o
perturbacion en la continuidad y regu-
lJaridad de servicios ferroviarios.

Yo me habia referido el otro dia,
sefior presidente, a la ley general y al
reglamento general de ferrocarriles.
Y habia dicho,—provocando 'tna répli-
ca del sefior miembro informante,—
que hay en la misma ley un capitule
que se refiere a los delitos y faltas de
seguridad en el trafico. El sefior diputa-
do Bas ha pretendido demo:trar a la
cimara qgue estas disposicionss no tie-
nen ninguna atingencia con el asumnic
que se debate en este momento. Pues
bien; lo cierto es que tampoco el
articulo 11 tiene o deberia !ener nin-
guna relacién con la ley de jubila-
ciones, porque, de aprobarse, pienso
con un estudioso argentino, ¢l doe-
tor Augusto Bunge (véase el escrito
publicado ayer en el diario La Van-
guardia), ‘‘que la Repiblica Argenti-
na seria el dnico estado en que una
ley de equidad y previsiéon social es
hecha instrumento de opresidn politico-
econdémica”.

Las disposiciones que contempla el
titulo 50. de la ley de ferrcrarriles, a
pesar de la opinién contraria del senor
diputado Bas, se refieren indirectamen-
te al asunto que esti en dehate, pues
constituyen una severa garaatia para
el estado y los intereses ptubtlicos, por-
gue no se puede impunemente cometer
delitos contra los ferrocarriles, porgue
no se puede abandonar el frabajo en
una forma violenta, sin sopontar las
penas consiguientes.

El articulo 84 de esa ley, por ejem-
plo, dice clara y terminantereunte que
los mecédnicos, conductores guarda-
trenes y deméas empleados yue aban-
donaren sus puestos o s¢ hallasen
ebrios durante el gervicio respectivo,
serin penados con arresto de un mes
a un afio o multa de 100 a {.000 pe-
sos. Y continda el mismo articulo,
que, ““si a consecuencia del abandono
del puesto o del estado de ebriedad,
ocurriesen accidentes que causaren la
muerte o heridas de alguna persona,
la pena seri de 3 a 8 afio: de presi-
dio” y que “si el abandono o la em-
briaguez se hiciese con intcaeidén eri-
minal, el culpable sera casfigado con
las penas sefialadas en el a-ticulo 82
aumentadas en un tercio, ruando no
fuere el caso de aplicar la 41! ma pena’

Y la ley no se refiere ‘olamente
al abandono del trabajo de los meca-
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nicos, conductores y guardatrenes, si-
no que contempla el caso de amenazas
a los empleados, en el desempeilo de
su tarea. En el articulo 84 castiga &
los que destrayan el telégrafo: en ei
36 castiga a los gue ataquen a los
empleados durante el servicio; mien-
tras que el &9 castiga todas las in-
[racciones cometidas con voluntad cri-
minal, y que no tengan una pena es-
pecial senalada.

Me parece que todo eso, a pesar de
no referirse directamente a la ley de
jubilaciones, debe constituir un ante-
cedente de importancia y una razén
de tranquilidad para los sefiores dipu-
tados, porque forma wuna legislacion
completa y bastante severa, como se
tia visto por la simple enunciaciéon de
algunos articulos, que pone a los fe-
rrocarriles argentinos en un estado de
seguridad suficiente contra los even-
tuales desmanes del personal.

Yo he dicho el otro dia que afortu-
nadamente esta ley nunca ha sido apli-
cada, y me ratifico hoy en la afirma-
cion; como vuelvo a repetir que creo
posible casi siempre un arreglo equi-
tativo que evite las huelgas. Cuando
los obreros denuncian esa especie de
contrato de trabajo, de que tanto se
ha hablado en la honorable camara,
cuando se presentan ante las empresas
y piden alguna mejora, dan tiempo a
las empresas para reflexionar. Les di
cen: solicitames esto; deseamos una
contéstacién y la esperamos hasta tal
dfa. De manera que la empresa tiene
TCEUTSOS en sus manos para poder evi-
tar la huelga, y cuando ésta se veriii-
ca no es Unicamente por la expresa
voluntad de los obreros, sino también
porque las empresas no han querido
arribar a ningidn arreglo. Y la historia
de casi todas las huelgas ferroviarias
gque se han producido en el pais de-
n:uestra una principal desidia de par-
te de las empresas que las provocaron
muchas veces por no querer mantener
ningdn trato, ni establecer ningin par-
lamento con su personal, prefiriendo
la ruptura de relaciones con él y los
consiguientes trastornos en los servi-
cios.

No he de hablar, como lo tenia re-
suelto, de lo que entendemos nosotros
por derecho de huelga, ya que otros
colegas socialistas lo han hecho; ni he
de contestar le que se ha dicho al res-
pecto en estos dias en el recinto y fue-
ra de él. Pero necesito desvirtuar el
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concepto que algunos tienen del movi-
miento obrero y de nuestra interven-
cién en el mismo.

Se quiere hacer creer que nosotros
somos partidarios de las huelgas, has-
ta el punto de encantarnos todas las
veces que se produce un conflicto gre-
mial en el pais; y esta vez, como otras,
los hechos también desmienten las
presunciones y las aseveraciones de
nuestros adversarios, porque mientras
por un lado se nos acusa de ser decidi-
dos partidarios de ese medio de lucha,
por el lado de los obreros se grita que
con nuestra accidén legislativa quere-
mos ‘“‘dulcificar’”’ la lucha de clases, ea-
rostrandosenos esta acusacién con in-
sistencia y en todos los tonos. Nin-
guno de nosotros, ninguno de los que
han actuado en los gremios o han
estado al frente de alglin movimiento
obrero, ha podido librarse de la voz
calumniosa, que ha creido deseubrir
en nuestros consejos préacticos la in-
tencion de alejar a las masas de la
lucha directa, para distraerlas y di-
1igirlas hacia la lucha legal, hacién-
dolas aceptar los métodos que a nues-
tro juicio dan los mejores resultados
con el menor esfuerzo y el menor sa-
crificio para todos.

De manera que al votar este articu-
lo y al apreciar la conducta de los di-
putados socialistas en esta cuesti6n, s2
debe tener bien presente que la inter-
vencién del partido socialista en la or-
ganizacién obrera gremial ha sido
constantemente la de los hombres que
han llevado siempre la palabra sere-
na, el consejo practico, la contribu-
cion de los verdaderos y sanos amigos
de la clase obrera, que no quieren sa-
crificios estériles y que desean, dentro
de lo posible, alejar la lucha del ca-
racter y del terreno violento en que
eventualmente pueda colocarse.

He de terminar, sefior presidente,
suprimiendo todo lo que yo entendia
deber aportar en la discusién en par-
ticular, recordando las sencillas y
ticular, recordando las sencillas y fran-
cas palabras de un hombhre que esta
al frente de una de las instituciones
obreras ferroviarias del pafs. En la
asamblea que se celebrd el 31 de julio
de 1914 en el salén de la “Unione e
Benevolenza’ por la “Liga Ferroviaria
Argentina” y “La Fraternidad”, el se-
cretario de esta tultima, después de dar
lag razones fundamentales por las cua-
les el gremio se opone a la sancién de

\

la ley con el anticulo 11, se expresd en
ios siguientes términos: “El gremio de
maquinistas y foguistas es uno de los
méas vehementes en anhelar la jubila-
cion; en ese deseo coinciden todos sus
componentes, sin distincion de ideas y
sin distincién de temperamentos;. pero
como un solo hombre se levantan ante
el articulo 11, pues recuerdan y tienen
muy presentes aquellas proféticas fra-
ses de M. Clemenceau, quien, siendo
presidente del consejo de ministros de
Francia, en un discurso pronunciado en
el sena«'o, reconocié a los ferroviarios
o] derecho a la huelga, como a todos
los demas asalariados del comercio, de
la industria y de la agricultura, pues
serfa una aberraciéon restringir esa li-
bertad, «sencia de la democracia, a de-
terminada porcién de la falange obre-
ra, para entregarla atada a la voraci-
dad 'de .os capitalistas. No pretendemos
uacer la apologia de la huelga — si-
gue dic:endo el secretario de ‘“La Fra-
ternida«’’, y repito yo y repite la di-
nuiacion socialista en este momento por
mi intermedio: nunca la hemos hecho:
— nunca hemos hecho la apologia del
paro, pero queremos libertad de accibn
para cu.ndo el trabajo se nos haga im-
rosible, por carecer de leyes naciona-
les que reglamenten el tiempo que de-
bemos trabajar y qué descanso nos co-
rrespomtle. 1 artfculo 11 viene a ser
algo as’ como un estado de sitio para
los ferroviarios. Si se acepta el articu-
lo en ¢ iestién, ya veréis lo que pasa-
r4a maiiana. Nadie podri chistar, nadie
podri pensar, ni escribir, ni reclamar,
v los auministradores serian sefiores de
horea y cuchillo, pisoteando las mis
caras linertades que !z constitucion
acuerda a los ciudadanos argentinos v
a los bhombres de buena voluntad de
teio el mundo, que gquieran poblar su
territor:o, aportando para ello las més
sanas energias de su musculo y de su
irtelectalidad.

“Queremos la jubilacién, pero no una
mordaz:a . Se anhela una recompensa a
la labor efectuada, pero ro una ame-
naza para anular muchos a2ios de es-
fuerzos se pide seguridad, estabilidad,
libertad Si asf viene la jubilacibn,
bienven:da sca; pero si se produce en
otra forma, con el articulo 11, con la
amenaza de ser des:ituidos, con la nér.
dida de los aportes, las responsabili-
dades ante la ley y un tribunal ce
arbitraje deficiente, lloremos, ferrovia-
rios, sohre la tumba de las ultimas li-
bertades que nos guedaban: la de ha-
blar y 'a de defen:dernos:”
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—Anutecedentes 4 que ha hecho refe
reacia el sefior diputado Zaccagnini:

Senor dirzctor general de ferrocarriles, ingeniero
don Pablo Nogués, Casa de gi-iernn.

Sefior director:

Bn fecha 27 del actual entrevitié a 8. E. el
sefior ministro de obras piblicas una delegacién
de La Fraternidad integrada por los miembros
de la comisién directiva, José Sun Sebastidn,
Justo Coroni, Santiago Barabini y Manuel J.
Sumay, secretario de la misma.

Dicha comi$ién, especialmente «itada por el
geflor ministro, lo fué para recibir la respuesta
de su alta intervencién, El sefior ministro ma
nifest6 que durante la entrevista cue con ante-
lacién habia celehrado con los srnires gerentes,
habia recibido manifestaciones exprosas que con-
tradecian o desvirtuaban las aser-iones de La
Fraternidad incluidas en el memorial elevado a
8. E., en diciembre de 1914, y ampliada en
enero de 1915, especializindose la refutacién de
los sefiores administradores en 1y relacionado
con las horas de trabajo, cuyo exr«so presentado
por nosotros, creian improcedente, y en particu-
far lo que se referfa al ferrocarril Paciiico cuyo
representante aseguré no existir t.les recargos,
por cuanto jamAs habia recibido ¢ conocido re-
clamo respecte de los mismos. En parecidos tér-
minos, tenemos entendido se exprisaron los de-
més representantes.

Ahora Dbien, seflor director. lin la entrevista
celebrada con S. J6. el sefior mir:stro, pudimos
sobre tablas desvirtuar las afirmarciones de la rve
presentacién del ferrocarril Pacifice con fojas de
servicios, que el sefior ministro examing deteni
damente, fojas damostrativas de que el recarge
existe y en forma abrumadora.

Y no es sélo en el ferrocarril Pacifico donde
existe ¢l recargo. Kl también es vn mal gravisi
mo en el oeste, sud, central Cdrloba, eteétern,
bastando para comprobarlo los con retos que ad-
juntamos a la presente.

S. E. el sefior ministro, que eferentemente
atendié nuestras observaciones, ros pidié que
detallarsmos todes esos concretos, y que los ele-
varamos a -la direccién de ferrocarriles a quien
daria conocimiento per su parte e lo resuelto,
a objeto de apresurar la solucién tanto tiempo
anhelada.

En tal sentido adjuntamos a la presente la do-
cumentacién de practica, basada «n hechos con
cretos y comprobados por esta reeiedad, y que
denuncian graves abnsos de las cmpresas en la
forma de trabujo en flagrante viclacién del ax
ticulo 18 de la ley nacional de ferrocarriles.

Saludamos al sefior director con nuestra con
sideracién méis distinguida.

Por la sociedad.

José San ~Yebastidn.
Pr-zidente.

Manuel J. Swumay.
Secretario-Grerente.

Recargos en el ferrocarri oeste

Logomotora 214; dia 27 de marzo de 1915,

maquinista, César Rigatti; foguists, Angel Nari;

tcomé cn Ameghino 3.05 p. m.; dejé en Mechi-
ta 8.30 a. m.; horas de servicio: L7 horas y 23
minutos.

Nota. — En General Pinto, es decir, a 54
kilomatros de ln estacién de partida entregé la
férmula ndmero 454.

—-Locomotora, 263; dia, 27 y 28 de marzo
de 1915; maquinista, Andrés Moran; foguista
Marcos Parodi; tomé en Mechita, 11.05 a. 1.,
dejé6 en Ameghino, 2.45 a. m.; horas de sei
vicio: 15 horas y 40 minutos.

—Locomotora, 201; dia 21 y 22 de febrero de
1915; maquinista, Agustin D. Foppiano; fo-
cuista, Amadeo Esnaola; tomé en Mechita, 11.20
a. m.; dejé6 en Ameghino, 5.40 a. m.; horas de
servicio: 16 horas y 20 minutos.

—i.ocomotora, 201; dia 20 y 21 de marzo de
1915; maquinista, Agustin D. Foppiano; fo
guista, Amadeo Esnaola; temé en Ameghino,
2.55 p. m.; dej6 en Mechita, 4.30 a. m.; ho
ras de servicio: 13 horas y 35 minutos.

—TLiocomotora, 229; dia 18 y 19 de febrero de
1915; maquinista, Carlos N. Gareia; foguista,
Vicente Colingelo; tomé en Ameghino, 3.15 p
m.; dejé en Mechita, 6.25 p. m.; horas de
servicio: 16 horas y 10 minutos.

-~Locomotora, 263; dia 2 y 3 de febrero de
1915; maquinista, Andrés Morédn; foguista, Mar-
cos Parodi; tomé en Ameghino, 3.05 p. m.;
dej6 en Lincoln, 2.55 a. m.; horas de servicio:
11 horas y 55 minutos.

—Locomiotora, 261; dia, 9 ¥ 10 de febrevo
de 1915; maquinista, Vicente Tonelli; foguista,
Juan Zazzali; tomé en Ameghino, 3.05 p. m.;
dejé en Ameghino 12.30 p. m.; horas de ser
vicin: 18 heras y 30 minutos.

—T.ocomotora, 261; dia 30 y 31 de enero de
1915; maquinista, Vicente Tonelli; foguista,
Juan Zazzali; tomé en Ameghino, 6.30 p. m.:
dejé en Mechita, 6.20 a. m.; horas de servi-
cio: 15 horas y 15 minutos.

—Locomotora, 261; dia 25 de febrero de
1915; maquinista, Vieente Tonelli; foguista, Ax-
sen1o Spinelli; tomé en Ameghino, 8.05 p. m.;
dejé6 en Mechita, 5 a. m.; horas de servicio-
13 horas y 55 minutos.

—Tocomotora, 208; dia, 12 de febrero de
1915; maquinista, Antonio Deandreis; foguis-
ta, José Padrén; tomé en Mechita, 7.05 p. m.}
dejé en Ameghino, 10.30 p. m.; horas de ser-
de servicie 18 horas y 15 minutos.

—Locomotora. 201; dia, 4 y 5 de febrero de
1915; maquinista, Agustin D. Foppiano; fo
guista, Amadeo Esnaola; tomé en Ameghino,
2.55 p. m.; dejé en Mechita, 4.10 a, m.; horas
«d servicio: 13 horas y 15 minutos.

Violacion del articulo 8 de la ley de ferroce-
rriles.

TUn caso concrelo

11 dia 7 de enero de 1915 corria ei tren ni-
mero 324 el foguista Luis B, Alfaro, quien to-
né servicis en Ameghino a las 4.45 p. m., le-
gande a Linzoln a las 3,30 a. m. Como ai
llegar a dicha estacién tenfa cumplidas ya doce
koras y cuarenta minutos de trabajo, se rehusé
a continuar viaje, debido a que le faltaban 111
(ciento once) kilémetros para llegar a destino
lo que posiblemente sobre las 12 horas 40 minu-
tes do trabajo exigiria otras diez horas mds, o en
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total 28 horas continuas de trabajo.

Por este solo hecho la empresa le exonera, sin
que sus razones hayan logrado ser atendidas.

El tren a que se hace referencia, llegé a su
destino 23 horas de servicio.

Recargos en el ferrocarril oeste
Explicaciones sobre servicio locomotora No. 381

Debido a un descarrilamiento ocurrido en la
cstaeién  Warnes estuve en servicio continuo
desde el dia 9 de enero a las 4.15 p. m., hasta
el dia 12 a las 12.35 p. m., descansando en
liincoln hasta el dfa 13 a las 3 p. m., que
tomaé servicio para ccorrer trem 310 que va de
tallado en la fojan adjunta.

En fecha 9 de febrero, cs decir, 26 dias des-
vués, estando en Suipacha con 12 horas de ser-
vicio me zehusé a salir con un tren a Mecha,
7s dezir, a hacer un servicio de 77 kilémetros de
via simple y habiendo en dicha éstacién cuatro
locomotoras con fuego y con personal descansan-
do le Ias que podia dispener en cualquier mo-
mento la superioridad, es decir, que yo con no
ralir no perjudicaba en nada los intereses de la
crupresa ni al buen servicio de la misma. A pe-
sar de todo esto se me suspendié 21 dfas y has-
ta hoy nmo se me ha comunicado nada.

Sin otro particular me es grato saludar aten
tamente.—firmado: Ireneo Lahiteau.

Observaciones al servicio tren No. 837

Con este tren llegué a Suipacha donde habia
establecide un servicio de relevos com 16 horas
de servicio y al pedir descanso se me dijo que
no habia personal, por lo que tratindose de un
tren de hacienda por no causar dafio a la em-
presa continué con dicho tren hasta Haedo, don-
de dejé servicio con 21 horas. Adjunto va una
rota  explicativa como prueba de que la em-
presa no tema en cuenta los sacrificios de su
personal para con la empresa.—firmado: Irenzo
Lahiteau.

~—TLocomotora, 887; dia, 13 y 14 de encro
de 1915; maquinista, Irenec Lahitean; foguis
ta, Fusebio Rodrigvez; tomé en Lincoln, 3 p.
m.; dejé en Haedo, 12 m.; horas de servicia:
21 horas.

Ferrocarril Buencs Aires al Pacifico

Los servicios, cuyos recargos van a continua
cién detallados, pertenecen a maniobras, es de
cir, un trabajo que no debe exceder de ocho ho
ras diarias por diez y seis de descanso, de acuet
do con lo que expresa el articulo 18 de la ley
nacional dz ferrocarriles. Este compromiso, de
scuerdo con un incidente sobre maniobras en
el ferrocarril Pacifico, fué resuelto favorable-
mente ol 27 d2 mayo de 1911, en el ministerio
del interior, segdn copia autenticada que obra
cen auestro poder y que fué debidamente firmada
ror 8. E. el sefior ministro doctor Indalecio G-
mez, por paric del superior gobierno; por el se-
flor Guy Caltroph, por parte del ferrocarril Pa-
cffico y José Ambrini, por representacién de Lo
Fraternidad.

Asf se hizo hasta hace un tiempo, pero ahora
la ompresa pretende considerar este servicio de

]

CAMARA DE DIPUTADOS

NACIONAL, 585

Junio 21 de 1915

maniobras en playas como carga para que ef
Lorario lleguc y muchas veces pase de doce
horas.

Hasta hace poco este trabajo se efectuaba con
méquinas que teniun tres equipos, a razén de
ocho horas de trabajo continuo cada uno. En la
actualidad debido a la medida que pretende for-
malizar la empresa con el recargo injustificado,
el trabajo de tres equipos tiene que ser efeec-
tuado por dos

Recarges en el ferrocarril Pacifico

—Logomctora, 702; dia, 22 y 23 de noviem-
bre de 1914 ; wmmquinista, P. Blanco; foguista, B.
Herrzero; tomé en 11.30 a. m., (dia 22);: dejé
en 3.20 a. m, (dia 23); horas de servicio: 15
horas y 50 n.nutos.

—Lozomotoya, 702; dia, 2 de diciembre de
1914; mequin :ta, P. Blanco; foguista, N. Tas-
sara; tomé en 12 a. m.; dej6 en 12.50 p. m.;
Loras de servi-io: 12 horas 50 minutos.

~Locomotora, T12; dia, 11 de marzo de
1915, maquinista, Santinelli; foguista, Barl6;
iomé en 2 p. .n.; dejé en 2.15 a. m.; horas de
servicio; 12 horas y 15 minutos.

-——Locomotorx, 71Y; dia, 16 de enero de
1915; magquinta, J Scoppa.; foguista, Y. Maz-
zucco; tomé eu 12 medianoche; dejé en 11.55
4. m.; horas de servicio: 11 horas 55 minutos.

~—Locomotor:, 707; dfa, 19 de diciembre d¢
1914; maquini-ta, A. Scobazzi; foguista, S. Sob
brero; tomé en 12 a m. (dia 19); dejé en
12.35 p. m. (dia 20); horas de servicio: 12
horas y 85 mniinutos.

—Locomotorn, 708; dia, 22 y 23 de noviem:
bre de 1914; maquinista, P Blanco.; foguista,
B. Herrero; temnd en 8.15 a. m.; dejé en 3.20
4. m.; horas d- servicio: 13 horas y 20 minutos,

Seccién Rawson

En el depé o de Germania hay tres juegos
de personal p::a efectuar el servicio entre Ger-
mania v Baigrrita. Este personal no goza del
descanso semanal que acuerda el articulo 18
de la ley naciinal de ferrocarriles, es decir, seis
dius de trabajo y =zl séptimo descanso.

Recarges en el ferrocarril del sud

Foguista Juan Rezzoagli, después de ocho
dias de servivio en ecarga, en fecha 24-2-915
salié en viaje Je inspeccién con el ingeniero de
Tandil a estaciin La Negra y regresé nuevamen-
te a Tandil, jcro como el ingeniero en vez de
regresar pidié locomotora para balastre, entre
estaciones, por tal causa este foguista estuvo 11
dios en este sorvicio en pleno campo, trabajando
los primeros cinco dfas 14 y 15 horas diarias y
los otros 6 dius un servicio de 13 a 14 horas
diarias, tocandcle en el Sltimo dfa, para llegar
a Tandil, un «crvicio de 19 horas. Cuando ter-
mind este Gltirun servicio, o sean después de 19
dfas de servici,, se le acordaron las 18 horas de
descanso que ;¢ acuerdan después de cada via-
Je en galpén cabecera més las 18 extras que
forman un tot:! de 35 horas, descanso que co-
rresponde a 13 dfas de trabajo en servicio de
carga. A esto hay que agregar que en los pri-
meros 5 dias de lastre por falta de limpiamA-
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qnina el foguista tenit que dejar lo:omotora en
condiciones por la ncche al dejar scrvicio y de
manana levantar presién para 6 a. o

Debe tererse en cuenta que este fuguista tenfa
que dormir sobre la mdquina porquc faltaba un
vagon que se debe pasar en estos nasos y con
aviso anticipado para llevar lo méis necesaric
para el momento. Y « mds tener tolas las difi
cultades para ohtener la subsistencia. Sin em
bargo, después de esto los vidticor que debian
ser abonados a razén de $ 0.12 por hora segin
reglamento los primeros 14 dias de¢ lastre y pa
sado dicho tiempo <on vagén § 25 por mes, a
este foguista se le ahoné el viatico a razén de
$ 25 por mes. Asi que en esta forma percibid
$ 9 en vez de $ 30 moneda nacional.

Este mismo foguista en fecha :4-3-915 ha
biendo dejado servicio a 7.80 p. m se le oblige
tomsr servicio a las 5 a. m. del din 25 después
de 16 dias de trabajo y haber trabsjado 13 ho-
ras el dig 24 y por pedir su desranso COrres-
pondiente de 12 horas, el superior le hizo pre
sente que no habia personal y que =i al ser lla
mado no tomaha servicio seria suspendido y esta
exigencia fué repetida el dia 26 y -1 dia 27.
Total 23 horas continuas de tralaj-.

Sr. Iturbe. — Pido la palabra.

Yo necesito hacer observaciones res-
pecto del articulo 20., que ha sufrido
tres modificaciones en el honorable se-
nado; pero como mo deseo interrum-
pir la votacién, solicito una :wclaracioen
de la presidencia sobre si vodré ha-
cerlo cuando se trate dicho articulo o
en este momento.

Sr. Presidente. — Ya ha quedado
resuelto el punto con la proposicion
del sefior dirutado Roca, aceptada La-
citamente por la cédmara: no se podrd
discutir uca vez que se empiece a Vo-
tar.

Sr. Iturbe. —- Perfectamente.

El honorable senado ha introducide
tres modificaciones a la sapcién de lu
camara de diputados en el articulo 2o.
La primera consiste en eli'ninar del
régimen de esta ley a los smpleados
de la administracién de los "errocarri-
les del estado, eliminacién 4ue consi-
dero absolutamente bien heacha, por-
que se trata de empleados que tienen el
doble caracter de empleado: que des-
empefian un servicio publicy y de for-
mar parte de una indusbia ejercida
por el estado; y la ley que se esta
discutiendo, que se refiere 1 emplea-
dos de empresas privadas, debe tener
en cuenta que los empleados de las
empresas privadas no estin todavia
beneficiados por una ley de jubilacio-
nes como ésta, y que es indispensable
favorecerlos en ese sentido.

Por consiguiente, respecto a esta pri-
mera modificacié’l, la encucntro per-

fectamente fundada y votaré en favor
de ella.

En cambio, en cuanto ha introducidc
como agregado a la sancidon de la céa-
mara de diputados las palabras ““in-
cluso los de los puertos”, quiero llamar
lu atencién de la camara sobre las gra-
ves conseciencias que esto va a traer
para los transportes de las mercaderias,
sobre todo para las que salgan por los
puertos que convergen hacia las pro-
vincias del interior.

Los puertos que existen en la Re-
piblica pueden dividirse en cuatro cla-
ses distintas: o pertenecen exclusiva-
mente a la nacién, como son el puerto
de la (apital y el puerto de La Plata,
0 perfenecen a una provincia, como el
buerto de Santa Fe, o a empresas par-
ticulares, como el del Rosario y el de
San Nicolas, o pertenecen iinica y ex-
clusivamente a empresas ferroviarias,
como el puerto de Ingeniero White
del ferrocarril del sur, o el puerto
Galvan, que pertenece a la empresa
del ferrocarril al Pacifico, o el puerto
Borghi, que pertenece a la compaifiia
francesa de ferrocarriles de la provin-
cia de Santa Fe.

Querer aplicar el mismo criterio den-
tro de la ley a estos cuatro grupos dis-
tintos de puertos, importa buscar com-
rlicaciones y dificultades, que van a
producir todos los conflictos que pro-
duce la competencia en condiciones
desiguales.

Las distintas maneras en que se van
a gravar las mercaderias que van al in-
terior y los productos que procedan
de las provincias, surge del estudio
comparativo del articulo 20. con el ar-
ticulo 6o.

Por e! hecho de quedar involucrados
0os pucrtos y obligadas las empresas a
juhilar a sas empleados ferroviarios.
tienen que aportar ellas las tres con-
tribuciones que fija esta ley: el 8 por
ciento del descuento efectuado gobre
los sueldos fijos de los empleados y
obreros, el 3 por ciento que deben
dar las empresas portuarias, ¥y el re-
cargo sobhre los fletes de las mercade-
rias que establece el articulo 60. sobre
las cargas y encomiendas ‘“‘que las em-
presas sujetas a la presente ley debe-
rin estahiecer {deniro de los 40 dfas
de su promulgacién”.

Por consiguiente, una mercaderia
Cestinada al interior que salga del
puerto de la capital, por el hecho de
no estar comprendido este puerto er
la contribucién que deben aportar pa-
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ra la caja de jubilaciones los ferroca-
rriles particulares, no pagari la tarifa
de recargo sobre el transporte por las
vias del puerto. En cambio, toda mer-
caderia que se transporte por el puer-
to del Rosario pagari esa tarifa, y la
ragara también la que se transporie
por el puerto de San Nicolds o por los
demis puertos de los ferrocarriles par-
ticulares.

En cuanto a los ferrocarriles parti
culares, la diferencia es menos grave,
puesto que forma parte de la empresa
misma y forma parte ya de su flete,
y el flete tal como se estipula hoy en
los contratos de transporte compren-
de, por ejemplo, cuando la mercaderia
sale del puerto de la Capital, los 30
centavos que cobra por el transporte
en cualquier extension, por tonelada,
que es una tarifa fija, y a eso se agre-
ga la tarifa parcial de los demds fe-
rrocarriles que intervienen en el trans-
porte; de manera que sucesivamente
se irfa recargando el tres por ciento
sobre cada una de esas partidas o so-
bre el total, lo que viene a ser igual
en el resultado; pero no habra el recar-
go del tres por ciento sobre los 30 cen-

tavos en el puerto. En cambio, lo ha-,

bra cuando la mercaderia salga del
Rosario.

Eso seria sumamente desfavorable
porque crearia una nueva dificultad,
un recargo en el fiete, una nueva car-
ga a la empresa que explota el puerto.

En efecto: el puerto del Rosario por
su ley-contrato tiene el deber de co-
brar el mismo flete en el puerto y la
wisma tarifa, en general, que el puerto
de la Capital; eso le ha servido de nor-
ma y de limite. De modo que esta ley

irfa contra wuna ley-contrato porque | . <
a2 un centavo, y el movimiento medio

obligarfa al puerto del Rosario a co-

brar un derecho méis alto que el puer- |
" ocho millones de toneladas en un pe-

to de la Capital, 1o que es imposible.
Tampoco se puede creer gue pierda el
puerto del Rosaric disminuyendo esa
tarifa y pagando de la parte que de-
berfa ganar, porque esa parte tiene
que dividirla, en sus utilidades, con
la Nacion; lo méas probable serfa que
hiciera el recargo sobre la parte que
corresponda a la Nacion.

Esto no ocurriria con el puerto de
San Nicolds, porque este puerto tiene
vias, pero en general no las usa: entran
a €l los trenes de los ferrocarriles par-
ticulares; de manera que estaria en
condiciones mas favorables que el puer-
to del Rosario y podrfa hacerle una
competencia que resultarfa completa.

t
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mente perjudicial para los intereses de
las mercaderias de las provincias.
Tampoco ocurre con el puerto de
Santa Fe, porque el puerto de Santa
Fe, que ttiene tambin la misma tarifa
de 30 centavos por el transporte de
cada tonelada de carga dentro del
puerto, ademis del flete que se agrega
a los fletes correspondientes a los tres
ferrocarriles que convergen a ese puer-

to — uno del estado, el central ar-
gentino y el de la provincia de Santa
Fe — podria prescindir no incorporan-

dose a la lex de jubilaciones, desde que
su personal ferroviario es tan reducido
y esti sujeto exclusivamente a la ju-
risdiceién provineial.

Por otra parte, esto no significaria
perjudicar » un gran ndmero de em-
pleados, porque el puerto del Rosario
no es el que mas empleados tiene: s6-
{o cuenta ¢n trafico con 40 emplea-
dos, 61 carubistas, y entre maquinis-
tas y fogoncros de locomotoras, 36;
en total, 1317 empleados. Siendo asf
que ocupa ¢25 en las demas funciones
del puerto » 357 peones, es decir, que
hay un total favorecido de 137 em-
pleados conira 582 que la ley no pro-
tege. Asi resalta como es injusta la

‘ ijnclusion de los puertos en esta ley.

Serfa much., més légica una ley que
obligara a hacer una caja distinta —
gque vendra cuando vengan las demés
leyes de proteccién a los obreros—que
comprenda u« todos los puertos de la
Repiblica y los deje en condiciones
iguales, y no en condiciones de excep-
cion, como son éstas, del puerto del
Rosario, tanto mis grave cuanto que
el tres por ciento sobre los treinta cen-
tavos que cobra el empleado equivale

en el Rosario se puede calcular en

riodo de dos afios. Tal es el dato que
vo tengo, contando desde el 31 de
marzo de :913 al 31 de marzo de
1915. Estos ocho millones se descom-
ponen en seis millones para las expor-
taciones de productos nacionales y dos
millones para la importacién de los -
extranjeros. De manera que el térmi-
no medio por afio es de cuatro millo-
nes; y como estas cifras se refleren a
afios malos para la cosecha, como la
de 1913-14, y en que la guerra, por
otra parte, también ha impedido que
se hicieran los transportes con regu-
laridad, podrifamos hacer el cdlculo de
que por lo menos se mueven cinco mi-
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llones en aifios normalrs en el puerto
de Rosario, lo cual im)orta cincuenta
mil pesos al afio para jubilar solamen-
te a 137 empleados, que no estaran
en condiciones de jubilarse sino a la
vuelta de veinte afios. e manera que
se habra acumulado una contribucion
enormemente fuerte, d¢ un millén de

pesos, exclusivamente para 137 em-
pleados.

Estas son las razones, rapidamente
expresadas, que lengo para solicilar

de la cimara que se fi.e al votar las
palabras ‘““incluso los de los puertos”,
que ha introducido el honorable sena-
do, las gque a mi juicio deben sger re-
chazadas.

La tercera modificacién que se ha
introducido en este arifculo no tiene
ninguna importancia.

Sr. Bas. — Pido la palabra.

Como miembro informante de la co-
mision en mayoria, que acepta las mo-
dificaciones introducida: por el hono-
rable senado, y por con:iguiente la in-
clusién en la ley de los obreros de
los puertos, tengo neceiidad de decir
dos palabras para justificar la proce-
dencia del articulo, a pesar de lo ma-
nifestado por el sefior diputado.

Dos son los fundamen'os que él adu-
ce para sostener el rechazo de la in-
clusién de los empleades de los puer-
tos dentro del personal que debe que-
dar comprendido .en la presente ley.
En primer término, que existen puer-
tos de diferente jurisdiceién: nacio-
nales y provinciales, o'ros particula-
res y otros pertenecientes a las em-
presas ferrocarrileras, » en segundo
término que esto impliraria un recar-
g0 relativamente considerable en re-
laciéon al ndmero de cmpleados que
van a ser jubilados.

Desde luego, el sefior diputado no
discute; por el contraric, sostiene que
debiera dictarse hasta una ley especial
para jubilar estos emplrados ferrovia-
rios de los puertos, porque no seria
realmente 16gicc que lox empleados de
los ferrocarriles del estado y los em-
pleados de empresas particulares, en
general, estuvieran bereficiados con
esta ley de jubilacién y no lo estuvie-
ran los empleados de 'os puertos.

Entonces, aceptado ¢! principio d=
justicia evidente, vamos a ver si en
realidad las consideraciones aducidas
serian suficientes para aue la honora-
ble camara votara el rechazo de la dis-
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a
se-

posicién agregada por el honorable
nado.

La primera de las consideraciones,
o sea la diversidad de jurisdiccion a
que estdn sometidos los obreros fe-
rroviarios de los puertos, carece, des-
de luego, de fundamento. La disposi-
cion del articulo es clara; habla de
que quedan comprendidos en los bene-
ficios y obligaciones de la presente ley
todos los empleados y obreros perma-
nentes de los ferrocarriles de empresas
particulares de jurisdiccién mnacional,
incluso los de los puertos; debiendo
computarse los afios de servicios pres-
tados en cualquiera de ellas, aunque
en cualquier tiempo hubieran estado
sometidos a la jurisdiceién provincial.

Por consiguiente, los que quedan
comprendidos dentro de esta disposi
cién son los obreros de los puertos
dependientes de empresas particulares.
Estan excluidos los de los puertos de-
pendientes de jurisdiccién nacional
que quedan sometidos, como emplea-
dos piblicos, a 1a ley general de pen-
siones y jubilaciones, y también lo es-
tan los obrercs de los puertos so-
metidos a las jurisdicciones provincia-
les, los que s6lo en el caso especial
establecido en el articulo 10 gueda-
ran comprendidos, cuando dice: podran
acogerse a los beneficios y obligacio-
nes de la presente ley los empleados
y obreros de las empresas ferrovia-
rias de jurisdiccién provincial cuyos
representantes lo solicitaren con in-
tervenciéon de los respcectivos gobier-
nos locales, siempre que las empresas,
los empleados y dichos gobiernos ha-
gan los aportes y se sujeten a las con-
diciones fijadas por esta ley.

Los obreros de los puertos depen-
dientes de las empresas ferroviarias
particulares y que forman parte inte-
grante de dichas empresas, estaran ya
comprendidos dentro del concepto de
empresas particulares, con o sin este
agregado; y también los empleados de
los puertos, desde que éstos pertene-
cen a dichas empresas.

Por consiguiente, no hay diversidad
de criterio a adoptar; el criterio es
uno. Los tnicos empleados y obreros
ferroviarios que comprende esta ley,
sean o no de los puertos, son los de
las empresas particulares y los de las
empresas sometidas a las jurisdiccio-
nes provinciales, cuando ellas lo soli-
citen en las condiciones que establece
el articulo 10.
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La segunda observacion se refiere
al recargo que represenia, a juicio del
seflor diputado, en el transporte, en
forma que pareceria excesiva. Dice el
sefior diputado que hay cerca de dos-
cientos empleados a jubilarse, y que a
este efecto el impuesto a las cargas
seria de 50.000. El sefior diputado ha
tomado para hacer su cdlculo un pre-
cepto imperativo de la ley, que estable-
ce el 3 por ciento, cuando la disposi-
cion del articulo 6 no establece la con-
tribucién en esa forma. El articulo 6
fija el 3 por ciento como tarifa méaxima
a juicio del poder ejecutivo, que preci
samente tendrd en cucnta tedas estas
circunstancias para «determinarlo. D2
manera que este porcentaje, que es el
que produciria los 50.000 pesos para
jubilar a esos empleados, podrd redu-
cirse al 2 por ciento, al 1 por ciento,
al 1|4 por ciento, al 1|8 por ciento, o a
lo que sea necesario, para que se pueda
establecer una relacién justa entre las
jubilaciones a acordarse y el recargo.
Deniro de estas condiciones, y estable-
cido por ejemplo el 1|4 por ciento «de
contribucién, tendriamos que los 50.000
pesos se habran reducido a 4 6 5 mil
al aflo, recargo relativamente insignifi-
cante, y que colocari en situacién de
poderse jubilar a los obreros del puer-
to del Rosario en las mismas condicio-
nes que-los demis empleados ferrovia-
rios.

Nada més.

—Qcupa la presidencia el sefior pre-
sidente de la honorable cidmara, dop
Alejandro Carbd.

Sr. Presidente. — Corresponde vo-
tar cada una de las modificaciones in-
troducidas por el honorable senado.

Se va a votar si se aceptan las in-
troducidas al articulo 1lo.

—Se votar y aprueban, quedando el
articulo en la siguiente forma:
Articulo Jo. — Créase la caja de jubilacioues
y pensiones de empleados ferroviarios, con su-
jecion a las siguientcs bases generales y a las
disposiciones de la ley orgénica que dicte en su
cporiunidad el honorable congreso.

Sr. Presidente, — Se van a votar las
modificaciones introducidas en el arti-
culo 20.

Sr. Iturbe. — Pido que se voten se-
paradamente estas modificaciones.
—Se votan separadamente y se

aprueban, quedando el articulo cn
siguiente forma:

CAMARA DE DIPUTADOS

Junio 21 de 19135

Art. 20. — Quedan comprendidos en los bene-
ficios ¥ obligzuciones de la presente ley todos los
empleados y obreros permanentes de los ferro-
carriles de ewpresas particulares de jurisdiccién
racional, incluso los de los puertos; debiendo
computarse ivs afios de scrvicios prestados en
cualquiera d- ellas, aunque en cualquier tiempo
hubieran estado sometidos a la jurisdiceién pro-
vincial.

Sr. Secrctario Zambrano. — El ar-
ticulo 3o. sancionado por la honorable
camara hu sido suprimido por el ho-
norable s«<nado.

Decia axi:

Articulo 3o0.—La caja nacional de
jubilacioncs y pensiones transferira los
aportes de los empleados actuales de
los ferrocarriles del estado a la insti-
tucién que por la presente ley se cree,
en la forma y tiempo que convengan
sus respe¢tivas administraciones o que
resuelva «l poder ejecutivo si no hu-
biere al rspecto un acuerdo expreso.”

Sr. Presidente. — Se va a votar si
se acepta esta modificacion.

-Se vota y resulta afirmativa, que
du.do suprimido el articulo.

Sr. Presidente. — Se va a votar si
se aceptan las modificaciones al ar-
ticulo 40. ahora 3o.

-Se vota y es aprobado el articulo
en !a siguiente forma:

Art. S0, - - Los empleados y obreros actuales
de ies ferrccarriles comprendidos en esta ley vy
los que hul.-sen side despedidos sin causa des
pués de 17 de enero de 1913, gozardn de sus
bensficios, ¢ wn cuando hubieran cesado en sus
funciones, a! dictarse la ley orginica de la caja.
en los térmumios y bajo las obligaciones que por
la misma ¢ establezean para estos casos.

Sr. Presidente., — Se van a votar las
inodificaciones introducidas por el ho-
iorable scnado al articulo 5o0., ahora
40.

Sr. Ateuncio, -— Debe votarse por par-
tes, porque la disidencia de la minoria
estd en e inciso 4).

Sr. Presidente. — Perfectamente. Se
votaria en esa forma.

—Se vota por partes si se aceptan
las modificaciones introducidas por el
houorable senado, y resulta afirmativa,
quedando el articulo en la siguiente
formas

Art. 4o. - El capital de la caja ser4d forma
do por los :iguientes fondos:
a) El producido del recurso a que se re-

ficxe ¢l acticulo 6o.
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3 b) Las sumas percibidas y a rercibir por | empresas. Su organizacién y funciones serén fi- S
las empresas y no reclamadas por el pi- | jadas oportunamente por la ley orginica de la i sez
blico comprendidas bajo la denomina- | institucién.
: cién de lo ‘‘cobrado de més”
b ¢) Fl descuento del 3 por ciento, efectua- Sr. Secretario Zambrano. — El ar-
: do scbre los sueldos fijos de los em- | ticulo 8o. es igual al 90. sancionado por
pleados y obreros; la retenvién de la|]a honorable cimara, excepto el inciso f.
. mitad del primer sueldo men:ual de los . IS
mismos, que se hari efectiva en 2a Sr. Presidente. — Se va a votar la . x
mensualidades; y el import por una| Modificacidon introducida por el hono- clo1
vez de todo aumento mensual ulterior. | rable senado. <
i Los empleados y obreros actuales debe- "
’ rin entregar en las primeras veinticua- —Se vota, y resulta afirmativa, que- : : eS.t(
tro mensualidades la mitad e su pri: Jando el articulo en la siguiente for- ] 4 mie
mer sueldo mensual. ma: 3 de
1) La forma de contribucién de las empre- 4 yan
sas serf convenida entre ellas y el po Art. 8o. — EI poder ejecutivo designara a la l 7
der ejecutivo, sin que en 1inglin easo | yayor brevedad una comisién téenica que in-
pueda resultar inferior al 3 por cient | forme al honorable congreso en las primeras se-
de los sueldos aportados por los em-| gjones del afio préximo sobre los siguientes pun.
pleados ¥ obreros de sus vespectivas de-| (560 ¢ que al sancionarse la ley orgénica de la A
pendencias. . institucién hakrid de servirle de elementos de lunt
Respecto de las empresas e MO TN~ inicio para fijar el tiempo, edad y demias con- ten
dan eomo di}'idendo el 4 por ciento, el giciones del retiro y monto de pensién y .jubi- cont
poder _ejecutwo queda facullado Dara|iaci6n segén las diversas categorfas de emplea- 3 4 ferr
convenir r:on. ellfls el monto » la forma | g,¢ y obreros: . 3 ol
de su contribucién. a) Nimero de empleados de ferrocarril do 1
sr. Secretario Zambrano. — El ar- comprendidos en las disposiciones det . jubi
. . articulo 2o. 3 8o 1
ticulo 50. es igual al 60. sanciovado por b Clasificacid ; : sin
la honorable cimara. Se trita sim- D) -a:slfxcamon de losz mismos en' categoria, 4
. teniendo en cuenta y especificando el 5 que
plemente de un cambio de numera- tiempo probable de aptitud del empleada A L
cién. para el trabajo, en atencién a la natura- 3 disp
. leza del servicio. ’ jgnt‘
Sr. Presidente. — Se votardn las ¢) El importe total de los sueldos de los em- 3 3 titul
modificaciones introducidas per el ho- pleados comprendidos en la ley y pro 2 onds
norable senado al articulo 6o. medio del que goza cada una de las ca- . par
tegorfas que de los mismos debers for- . yarn
—Resulta afirmativa, qucdando el marse, de conformidad al inciso anterior. : ST
articulo en la siguiente forna: d) Céleulo del porcentaje a fijarse para los : yor
retiros sin perjudicar la economia de la <
- Art, 60. — Independientemente d« la contrt cajs, partiendo de los recursos que se 3 )
" buci6én de las empresas y de los emrleados de crean en la misma, y el nimero y cate- . for
que habla el artfculo 4o0. ingresard  la caja gorfas de los empleados que deban gozai- 3
creada por esta ley el producto de ur aumen los.
vspecial sobre los fletes de cargas y encomiendas ¢) Edad y tiempo de servicio de los emplea
que las empresas sujetas a la presente ley debe dos al dictarse la ley.
o r4n establecer dentro de los noventa dias de su f) Cileulo de previsién de la marcha eco
K promulgacién sobre las tarifas vigentes y «ue némica de la caja con los recursos crea-
; anualmente determinari el poder ejoutivo, ng dos.
pudiendo exceder en ningin caso dsl 3 por
ciento. El ingreso que produzea ests aumento Sr. Secretario Zambrano. — El ar-
; sobre las tarifas en las entradas brufas de las ticulo 90. del proyecto del honorable
’ empresas no se tomari en cuenta a s efectos .
o de In loy nfimero 5315. senado es igual al aprobado por la ho-
! norable cimara bajo el nimero 10; ¥
Sr. Presidente. — Se votaran las|g) arifeulo 10 del senado es el 12, apro-
modificaciones introducidas al articu- {phaqo por la honorable cdmara.
: lo 7o. El honorable senado suprime el ar-
Ly ) ticulo 11 de !a sancién de la honorable
o t}‘%”“““ l“ﬁ’fn“‘}“‘t’ ‘;“"1’““10 d | camara, que decia lo siguiente: »
! articulo en a siguiente orpa: 2
% g “Art. 11. — Los empleados y obre- :
‘ Art To. —— La administracién de s caja es ros de los ferrocf‘ix:rlles del e‘Stz}do’ que
-\ tard a cargo de una junta de cinco ‘auiembros reunan las condlclone.s r,equ‘erldas por
nombrados por el poder ejecutivo en ln siguien- la ley 4349 para ser jubilados, podran
te forma: un presidente con acuerdo el hono-| 2COZE€rse a sus beneficios mientras no .
' rable senado; cuatro vocales designado: por mi. | S dicte la ley organica a que se refie- A
i tad entre los empleados y representantes de las)re el articulo 1o0.” v 3 H
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Sr. Presidente, — Se va a votar si
se acepta 1a modificacién.

—-Resulta afirmativa.

—Al ir a votarse el articulo 11, d:
ce el

Sr. Dickmann. — Pido que la vota-
ci6n-del articulo 11 sea nominal,

Sr. Presidente, — Es necesario que
esté apoyada por la quinta parte de los
miembros presentes. Sirvanse ponerse
de pie los seflores diputados que apo-
yan la mocidn.

—Resulta apoyada.

—Se lee:

Art. 11. — Los e¢mpleados u obreros que vo
luntariamerte abandonen sus servicios o los pres-
ten de modo que se interrumpa o perturbe la
continuidad y regularidad de la marcha de los

ferrocarriles, serdn considerados como separados
del servicio y deberan ser substituidos, perdien
do todo el derecho que hubieran adquirido a las
jubilaciones, pensiones o retiros a que esta ley
se refiere y a los aportes que hubicren hecho,
sin perjuicio. de las demés responsabilidades en
que pudicran haher incurrido.

Los empleados u obreros afectados por esta
disposicién tendran derecho de reclamar ante la
junta creada por el articulo 7o. Esta junta, cons
tituida en tribunal, resolveri en definitiva, en
4 cada caso, y tendrd facultad para eximr total o

parcialmente de las sanciones establecidas en el
parrafo anterior, si a su juicio el abandono del
servicio hubicse sido producido por fuerza ma-
yor o causa justificada.

Sr. Presidente. — Se va a votar en
forma nominal.

—Votan por la afirmativa los sefio-
res diputados PRarrera, Melo, Alvear,
del Valle, IL.e Bretén, Bas, Camafio,
Arce, Lchagilie, Avellaneda (M. A.),
Oyhanarte, Araya (P.), Marcé, Perey:
ra Iraola, Gallo, Cantilo, Saguier, Sil
veti, Echegaray, Aguirre (R. M.), Bel
tran, Aguirre (D.), Riu, Demarchi, de
Veyga, Paz, Zeballos (E. 8.), Semprin,
Reibel, Hernandez, Ordéfiez, Avellane-
da (N. A.). Garzén, Coronado, Salas
Orofiv.

—Votan por la negativa los sefiores
diputados Olmedo, Roca, Pinedo, da
Barco, Lépez Buchardo, Nougués, Ve
dia, Oliver, Albarracin, Atencio, Massa,
Cabanillas, Iturbe, Dickmann, Bravo,
Justo, Repetto, de Tomaso, Garcia, Ja
ramillo, Uriburu, T.agos, de la Torre
}iménez, Zaccagnini, Ctinzo, Rojas, Bo
nastre, Frugoni Zavala, Palacios.

Sr. Secretario Gonzalez Bonorino. —
Han votado por la afirmativa 35 selio-
res diputados y 30 por la negativa.

]
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Sr. Presidente. ~— Queda aprobado
el articulo,

Sr. Secretario Zambrano. — En el
articulo 12 el honorable senado, des-
pués de Jus palabras: ‘“El poder ejo-
cutivo rezlamentarid la presente ley’’,
suprime lag siguientes: ‘‘en cuanto se
refiere a la percepcién de los valores
determinados en el articulo 50.”

Sr. Presidente. — Se va a votar si se
acepta estu modificacion.

~-Resulta ofirmativa.

-~k articelo 13 es de forma.

Sr. Presidente. — Queda definitiva-
mente sancionado.

10
INCIDENCIA

sr. Arce. — Pido la palabra.

Hace alyunos momentos la honora-
ble camara ha tenido ocasion de
presenciar la situacién creada por las
palabras de un sefior diputado por la
Capital, que, a estar a la versién taqui-
griafica y a lo que han oido todos los
sefiores diputados, ha calificado en una
forma no solamente antiparlamentaria,
sino intolcrable, al sefior ministro de
obras publicas.

Espero, pues, que la presidencia,
cumpliendo con lo que para la cidmara
es una ohligacién en sus relaciones con
el poder «jecutivo, y con lo que es, por
otra parte, una tradicién del congreso,
y ha sido objeto de reiteradas resolucio-
nes de esta camara, tomara sus dispo-
siciones para que de este incidente no
quede constancia en el diario de se-
siones.

Creo con ello interpretar un anhelo
v la voluutad de la mayorfa de la ho-
norable camara, para evitar que vaya-
mos avanvando cada vez Imis en un
camino gue nos puede conducir a con-
flictos, de¢sagrados y rozamientos entre
los podetes, que deben cultivar la ar-
monia d« las formas, cualesquiera
sean las disidencias de fondo que man-
tengan en las cuestiones sometidas a
su delibe-cion.

Nada 1.i4s. (jMuy bien! jmuy bien!)

Sr. Dickmann. — Entiendo que el
sefior diputado se refiere a mi afirma-
ciéon respecto a que el sefior ministro,
o el sefiur Moyano, al vender por
piedad por 100.000 pesos y que estaba
100.000 pesos una propiedad que es-
{aba avaluada en 20.000 pesos para la
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