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Buenos Aires, 12 de mayo de 2022.

Al sefior Presidente de la Honorable

Céamara de Diputados de la Nacién.

Tengo el honor de dirigirme al sefior
Presidente, a fin de comunicarle que el Honorable Senado, en la
fecha, ha sancionado el siguiente proyecto de ley que pasd en

revisidén a esa Honorable Cémara:

“EL SENADO Y CAMARA DE DIPUTADOS, etc.

Articulo 1°- Apruébase el ACUERDO SOBRE TRANSPORTE AEREO
ENTRE LA REPUBLICA ARGENTINA Y LA REPUBLICA PORTUGUESA, suscripto
en la ciudad de Lisboa -REPUBLICA PORTUGUESA- el 25 de junio de
2007, que consta de VEINTICUATRO (24) articulos y UN (1) ANEXO,

cuya copia en idiomas espafiol e inglés, forma parte de la presente

ley.

Articulo 2°- Comuniquese al Poder Ejecutivo.”

Saludo a usted muy atentamente.
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ACUERDO SOBRE TRANSPORTE AEREO
ENTRE LA REPUBLICA ARGENTINA
Y LA REPUBLICA PORTUGUESA

Y Eireial Lasfas

‘ La Republica Argentina y la Republica Portuguesa, en adelante
denominadas ‘las' Partes”; siendo partes de la Convencion sobre Aviacion Civil {1
Internacional abierta a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

, Deseosos de organizar, de una manera segura y ordenada, los servicios
aéreos internacionales y de promover de la mejor manera posible la
cooperacion internacional con respecto a dichos servicios; y

S B v A ATy S

Deseosos de celebrar un Acuerdo a ios fines de desarroilar los servicios
aéreos regulares entre sus territorios y mas alla de ellos; '

Fian acordado o siguiente:

Articulo 1 ' | ;
Definiciones

A los fines del presente Acuerdo:

‘ a) la expresion “Convencién” se refiere a la Convencion sobre Aviacidén i
Civil Internacional abierta a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 ¢ 1!
incluye cualquier Anexo adoptado de conformidad con el Articulo 90 de dicha :
-~ Convencién y cualquier modificacion de los Anexos o la Convencién de
conformidad con los Articulos 90 y 94 de la misma, en la medida en que dicho
Anexo y modificaciones hayan sido adoptados por ambas Partes: .

——— e —_—

b) la expresién “autoridades aeronauticas” se refiere, en el caso de la
Republica Portuguesa, al Instituto Nacionai de Aviacién Civil, y en el caso de la
Republica Argenting, al Ministerio de Planificacién Federal, Inversién Publica y
Servicios — Secretaria de Transporte — Subsecretaria de Transporte
Aerocomercial o, en ambos casos, a cualquier persona u organismo que esté
autorizado a realizar cualquiera de las funciones ejercidas en la actualidad por
la autoridades antes mencionadas, o funciones similares;
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c) la expresién “linea aérea designada® se refiere a una linea aérea que
haya sido designada y autorizada de conformidad con el Articulo 3 del presente

Acuerdo;

d) el término “territorio” tiene el significade establecido en el articulo 2 de
la Convencion;

e) las expresiones “servicio aérea”, “servicio aéreo internacional”, “linea

aérea” y “escala para fines no comerciales” tienen el significado establecido en

el Articulo 96 de la Convencion;

f) el término “tarifa” se refiere a los precios que se pagaran por el
transporte de pasajeros, equipaje y carga y las condiciones bajo las cuales se
aplicaran dichos precios, incluidos los precios y condiciones por los servicios
brindados por la agencia y otros sefvicios refacionados, pero excluidas las
remuneraciones o condiciones del transporte de correspondencia;

g) el término “Anexo” se refiere al Plan de Rutas adjunto al presente
Acuerdo y a cualquiera de las Clausulas o Notas en dicho Anexo. El Anexo al
presente Acuerdo se considerara parte integral del mismo; y

h) el término CLAC se refiere a la Comision Latinoamericana de Aviacién
Civil.

Articulo 2
- Derechos De Operacion

1. Cada Parte otorga a las lineas aéreas designadas de la otra Parte los
siguientes derechos con respecto a sus servicios aéreos internacionales:

a) el dereche de voiar a través de su territorio sin aterrizar; y

b) el derecho de realizar escalas en su territoric para fines no
comerciales. . : ,

2. Cada Parte otorga a ias lineas aéreas designadas de la otra Parte los
derechos en adelante especificados en el presente Acuerdo a los fines de
operar servicios aéreos regulares internacionales en las rutas especificadas en
la Seccién correspondiente del Plan de Rutas adjunto al presente Acuerdo.
Dichos servicios y rutas en adelante se denominaran “los servicios acordados”
y “las rutas especificadas”, respectivamente. Durante la operacion de un
servicio acordado en una ruta especificada, las lineas aéreas designadas por
cada Parte gozaran ademas de los derechos especificados en el parrafo (1) del
presente Articulo y estaran sujetas a las disposiciones del presente Acuerdo,
del derecho de realizar escalas en el territorio de la otra Parte en los puntos
D especificados para esa ruta en el Plan de Rutas del presente Acuerdo a los
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fines del embarque y desembargue de pasajeros, equipaje, carga Yy
correspondencia. ‘
3. Ninguna disposicién contemplada en el parrafo (2) del presente Articulo

debera entenderse como el otorgamiento a las lineas aéreas designadas de
una Parte del derecho de embarcar, en el feritorio de la ofra Parte, trafico

) transportado por remuneracion o bajo régimen de flete y destinado a otro punto

en el territorio de_dicha Parte.

4. Si por causa de conflicto armado, disturbios politicos, o circunstancias
especiales e inusuales, las lineas aéreas designadas de una Parte no pudieren
operar un servicio en su ruta normal, ia otra Parte realizara los mayores
esfuerzos para facilitar la continuidad de la operacién de dicho servicio a fravés
de apropiados ajustes de dichas rutas, incluidos el otorgamiento de derechos
por el tiempo que sea necesario para facilitar operaciones viables. Las
disposiciones de esta norma se aplicaran sin discriminacién entre las lineas

aéreas designadas de las Partes.

Articulo 3 _ 7
Designacion y Autorizacion para Operar de las Lineas Aéreas

1. Cada Parte tendra el derecho de designar dos lineas aéreas a los fines de
operar los servicios acordados en las rutas especificadas en el Anexo y revocar

o alterar dichas designaciones, las que se haran. por escrito y seran
transmitidas a la otra Parte por la via diplomética.

2. Al recibir dicha designacién y las solicitudes de la linea aérea designada, en ‘

la forma y manera establecidas para las autorizaciones para operary permisos
t&cnicos, la otra Parte otorgara las autorizaciones y permisos correspondientes

lo antes posible, siempre que:

a) En el caso de una linea aérea designada por la Repﬁblica

Portuguesa:

(i) esté establecida en el territorio de la Repuiblica Portuguesa, de

confomidad con el Tratado que establecela Comunidad Europea

* y disponga de Licencia para Operar vigente de conformidad con la
legislacion de la Comunidad Europea; y

(i) el Estado Miembrc de la Comunidad Europea responsable de
emitir su Certificado de Operador Aéreo realice y mantenga un
conirol regulatorio efectivo de la linea aérea y la autoridad
aerondutica pertinente esté claramente identificada en la

designacion; y
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(i) la linea aérea pertenezca directamente o a través de una
participacion mayoritaria y sea controlada efectivamente por los
Estados Miembros de la Comunidad Europea o de la Asociacién
Europea de Libre Comercio y/c a nacionales de dichos Estados.

b) En el caso de una linea aérea designada por la Republica Argentina:

)] esté establecida en el territorio de la Republica Argentina y tenga
un Certificado de Operador Aéreo vigente (COA) de conformidad
con la legislacién de la Repdblica Argentina; y

(ii) la Republica Argentina realice y mantenga un control regulatorio
efectivo de la linea aérea; y

(i)  de conformidad con la vlegislacién argentina, la linea aérea
pertenezca directamente o a través de una partcipacion
mayoritaria a la Republica Argentina y/o sus nacionales y sea

controlada efectivamente por los mismos, o en la medida en que.

la legisiacién argentina lo pemita, pertenezca directamente o a
través de una participacién mayoritaria a otros Estados Miembros
de la CLAC y/o a2 nacionales de dichos estados.

c) La linea aérea designada esté calificada para reunir las condiciones
establecidas conforme a la legislacién normalmente aplicada a la operacién de
servicios aéreos intemacionales por la' Parte que considera la solicitud o

solicitudes.

3. Cuando una linea aérea haya sido designada y autorizada de conformidad
con el presente Articulo podré operar los servicios acordados de todo o en
parte para los cuales se la haya designado, siempre que las tarifas y horarios
establecidos de conformidad con las disposiciones de los Articulos 14 y 18 del
presente Acuerdo se encuentren vigentes en relacion con dichos servicios.

Articulo 4
Revocacién, Suspension y Limitacion de los Derechos

1. Cada Parte tendra el derecho de revocar las autorizaciones para operar o los
permisos técnicos o suspender o limitar el gjercicio de los derechos
especificados en el Articulo 2 del presente Acuerdo de la linea aérea designada
de la otra Parte o imponer las condiciones gue sean necesarias para el
ejercicio de dichos derechos cuando:

a) En el caso de una linea aérea designada por la Replblica
Portuguesa:
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(i) no esté establecida en el territorio de la Repiiblica Portuguesa, de
+conformidad con el Tratado que establece la Comunidad Europea,
0 no disponga de unw. _.cencia para Operar vigente de
conformidad con la legisiacién de la Comunidad Europea; o

(ii) el Estado Miembro de la Comunidad Europea,responsable de
emitir su Certificado de Cperador Aéreo no realice o mantenga un
control regulatorio efectivo de la linea aérea designada, o la
autoridad aerondutica pertinente no esté claramente identificada

en la designacion; o

(i)  la linea aérea no pertenezca directamente o a través de una
participacién mayoritaria a Estados Miembros de la Comunidad
Europea o de la Asociacién Europea de Libre Comercio y/o a
nacionales de dichos estados, y no esté controlada efectivamente

por los mismos; o

{iv)  esté autorizada a operar de conformidad con un acuerdo bilateral
entre la RepuUblica Argentina y ofro Estado Miembro vy al ejercer
derechos de trafico de conformidad con el presente Acuerdo
sobre una ruta que incluya un punio en ese otro Estado Miembro
de la CE estaria eludiendo e} cumplimiento de restricciones sobre
derechos de trafico impuestas por el acuerdo bilateral entre la
Republica Argentina y ese ¢*<: =stado Miembro; o

(v)  tuviera un Certificado de Operadores Aéreos (COA) emitido por
un Estado Miemnbro y no hubiera acuerdo bilateral de servicios
aéreos entre la Repliblica Argentina y ese Estado Miembro y se le
hayan denegado a la linea aérea designada por la Replblica
Argentina derechos de trafico en ese Estado Miembro. '

b} En el caso de una iinea aérea designada por la Reptiblica Argentina:

(i) no esté establecida en el territorio de la Reptblica Argentina o no
tenga un Certificado de Operadores Aéreos (COA) vigente de
conformidad con la legislacién argentina; o

(iry la Republica Argentina no realice o mantenga un control
regulatorio efectivo de la linea aérea o la autoridad aeronsutica
pertinente no esté claramente identificada en la designacién; o

ST L

(i) de conformidad con la legislacién argentina la linea aérea no
pertenezca directamente o a través de una participacion
mayoritaria a la Republica Argentina, y no sea efectivamente |
controlada por ia misma o por sus nacionales, o siempre que la 3
legislacion argentina lo permia, no pertenezca directamente o a ]
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través de una participacidn mayoritaria a otros Estados Miembros
de la CLAC y/o nacionales de dichos estados; o :

(iv)  esté autorizada a operar de conformidad con un acuerdo bilateral
entre la Republica Portuguesa y otro Estado Miembro de la CLAC
y, al ejercer derechos de irafico de conformidad con el presente
Acuerdo sobre una ruta que incluya un punto en ese otro Estado
Miembro de la CLAC, estaria eludiendo el cumplimiento de
restricciones sobre derechos de trafico impuestas por ese otro

acuerdo; o

(v)  tuviera un Certificado de Operadores Aéreos (COA) emitido por
un Estado Miembro de la CLAC que no tuviera acuerdo bilateral
con la Repulblica Portuguesa v ese Estado le haya negado
derechos de tréfico a la linea aérea designada por la Repiblica

Portuguesa. '

: c) En el caso de que la iinea aérea designada no cumpla con las
condiciones establecidas en la legislacion aplicada normalmente a la operacion
de servicios aéreos internacionales por la Parte que considere Ia aplicacién o

aplicaciones; o

d) En el caso de que dicha linea aérea no cumpla con la legistacion de Ia
Parte otorgante de estos derechos; o) '

e) En el casc de que, por el contraric, la linea aérea no realice los
servicios acordados de conformidad con las condiciones dispuestas en el

presente Acuerdo.

2. Salvo que la revocacion, suspension o imposicién inmediatas de las
condiciones mencionadas en el parrafo 1 dei presente Articulo sean esenciales
para evitar mas incumplimientos de la legislacion, dicho derecho podra ser
ejercido solo después de consultar a la otra Parte. La consulta tendra fugar
dentro de un plazo de treinta (30) dias a partir de l2 fecha de la propuesta de
realizacion de la misma salvo que se acuerde lo contrario.

Articulo 5
Leyesy Reglamentaciones de Entrada y Despacho

1. La legislacion y procedimientos de una Parte relativos a la admision, estadia
o salida de un territorio de una aeronave que participe en la aeronavegacion
internacional, o a la operacion y navegacion de dicha aeronave mientras se
encuentre en su territorio se aplicara a las aeronaves de ambas Partes al entrar
o salir del territorio de la primera Parte o durante su permanencia en el mismo.
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2. La legislacién y procedimientos de una Parte relativos a la admision, estadia

o salida de su territorio de pasajeros, ftripulacién, equipaje, carga y

correspondencia transportados a bordo de la aeronave, tales como la
legislaciéon relacionada con la entrada, despacho, inmigracion, pasaportes,
aduana y control sanitario, serén cumptlidos por fa linea aérea de 1a ofra Parte o
por los representantes de dichos pasajeros, tripulacion, entidad & targo del
equipaje, carga y correspondencia al enirar o salir del territorio de esta Parte, o

durante su estadia en él.

Articulo 6
Derechos Aduaneros y Otras Tasas

1. Las aeronaves operadas en servicios aéreos internacionales por las lineas
aéreas designadas por cada Parte, asi como su equipamiento habitual,
repuestos, suministro de combustibles y lubricantes y otros suministros
técnicos consumibles y las provisiones de la aercnave (incluidos alimentos,
bebidas y tabaco) a bordo de dicha aeronave estaran exentos de derechos
aduaneros, aranceles de inspeccidn y ofras fasas o impuestos al llegar al
territorio de la otra Parte, siempre que dicho equipamiento, suministros y
provisiones de la aeronave permanezcan a bordo de la aeronave hasta el
momento en que sean reexportados o utilizados en la parte del viaje realizada

sobre ese territorio.

2. También estarén exentos de estos mismos derechos aduaneros e
impuestos, con excepcién de las tasas correspondientes al servicio realizado:

a) los suministros de la aeronave embarcados en el territorio de
cualquiera de las Partes, dentro de los limites fi ijados por las autoridades de
una Parte y para ser utilizados a bordo de las aeronaves que partan operando,
servicios aéreos internacionales por las lineas aéreas designadas de la otra

Parte;

b) los repuestos y equipamiento habitual ingresados en el territorio de
cualquiera de las Partes para el manienimiento o reparacién de la aeronave
utiizados en los servicios aéreos internacionales por las lineas aéreas

- designadas por la otra Parte;

¢) combustibles, lubricantes y otros suministros tecnzcos ‘consumibles

destinados a abastecer a aeronaves que partan operadas en servicios aéreos
internacionales por las iineas aéreas deSIgnadas por la otra Parte, alin cuando
dichos suministros se utiicen en la parte del viaje operada sobre el territorio de
la Parte en la que fueron embarcados a bordo

3. Se podra requerir que todos los rnatenafes a los que se hace referencia en el

parrafo (2) de! presente Articulo sean mantemdos bajo supervisién o controf de

la aduana,.

et
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4. El equipamiento habitual a bordo, asi como los materiales y suministros
retenidos a bordo de la aeronave de las lineas aéreas designadas de

cualquiera de las Partes podran ser desembarcados en el territorio de la otra -

Parte sblo con la aprobacién de las autoridades aduaneras de ese territorio. En
dicho caso, podran quedar bajo supervisién de dichas autoridades hasta el
momento en que sean reexportadas o, de otro modo, cuando se disponga de

ellos de conformidad con las reglamentaciones aduaneras.

5. Las exenciones dispuestas en el presente Articulo también estaran
disponibles en situaciones en las que las lineas aéreas designadas de
cualquiera de las Partes hayan acordado con otra linea o lineas aéreas el
préstamo o transferencia en el territcrio de la otra Parte de los elementos
especificados en los parrafos (1) y (2) del presente Articulo, siempre que esa
otra linea o lineas aéreas gocen de dichas exenciones de esa otra Parte en

forma equivalente.
6. Ninguna disposicié.n del presente Acuerdo, impedira que:

a) la Republica Portuguesa aplique, sobre una base no discriminatoria,

impuestos, gravamenes, derechos, tasas o cargas sobre el combustible
suministrade en su terriforio para uso de una aeronave de una linea aérea

“designada por la Republica Argentina que opere entre un punto del territorio de

la Republica Portuguesa y otro punto del territorio de la Repiblica Portuguesa o
del territorio de otro Estado Miembro de la Comunidad Europea;

b) la Republica Argentina aplique, sobre una base no discriminatoria,
impuestos, gravamenes, derechos, tasas o cargas sobre el combustible
suministrado en su territorio para uso de una aeronave de una linea aérea
designada por la Republica Portuguesa que opere entre un punto del territorio
de la Republica Argentina y otro Estado Miembro de la CLAC.

Articulo 7
Tasas del Usuario

1. Cada Parte podra establecer o permitir que se establezcan tasas justas y

razonables para el uso de aeropuertos, ofras instalaciones y servicios aéreos

bajo su control.

2. Dichas tasas no seran mayores que las establecidas sobre las aeronaves de
las lineas aéreas designadas de cada Parte que operen servicios
internacionales similares.

3. Dichas tasas seran jUSIaS y razonables y se basaran en sanos prmc;plos
econdémicos.
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- © Articulo 8 _
Trafico en Transite Directo o .

" El trafico en transito directo a través del territorio de cualquiera de-las

Partes que nc abandone el drea del aeropuerto reservada a dichos fines, salvo

en el .caso de medidas de seguridad contra la amenaza de interferencias
ilegales, tales como violencia y pirateria aérea y medidas ocasionales para’

- ‘combatir el trafico de drogas ilicitas, estara sujeto séio a un control simplificado. .

. El equipaje y la carga en transito directo estaran exceptuados’ de fos derechos.

. N R

- ' Articuio 8 '
Reconocimiento de Certificados y Licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad, certificados de idoneidad y licencias
emitidos, o convalidados, de conformidad con las normas y procedimientos de
una Parte y que no hayan vencido teran reconocidos como validos por la otra
Parte a los fines de operar los servicios acordados, siempre que los requisitos
de los certificados o licencias que hayan sido oforgados, o convalidados, sean
iguales o superiores a los estandares minimos vigentes de acuerdo con la

Convencion. :

2. El Parrafo (1) también se aplica con relacion a una linea aérea designada
por la Republica Portuguesa cuyo control regulatorio sea ejercido y mantenido
por otro Estado Miembro de la Comunidad Europea.

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer, para los
vuelos sobre su propio territorio, los certificados de idoneidad y-las licencias
otorgadas o convaiidadas a sus propios nacionales por ia otra Parte o por

cualquier otro Estado.

Articulo 10
Representacion Comercial

1. Las lineas aéreas designadas de cada Parte podran:

a) establecer oficinas en el terrjtorio de la otra Parte para promocionar el
transporte aéreo y la venta de pasajes aéreos, de conformidad con la
legislacién 'de esa otra Parte, asi como también otras facilidades requeridas

para brindar transporte aéreo;

b) ingresar y mantener en el territorio de la ofra Parte de conformidad
con la legislacién de esa Parte en relacion con la entrada, residencia y empleo

"~ aduaneros, cargas e impuestos similares. ST T
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de personal ejecutivo, de ventas tecmco operatlvo y de otras espectahdades
necesarios para brindar transporte aéreo, y ;

¢) comprometerse en la venta de transporte aéreo en el territorio de la
otra Parte, en forma dlrecta y, a criterio de las lineas aereas a través de sus.

agentes.

2. Las autoridades competentes de cada Parte tomaran las medidas necesarias
para asegurar que la representacién de las lineas aéreas designadas por la
otra Parte puedan realizar sus actividades en forma ordenada.

Articuic 11
Actividades Comerciales

Las lineas aéreas designadas de cada Parte tendra derecho a vender
transporte aéreo o servicios auxiliares en el territorio de la otra Parte y
cualquier persona podra vender dicho transporte en moneda de ese territorio o
en moneda de libre convertibilidad de otros paises de conformidad con las
normas en vigencia relativas al cambio de divisas.

2. Para las actividades comerciales se aplicaran todos los principios
mencionados en el parrafo anterlor a las lineas aéreas designadas de ambas

Partes.

Articulo 12
Conversién y Transferencia de Ingresos

Cada Parte otorga a las lineas aéreas designadas de la otra Parte el
derecho de transferir libremente al tipo de cambio oficial los excedentes sobre
los gastos realizados en relacién con el transporte de pasajeros, equipaje,
cargas y correspondencia sobre los servicios acordados en el territorio de la

otra Parte.

Articulo 13
Capacidad

1. Se brindard a las lineas aéreas designadas de ambas Partes una i
oportunidad justa y equitativa para operar los servicios acordados en las rutas i}

especificadas enire sus respectivos territorios.

2. En la operacién de los servicics acordados las lineas aéreas designadas de
cada Parte tendran en cuenta los intereses de las lineas aéreas designadas de
la otra Parte, de manera que no afecte indebidamente los servicios que ésta

s

Glitima brinde sobre toda o parte de la misma ruta. .
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3. Los servicios acordados brindados por las lineas aéreas designadas de las
Partes estaréan estrechamente vinculados con ios requerimientos del pablico
para su transporte en fas rutas especificadas y tendran como objetivo principal
proporcionar la capacidad adecuada para cubrir anticipadamente los
requerimientos de trafico existentes y razonables, incluyendo las variaciones
estacionales del transporte de trafico embarcado o desembarcado en el
territorio de la Parte que designd las lineas aéreas.

4. No obstante la disposicién anterior, la capacidad se acordari entre las
autoridades aeronauticas de las Partes.

* Articulo 14
Aprobacién de las Condiciones de Operacion

1. Los horarics de los servicios acordados y en general las condiciones de su
operacién seran presentados o notificados de conformidad con el Articulo 13,
segln corresponda, al menos treinta (30) dias antes de la fecha prevista para
su implementacién. Cualquier modificacion significativa de dichos horarios o de
las condiciones de su operacién también seran presentadas a las autoridades
aeronauticas para su aprobacion. En casos especiales, el plazo antes
establecido podra reducirse por acuerdo de dichas autoridades.

2. En el caso de modificaciones menores o en el caso de vuelos
complementarios, las lineas aéreas designadas de una Parte notificaran a las
autoridades aeronéuticas de la otra Parte con una antelacién minima de cuatro
dias héabiles a la. operacién pretendida. En los casos especiales, este plazo
podra reducirse de comun acuerdo entre dichas autoridades.

: Articulo 15
‘Seguridad Operacional

1. Cada Parte podra solicitar realizar consultas en cualquier momento
referentes a las normas de seguridad en cualquier érea relacionada con la
tripulacion, la aeronave o su operaciéon adoptadas por la otra Parte. Dichas
consultas tendran lugar dentro de los treinta (30) dias contados a partir de la

solicitud. . ,

2. Si después de dichas consultas, una Parte encuentra que la ‘otra Parte no
mantiene ni administra efectivamente las normas de seguridad en cualquiera
de dichas areas al menos dentro de los niveles minimos establecidos en ese
momento de conformidad con la Convencién, la primera Parte notificara a la
otra Parte sus averiguaciones y las medidas que considere necesarias para
alcanzar esos niveles minimos v la otra Parte tomara las medidas correctivas
apropiadas. En el caso de que la otra Parte no tome las medidas apropiadas
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dentro de ios qumce (15) dias o dentrc de! plazo acordado, ello serd motivo
para que se aplique el Articulo 4 del pr-—scme Acuerds.

mencionadas en el Articulo 33 de ia

3. Sin perjuicio de las obligaciore
o en

Convencién se acuerda que cuaiquier aeronave operada por,
representacién de, las lineds aéreas designadas de una Parte para realizar
servicios hacia y desde el territorio de la otra Parte podra, mientras se
encuentre dentro del territorio de la otra Parte, ser examinada por los
representantes autorizados de la otra Parte, a bordo y alrededor de la aeronave
para controlar tantc la validez de los documentos de la aeronave y los de su
tripulacién como la aparente condicién de la aeronave y su equipamiento (en el
presente Articulo denominada “inspeccién de rampa”) sxempre que ello no

conduzca a una demora irrazonable.

4. En caso de que una inspeccién de rampa ¢ una serie de inspecciones de
rampa demuestren que existen graves inconvenientes porque una aeronave o
la operacion de la aeronave no cumplen con las normas minimas establecidas
en ese momento de conformidad con ia Convencién o que existen graves
inconvenientes por la falta de mantenimiento y administracion efectivas de las
normas de seguridad establecidas en ese momento de conformidad con la

Convencior, {a Parte que rezliza la inspeccidn, a los fines dei Articulo 33 de Ja

Convencion, podra llegar a la conclusién de que ias condiciones bajo las que el
certificado o licencias relacionados con esa aeronave o con la tripulacién de la
aeronave se emitieron o convalidaron o que las condiciones bajo los cuales la
aeronave opera no son iguales ni superan los niveles minimos establecidos en

la Conve'iuon

5. En el caso de que al sohcltarse realizar una inspeccién de rampa a una

aeronave operada por la linea o lineas aéreas de una Parte, o sn su
representacion, de conformidad con e parrafo 3 antes mencicnado, el
representante de esa linea designada niegue e! acceso, la otra Parte podra

inferir que existen graves inconvenientes dei tipe del indicado en ei parrafo 4

anterior y llegar a las conciusicnes sefialadas en dicho parrafo.

6. Cada Parte se reserva el dérecho de suspender o modificar iInmediatamente
la autorizacion para operar a una linea o lineas aéreas de la ofra Parte en el
caso de que la primera Parie ilegue a la conciusion, ya sea como resultado de
una inspeccién de rampa, una serie de ellas, una negativa a que se pueda
realizar - una inspeccion de rampa, consultas: ¢ de oira forma, de que es
esencial actuar de inmediato para ia segundad de la operacion de la Imea

aérea.
7. Cualquier accion de una Parie de conformidad con los parrafos 2 o 6 antes
mencionados sera dejada sin efecto cuando la razén de dicha accién deje de
existir.
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8. Cuando la Republica Portuguesa haya designado una linea aérea cuyo
control regulatorio sea ejercido ¥ mantenido por otro Estado Miembro de la
Comunidad Europea, los derechos de ia otra Parte en virtud del presente
Articulo se aplicarén en forma equivalente en relacién a la adopcion, ejercicio o
mantenimiento de las normas de seguridad a cargo del otro Estado Miembro de
la Comunidad Eurcpeay a la autonzacxon para operar de esa linea aérea.

9. Cuando la Republica Argentina .-_haya designado una linea aérea cuyo control
regulatorio sea ejercido y mantenido por otro Estado Miembro de la CLAC, los -
derechos de la otra Parte en virtud del presente Articulo se aplicaran en forma
equivalente en relacion a la adopcién, ejercicio o mantenimiento de las normas
de seguridad a cargo del otro Estado Miembro de la CLAC vy a la autorizacion

para operar de esa linea aérea.

Articulo 16
Segundad en !a Aviacién

1. De conformidad con sus derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, ilas Paries reafirman que su obligacién mutua de proteger fa
seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita forma parte
integral de! presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y

obligaciones en virtud del derecho. internacional, las Partes, en particular, 7

actuarén de conformidad con las disposiciones de:

a) el Convenio sobre las lhfrécc_iones y Ciertos otros Actos Cometidos a
Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963;

b) el Convenio para la 7, Represion del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, firmado en La Haya elv16 de diciembre de 1970;

c) el Convenio para Ia Represién de Actos llicitos contra la. Seguridad de
la Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, y el 13
Protocolo para la Represion de Actos. llicitos de Violencia en los Aeropuertos
que Presten Servicio a la Aviacién Civil Internacional, firmado en Montreal el 24

de febrero de 1988;

d) et Convenio sobre la Marcamon de Explosivos Plasticos para los Fines
de Deteccidn, firmado en Monireal el 1 de marzo de 1991,

L M e

y de todo ofro acuerdo relativo-a la segundad de la aviacién que sea vmculante
para ambas Partes.

L AC At Y d

2. Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuardan minimamente de
conformidad con las normas de seguridad para la aviacion establecidas por la

f&‘iﬁézaai§:4§§9§§§§:m:§§§
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Organizaciéni de Aviacién: Civil Internacicnal y designadas como Anexos de la
Convencién en la medida en que tales normas de seguridad sean aplicables a |
las Partes; requeriran que los operadores de las aeronaves de su registro u  |j
operadores de las aeronaves que tengan la sede principal de sus negocios o
residencia permanente o estén establecidos en su territorio en virtud del
Tratadc que establece ia Comunmidad Europea y hayan recibido Licencias
vélidas para operar de conformidad con la Legislacion de la Comunidad
Europea y los operaderes de aeropuerios en su territorio actlien de
conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

LW w1 3

AL TG

3. Las Partes se proporcionaran mutuamente, a su solicitud, toda ia asistencia
posible para evitar actos de apoderamientc ilicito de una aeronave civil y otros
actos ilicitos contra ia seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y i
tripulacion, aeropuertos e instalaciones para aeronavegacion, y cualquier otra
amenaza para la seguridad de la aviacion civil.

4. Cada Parte acuerda que dichos operadores de aeronaves deberan observar
las disposiciones de seguridad en ia aviacién establecidas en el parrafo (2)
antes mencionado solicitadas por la otra Parte para la entrada al territorio de
esa otra Parte y también para la salida del territorio de ia Republica Argentina,
0 permanencia en él. Para la salida de! territorio de la Republica Portuguesa, o
su permanencia en él, les operadores dz aeronaves. deberan observar las
disposicionies de la seguridad en la aviacién de conformidad con la legislacion
de la Comunidad Europea. Cada Parte garantizara que efectivamente se
apllquen dentro de su territorio las medxdas adecuadas para proteger las
aeronaves y reaiizar controles de seguridad de ios pasajeros, la tripulacion, su
equipaje de mano, el equipaje, la carga y ias bodegas de la aeronave antes y
durante el embarque ¢ carga. Cada Parts también actuara favorablemente ante
cualquier pedide de la otra Parte para tomar medidas razonables especiales de
seguridad en caso de una amenaza en particuiar.

5. Cuando ocurra un incidente 0 amenaza de incidente de apoderamlento licito
de una aeronave civil u ofros actos. ilicitos contra la seguridad de dicha
aeronave, sus pasajeros y la tripulacién, los aeropuertos o instalaciones de
aeronavegacion, las Partes se prestaran asistencia mutua facilitando las
“comunicaciones y otras medidas adecuadas destinadas & ponerle fin en forma
rapida y segura a dicho mc.den‘te ¢ amenaza de incidente.

6. En el caso de que una Parte tenga problemas ocasionales en el contexto del
presente  Articulo sobre seguridad en la aviacion civil, las autoridades
aeronauticas de ambas Partes podran sohutar consultar de inmediato a las
autoridades aeronauticas de la otra Parte.
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Articuic 17 -
Suministro de Estadisticas

Las autoridades aeronauiicas y las lineas aéreas de una Parte
proporcionaran a las autoridades aeronauticas de la otra Parte, previa solicitud,
las estadisticas que razonablemente soliciten a los fines informativos.

Aﬁiculo 18
Tarifas

1. Las tarifas a ser aplicadas por Ia linea aérea designada de una Parte por los
servicios brindados en virtud del presente Acuerdo seran establecidas a niveles
razonables, teniendo en cuenta todos los factores relevantes, incluyendo
intereses de los usuarios, costos operativos, caracteristicas del servicio (fales
como normas de velocidad y plazas), tasas de comisién, beneficios razonables,
tarifas de otras lineas aéreas y demas consideraciones comerciales del

mercado.

2. Las autoridades aeronauticas de ambas Partes consideraran inaceptables
las tarifas que sean irrazonablemente discriminatorias, indebidamente elevadas
o restrictivas debido ai abuso de una posiciéon dominante, o artificialmente bajas
debido a subsidio o ayuda directos o indirectos, o que resuiten en competencia

desleal de precios.

3. Ninguna de las autoridades ae: onautlcas de las Partes exigira que sus lineas
aéreas designadas consulten con otras lineas aéreas antes de presentar las

tarifas para su aprobacion.

4. Si asi lo requirieran o a solicitud de las autoridades aeronauticas de
cualquiera de las Partes Contratantes, la linea aérea designada presentara las
tarifas al menos treinta (30) dias antes de la fecha propuesta para su vigencia.
Las autoridades aeronauticas podran aprobar ¢ rechazar las tarifas
presentadas para viajes de ida o ida y vueita entre los territorios de las dos
Partes que se inicien en su propio territorio.

Cuando una linea aérea designada de una Parte hubiera presentado unz

tarifa ante las autoridades aeronauticas de la otra Parte desde cuyo territorio se.

aplicara la tarifa, dicha tarifa se considerara aprobada, salvo que dentro de los
catorce (14) dias posteriores a la presentacién ias autoridades aeronauticas de
esta dltima Parte hubieran notificado por escrito su desaprobacion a la hnea

aérea que efectud la presentacion.

Al aprobar las tanfas las autonaaaes aeronautlcas de una Parte podran
adjuntar a su aprobacién las fechas de vencimiento que consideren adecuadas.
Cuando una tarifa tuviera una fecha de vencimiento, permanecera en vigor

Mg
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hasta la fecha de su vencimiento, salve que sea retirada por fa linea aérea o
lineas aéreas interesadas, o salvo gue se hubiera ’;‘J(ssentado una tarifa de
reemplazo y hubiese sido aprobada antes de la fecha dé vencimiento.

5. Ninguna de las Paries actuard unilateraimente para .impedir la entrada en
vigor de las tarifas propuestas o ia continuatién de tarifas existentes para
transporte entre los territorios de las des Partes que se* inicie en el territorio de

la otra Parte Contratante.

8. Ante una solicitud, la linea aérea designada de una de las Partes notificara a
las autoridades aeronauticas de la otra Parte las tarifas para transporte desde
"¢l territorio de esta ofra Parte sobre las rutas eSpeciﬁCadas a terceros paises.

7. Sin perjuicio del parrafo (5) precedente, cs_.a'\do las gutoridades aeronauticas
de cualquiera de las Partes considereh que una tarifa para el transporte a su
territorio se incluye en las categorias descriptas en el parrafo (2) antes
mencionado, notificaran su desaprobacion a las autoridades aeronduticas y a la
linea aérea designada de la otra Parte a la brevedad posible o al mencs dentro “]
de los catorce (14) dias posteriores a la recepcion de la'solicitud:

8. Las autoridades aeronauticas de ambas Paries no requeriran la presentacién
para aprobacién de las tarifas para transporte de carga entre puntos ubicados
en los territorios de las Partes Contratantes, no obstante las lineas aéreas
designadas las reglstraran al menos . catorce. (14) dias antes de la fecha
propuesta de su vigencia ante las autoridades aeronauticas de ambas Partes a -
los fines de la evaluacién estipulada en los pérrafos (2) y (7) del presente
Articulo. Salvo que la linea aérea designada recibiera notificacion de
desaprobacion de las farifas de carga arriba mencionadas por parte de las
autoridades aeronduticas de la Parte en cuyo territorio se inicie el transporte de
carga dentro de los ocho (8) dias subsiguientes a su registro, dicha tarifa de
carga registrada tendra vigencia a partir de la fecha indicada de vigencia.

9. Las autoridades aercnduticas ae cuaiqu'era de las Partes podran, en
cualquier momento, solicitar consultas con las autoridades aeronauticas de la
otra Parte sobre la aplicacién de las disposiciones del presente Articulo. Dichas
consuitas se realizaran a mas tardar a los treinta (30) dias subs:gwentes ala
recepcién de ia solicitud. Si no se lograra ningin acuerdo, prevalecera la
decision de las autoridades aeronautxcas de ia Parte en cuyo territorio se

origine el transporte

10. Sin perjuicio de las dlSpOSIClOﬂEc del presente Articulo, las tarifas que
cobrara la linea(s) aérea(s) designada de .la Repiblica Argentina para el
transporte totalmente realizado dentro de la Comunidad Europea estara sujeto
al derecho de la Comunidad Europea y las tarifas que cobre la linea(s) agrea(s) 3 i
designada para el transporte entre el territorio de la. Reptiblica Portuguesa y !
i - entre el territorio de la Republica Argentina y otro Estado miembro de la CLAC
estaran sujetas a la legislacion argentina. 14
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Articulo 19
Consultas

1. Gon el fin de garantizar una estrecha cooperacion en todas las cuestiones
relacionadas con la interpretacién y aplicacion del presente Acuerdo, las
autoridades aeronduticas de cada Parte se consultaran mutuamente cuando

sea necesario, a solicitud de cualquiera de las Partes.

2. Dichas consultas se iniciaran dentro de un plazo de cuarenta y cinco (45)
'dias contados a partir de la fecha en que ia otra Parte haya recibido la solicitud

escrita. ,

"Articulo 20
Modificaciones

1. En caso de que cualquiera de las Partes considere conveniente modificar
cualquier disposicidn del presente Acuerdo, ésta podra solicitar a Ia otra Parte,
en cualquier momento, mantener consultas. Esta consuita se iniciara dentro de
un plazo de sesenta (60) dias contados a partir de la fecha en que la otra Parte

haya recibido Ia solisitud escrita.

2. Las modificaciones que resulten de las consultas mencionadas en el parrafo
anterior entraran en vigor de conformidad con lo establecido en el Articulo 24,

- Articulo 21
Solucién De Controversias

1. En caso de que surja alguna controversia entre las Partes con relacién a la
interpretacién o aplicacién del presente Acuerdo, como primera medida las
Partes ftratardn de llegar a una solucién a través de negociaciones

diplomaticas.

2. En caso de que las Partes no pudieran llegar a un acuerdo a través de
negociaciones, podran acordar remitir la controversia a algun organismo, o
podran, a solicitud de cualquiera de las Partes, someterla a la decisién de un
tribunal formado por tres arbitros, uno a ‘$er nominado por cada Parte v el
tercero por los dos &rbitros nominados.

3. Cada una de ias Partes designara un é&rbitro dentro de ios sesenta (60) dias
contados a partir de la fecha de recepcidn por zualquiera de las Partes de una
notificacion de la ofra Parte, a fravés de la via dipiomatica, solicitando el
arbitraje, y el tercer arbitro sera designado dentro de un plazo de sesenta (60)

dias. o v S . , R
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4. En el caso de que aiguna de las Partes no pudiera designar el arbitro dentro
del plazo especificado o el tercer arbitro no sea designado, cualquiera de las
Partes podra solicitar al Presidenie de! Consejo de la Organizacion de Aviacidn
Civil Internacional que designe un arbiiro o arbitros, segin corresponda. En tal
caso, el tercer arbitro serd un nacicnal de un tercer Estado y actuard como

presidente dei tribunal arbitral.

5. Las Partes se comprometen a cumpilir con cualguier decisién emitida de
conformidad con el parrafo {2) del presente Articulc.

6. En el caso y en ia medida en que cualguiera de las Partes o ias lineas
aéreas designadas de cualquiera de ias Partes no cumplieran con la decision
emitida en virtud del parrafo (2) del presente Articulo, [a otra Parte podra limitar,
suspender o revocar cualquier derecho o privilegio otorgado de conformldad

con el presente Acuierdo a la Parte que no cumplié.

7. Cada Parte pagara los gastos de] arbitro-que haya designado. El resto de los
gastos dei tribunal arbitral seran compartidos en forma equivalente por las

Partes.

Articulo 22
Vigencia y Terminacién

1. El presente Acuerdo tendra vigéncia- por un periodo indeterminado.

2. Cada Parte podra en cualquner momento dar por terminado el presente
“Acuerdo. .

3. La terminacién debera ser notificada a ia ofra Parte A Q:multaneamente ala
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, con efecto a partir de los doce
(12) meses posteriores a la recepczon ,’*e, la netificacién por la otra Parte.

4. En caso de que {a otra Parte no notificara la rncepcnon de la notificacion, se
considerara que fue recibida caforce (14) dias despues de la recepcién por la
Organizacién de-Aviacién Cswl mternacmnai

| Articui'o‘ZS“
Registro

El presente Acuerdo y cualquier modificacidon al mismo seréan registrados
ante la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

e v
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Articuio 24
Entrada en Vigor

El presente Acuerdo enfrara en vigor treinta (30) dias después de la
fecha de recepcion de ia Ultima notificacién, por la via diplomatica, expresando
que todos los requisitos internos necesarios para tal fin, han sido cumplidos.

EN TESTIMONIC DE LO CUAL los abajo firmantes, debidamente autorizados
por sus respectivos Gobiernos, firman &l presente Acuerdo.

Hecho en Lisboa, el 25 de junio de 2007, en dos originales en espaﬁol
portugués e inglés, siendo ambos igualmente auténticos. En caso de-

divergencia en ia mterpretacnon la versidon en mgles p ev'alecer7

Por la fAepublica Arg}antina. Por la{Repubhc Portuguesa

<
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- ANEXO

Cuadro de Rutas

Seccién 1:

Rutas a ser operadas en ambos sentldos por Ias empresas desngnadas de la
Republica Portuguesa:

Portugal ~ cualesquiera puntos intermedios — 2 puntos en la Argentina -
cualesquiera puntos mas alla.

Seccidn 2:

Rutas a ser operadas en ambos sentidos por las empresas designadas de la
Repiiblica Argentina:

Argentina — cualesquiera puntos intermedios — 2 puntos en Portugal —
cualesquiera puntos mas alla.

Notas

1. Las empresas designadas de cada Parte pueden, en algunos o en todos los
vuelos, omitir escalas en cualquiera de los puntos intermedios y/o mas alld
arriba mencionatios, toda vez que los servicios acordados en esas rutas
comiencen o terminen en el territorio de la Parte que ha designado la empresa.

2. Las empresas designadas de cada Parte pueden seleccionar cualesquiera
puntos intermedios y/c mas alig de su propia eleccién y pueden cambiar su
seleccién en la sstacién sxgunente

3. El ejercicio de los derechos de trafico de ia dizihté libertad en puntos
intermedios y/o mas alla especificados sera objeto- de acuerdo entre las

autoridades aeronauticas de ambas Partes.
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AGREEMENT ON AR TRANSPORT :
BETWEEN THE ARGENTINE REPUBLIC
AND THE PORTUGUESE REPUBLIC

-

The ARGENTINE REPUBLIC and the PORTUGUESE REPUBLIC,
hereinafter referred tc as "the Parties”, being Parties to the Convention on
International Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day

of December 1944;

@t xS TR w AT T Ve WA P T

Desiring to organize, in a safe and orderly manner, international air
services and to promote in the greatest possible measure mternanonal
cooperation in respect of such services; and

Desiring to establish an Agreement to foster the development of
scheduled air services between and bevond their territories,

Agree as follows:

Aricle 1
Definitions

For the purpose of the present Agreement:

a) The term "Convention" shall mean the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December
1044, mcludlng any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof, so
far as those Annexes and amendments have been adopted by both Parties;

b) The term “aeronautical authorities” shail mean, in the case of the
Argentine Republic the Ministry of Federal Planning, Public Investment and
Services — Transport Secretariat — Under Secretariat of Air Commercial :
Transport, and in the case of the Portuguese Repubiic the National Institute of ; j
Civil Aviation, or, in both cases, any person or body ‘authorized to perform any 14 ;
functions at present exercised by the said authorities or similar functlons :

ek e gtre
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c) The term "designated airline" shall mean any airline, which has been
designated and authorised in. accordance with Article 3 of the present

Agreement;

d) The term “territory” shall have the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention; :

e) The terms "air service", "intemational air service”, “airline” and "stop
for non-traffic purposes"” shall have the meanings assigned to them in Article 96

of the Convention;

f) The term "tariff* shall mean the prices to be paid for the carriage of
passengers, baggage and -cargo and the conditions under which those prices
apply, including prices and conditions for agency and other ancitlary services, _
but excluding remuneration or conditions for the carriage of mail; and

g) The term "Annex" shall mean the Route Schedule attached to the
present Agreement and any Clauses or Notes appearing in such Annex. The
Annex to this Agreement is considered an integrant part thereof.

h) The term LACAC shall mesn the Latin American Civil Aviation
Commission.

Article 2
Operating Rights

i. Each Party grants to the designated airlines of the other Party the fcllowing
rights in respect of its international air services:

a) The right to fly across its férrifory without ianding, and
b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. Each Party grants to the designated airlines of the other Party the rights -
hereinafter specified in this Agreement for the purpose of operating scheduled
international air services on the routes specified in the appropriate Section of
the Route Schedule annexed to this Agreement. Such services and routes are
hereinater called “the agreed services" and "the specified routes” respectively.
While operating an agreed service on a specified route the airlines designated
by each Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of
this Article and subject to the provisions of this Agreement, the right to make
stops in the territory of the other Party at the points specified for that route in the
Route Schedule to this Agreement for the purpose of taking on board and
disembarking passengers, baggage, carge and mail.
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3. Nothing in paragraph (2) of this Aricle shail be deemed to confer on the
designated airlines of one Party the rigiit of embarking, in the territory of the
other Parly, traffic carried for remuneration or hire and destined for another

point in the territory of that Party.

4. If the designated airlines of one Party are unabie to operate services on its
normal routing because of armed conflict, political disturbances, or special and
unusual circumstances the other Party shall make its best efforts to facilitate the
continued operation of such service through appropriate rearrangements of
such routes, including the grant of rights for such time as may be necessary to
facilitate viable operations. The provisions of this norm shall be applied without
discrimination between the designated airlines of the Parties.

Article 3 | | 1
Designation and Operating Authorization of Airlines

1. Each Party shail have the right to designate two airlines for the purpose of -
operating the agreed services on the routes specified in the Annex and to
withdraw or aiter such designations. Those designations shall be made in
“writing and shall be transmitted to the other Party through diplomatic channels.

2. On receipt of such a designation, and of applications from the designated
airline, in the form and manner prescribed for operating authorisations and
technical permissions, the other Party shall grant the appropriate authorisations
and permissions with minimum procedure delay, provided that: =

a) In the case of an airline designated by the Portuguese Republic: 7

)] it ic established in the territory of the Portuguese Republic

~under the Treaty establishing the European Community

and has a valid Operating Licence in accordance with
Europsan Community law; and

(i) Effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the European Community Member State
responsible for issuing its Air Operator’s Certificate and the

- relevant aeronautical authority is clearly identified in the
designation; and .

(i} Itis owned, directly or through majority ownership, and it is -
effectively controlied by Member States of the European
Community or the European Free Trade Association and/or

- by nationals of such states, ’

ﬁ& ~ INEEG-2018-48393558-APN-8E6 . YPEAMRE
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b) In the case of an airline designated by the Argentine Republic:

(i) it is established in the territory of the Argentine Republic
and has a valid Alr Operator's Certificate (AOC) in .

accordance with Argentine law; and

{iN) Effective regulatory controi of the airline is exercised and
maintained by the Argentine Republic; and

(i)  Inaccordance to Argentine law, the airline is owned directly
or through majorify ownership and it is effectively controlled
by the Argentine Republic and/or nationals of the Argentine
Republic or, as far as it is allowed by Argentine law, it is
owned directly or through majority ownership by other
LACAC Mempber States and/or nationais of such states.

c) The designated airiine is qualified to meet the conditions prescribed
under the legislation normally applied tc the operation of international air
services by the Party considering the application or applications.

3. When an airline has been designated and authorized in accordance with this
Article, it may operate in whole or in part the agreed services for which it is
designated, provided that tariffs and fimetables established in accordance with
the provisions of Articles 14 and 18 of this Agreement are in force in respect of

these services.

Articie 4 ' -
Revocation, Suspension and Limitation of Rights

1. Each Party shall have the right to revoke the operating authorizations or
technical permissions or to suspend or fimit the exercise of the rights specified
in Article 2 of this Agreement, -of the designated airline of the other Party, or to
impose the conditions considered necessary on the exercise of such rights,

where:
a) In the case ofan airline designated by the Portuguese Republic:

(i) It is not established in .the territory of the Portuguese

Republic under the Treaty estabiishing the European
Gommunity or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Community law; or

(it Effective regulatory cdntroi of the designated airline is not
exercised or nct maintained by the European Community
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Member State responsible for issuing its Air Operators
Certificate, or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or T

{if) It is not owned, directly or through majority ownership, and

' it is not effectively controlled by Member States of the
European Community or the European Free Trade
Association and/or by nationals of such states; or

(ivy !t is already authorized to operate under a bilateral
agreement between the Argentine Republic and another
Member State and by exercising traffic rights under this
Agreement on a route that includes a point in that other
‘Member State, it would be circumventing restrictions on
traffic rights imposed by the bilateral agreement between :
the Argentine Republic and that other Member State; or i

(v) It has an Air Operators Certificate (AOC) issued by a
Member State and there is nc bilateral air services
agreement between the Argentine Republic and that
Member State, and traffic rights to that Member State have
been denied to the airline designated by the Argentine -

Repubiic.

b) In the case of an airline designated by the Argentine Republic:

() It is not established in the teritory of the Argentine
Republic or does not have a valid Air Operators Certificate

(AOC) in accordance with Argentine taw; or

(it Effective reguiatory control of the airline is not exercised or
not maintained by the Argentine Republic or the relevant
aeronautical authority is not clearly identified in the

designation; or

(i)  In accordance to Argentine law it is not owned directly or

. through majority ownership and it is not effectively

controlled by the Argentine Republic or nationals of the

’l Argentine Republic or, as far as it is allowed by Argentine

: . law, the airline is not owned directly or through majority = {:

: \ - ownership by other LACAC Member States or nationals of - i -
such States: or ]

(iv) It is already authorized to operate under a bilateral

'\/ - agreement between the Portuguese Repubiic and another 1
/ - LACAC Member State, and by exercising traffic rights i:
under this Agreement on a route that includes a point in
: ; D INLEG:3018:48393553-ABN-8EGE YBE#MRE
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. . that other LACAC Meimber State, it would be circumventing |
- restrictions on fraffic rights imposed by that other

- agreement; or

SE BT

(v) It has an Air Operators Certificate {AOC) issued by a
- LACAC Member State that has no bilateral agreement with
the Portuguese Republic and ftraffic rights have been
denied by that State to an airline designated by the
Portuguese Repubilic.

LT TR e Sk

c) in the case the designated airline fails to meet the conditions
prescribed under the legislation normally applied to the operation of
international air servnces by the Party considering the application or
applications; or

d) In the case of failure by such airline to comply with the legislation of
the Party granting these rights, or

e) In the case the airline otherwise fails to operaté the agreed services in
accordance with the conditions prescribed by this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph (1) of this Arlicle is essential to prevent further
infringements of the legislation that right shall be exercised only after
consultation with the other Party. The'consultation shall take place within a
period of thirty (30) days from the date of the proposal to hold it if not otherwise

agreed.

Article 5
Entry and Clearance Laws and Reguiations

1. The legislation and procedures of one Party relating to the admission to,
sojourn in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air ;
navigation, or to the operation and navigation of stch aircraft while within its -
territory, shall be applied to the aircraft of both’ Parties upon entering into or
departing from or while within the territory of the first Party.

2. The legislation and procedures of one Party relating fo the admission to,
sojourn in, or departure from its territory of passengers, crew, baggage, cargo
and ‘mail transported on board the aircraft, such as iegislation relating to entry,
clearance, immigration, passports, customs and sanitary control shall be
complied with by the airiine of the other Party or on behalf of such passengers,
crew, entity entitled of baggage, cargo and mail upon entrance info or departure
from or while within the territory of thls Party A
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Atticle 6
Customs Duties and Other Charges

1. Aircraft operating on international services by the airlines designated by each
Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants, other consumable technical supplies and aircraft stores (including
food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from
custom duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the
territory of the other Party, provided such equipment, supplies and aircraft
stores remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported, or
are used on the part of the journey performed over that territory.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and taxes, with the
exception of charges corresponding to the service performed:

a) Aircraft stores taken on board in the territory of either Party, within
limits fixed by the authorities of one Party, and for use on board outbound
aircraft engaged in international air services by the designated airlines of the

other Party;

b) Spare parts and regular equipment entered into the territory of either
Party for the maintenance or repair of aircraft used on international air services

by the designated airfines of the other Party;

¢) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies destined to
supply outbound aircraft operated on international air services by the
designated airlines of the other Party, even when these supplies-are to be used
on the part of the journey performed over the territory of the Party in which they
are taken aboard. ;

3. All materials referred to in paragraph (2) of this Article may be required to be
kept under customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft of the designated airlines of either Party, may be
unloaded in the territory of the other Party only with the approval of the customs
authorities of that territory. In such case, they may be placed under the
supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

5. The exemptions provided for by this Article shall also be available in
situations where the designated airfines of either Party have entered into
arrangements with another airline or airlines for the loan or transfer in the
territory of the other Party of the items specified in paragraphs (1) and (2) of this
Article, provided such other airline or airlines similarly enjoy such exemptions

from such other Party.
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6. Nothing in this Agreement shall prévent:

a) The Portuguese Republic from imposing, on a non-discriminatory
basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for
use in an aircraft of a designated airiine of the Argentine Republic that operates
between a point in the territory of the Portuguese Republic and another point in
the territory of the Portuguese Republic or in the territory of another European

Community Member State; '

b) The Argentine Republic from imposing, on a non discriminatory basis,
taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for use in an
aircraft of a designated airline of the Portuguese Republic that operates
between a point in the territory of the Argentine Republic and another Member

State of LACAC.

Atrticle 7
User Charges

1. Each Party may impose or permit to be imposed just and reasonable charges
for the use of airports, other facilities and air services under its control.

2. Those charges shali not be higher than the charges imposed upon aircraft of

the designated airlines of each Party engaged in similar international services.

3. Such charges shall be just and reasonable and shall be based on sound
economic principles.

Article 8
Traffic in Direct Transit

Traffic in direct transit across the. territory of either Party and not leaving
the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of
security measures against the threat of unlawful interference, such as violence
and- air piracy and occasional measures for the combat of illicit drug traffic, be
subject to no more than a simplified control. Baggage and cargo in direct transit
shall be exempt from custom duties, charges and other similar taxes.

: . Article 8
Recognition of Certificates and Licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued,
or rendered valid, in accordance with the rules and procedures of one Party and
unexpired shall be recognised as valid by the other Party for the purpose of
operating the agreed services, provided always that the requirements under
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which such certificates or licences were issued, or rendered valid, are equal to
or above the mlnrmum standards established under the Convention.

2. Paragraph (1) also applies with respect to an airline designated by the
Portuguese Republic whose regulatory control is exercised and maintained by

another European Community Member State.

3. Each Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to or
rendered valid to its cwn nationals by the other Party or by any other State.

Article 10
Commercial Representation

1. The designated airlines of each Party shali be allowed:

a) To establish in the territory of the other Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as, in accordance with the
legislation of such other Party, other facilities required for the provision of air

transportation;

b) To brmg in and maintain in the territory of the other Party —
accordance with the legislation of such other Party relating to entry, resrdence
and employment — managerial, sales, technical, operational and other specialist
staff required for the provrsron of air transportation, and

c) in the temtory of the other Party to engage directly and, at the alrhnes
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The competent authorities of each Party will take all necessary steps to
ensure that the representation of the airlines designated by the other Party may
exercise their activities in an orderly manner.

Article 11
Commercial Activities

1. The designated airlines of each Party shall have the right to sell, in the
territory of the other Party, air transportation and ancillary services and any
person shall be free to purchase such transportation in the currency of that
territory or in freely convertible currencies of other countries in accordance with
the foreign exchange regulations in force.

2. For the commercial activities all. pnncrples mentioned in the previous
- paragraph shall apply to the designated airlines of both Farties.
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Article 12
Conversion and Transfer of Revenues

AR o B S LA LTk S s Ve gt 2 IR T ¢

Each Party grants to the designated airlines of the other Party the right of
free fransfer at the official rate of exchange, of the excess of receipts over
expendifures achieved in connection with the carriage of passengers, baggage,
cargo and mail on the agreed services in the territory of the other Party. '

Article 13
Capacity

LARIEL T 1 S

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both
Parties to operate the agreed services on the specified routes between their

respective territories. _ :

2. In operating the agreed services, the designated airlines of each Party shall
take into account the interest of the designated airlines of the other Party so as
not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or part of

the same route.

3. The agreed services provided by the designated airfines of the Parties shall
bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on
the specified routes and shall have as their primary objective the provision of
capacity adequate fo carry the current and reasonable anticipated traffic
requirements, including seasonal variations for the carriage of traffic embarked
or disembarked in the territory of the Party which has designated the airlines.

4. Notwithstanding the above provisions capacity shall be agreed upbn between
the aeronauticat authorities of the Farties.

Article 14
Approval of Conditions of Operation

1. The time-tables of the agreed services and in general the conditions of their
operation shall be submitted or notified as provided in Article 13, as may be the
~case, at least thirty (30) days before the intended date of their impleméntation.
Any significant modification to such time-tables or conditions of their operation
shall also be submitted to the aeronautical authorities for approval. In special
cases, the above set time limit may be reduced subject to the agreement of the

said authorities. '

S

e
colmd? s et AL T e
© Ay e

2. For minor modifications or in case of supplementary flights, the designated
airlines of one Party shall notify the aeronautical authorities of the other Party, I
at least four-working days before their intended operation. in special cases, this 13 .
time limit may be reduced subject to agreement of the said authorities. _ ; !
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Article 15

Safety

1. Each Party- may request consuitations at any time concerning safety
standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted
by the other Party. Such consultations shall take piace within thirty (30) days

of that request.

2. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does
not effectively maintain and administer safety standards in any such area
that are at least equal fo the minimum standards established &t that time
pursuant to the Convention, the first Party shall notify the other Party of
those findings and the steps considered necessary to conform with those
minimum standards, and that other Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Party to take appropriate action within fifteen (15)
days or such longer pericd as may be agreed, shall be grounds for the
application of Article 4 of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention
it is agreed that any aircraft operated by, or on behalf of the designated
airlines of one Party on services to or from the territory of the other Party
may, while within the territory of the other Party, be made the subject of an
examination by the authorized representatives of the other Party, on board
and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents

and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its-

equipment (in this Article called “ramp inspection”), provided this does not
lead to unreasonable delay. _

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to.

serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not

-comply with the minimum standards established at that time pursuant to the

Convention, or sericus concems that there is a lack of effective maintenance
and administration of safety standards established at that time pursuant to
the Convention, the Party carrying out the inspection shall, for the purposes
of Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in respect
of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the
requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or above
the minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that 'access‘.for‘the.purpose of undertaking a ramp inspection
of an aircraft operated by, or on behaif of the designated airline(s) of one

- Party in accordance with paragraph (3) above is denied by the

representative of that designated aitline, the other Party shall be free to infer
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that serious concerns of the type referred to in paragraph (4) above arise
and draw the conclusions:referred in that paragraph.

6. Each Party reserves the right fo suspend or vary the operating
authorization of the designated airline(s; of the other Party immediately in
the event the first Party concludes, whether as a result of a ramp inspection,
a series of ramp lnspectlons a denial of access for ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of

the airlines operation.

7. Any action by one Party in accordance with paragraphs (z) or (6) above
shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to

exist.

8. Where the Portuguese Republic has designated an airline whose
regulatory control is exercised and maintained by another European
Community Member State, the rights of the other Party under this Article
shall apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that other European Community Member State and in
respect of the operating authorisation of that airline.

9. Where the Argentine Repubhc has designated an airlme whose reguiatory
control is exercised and maintained by another Miember State of LACAC, the
‘rights of the other Party under this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that other
Member State of LACAC and in respect of the operating suthorisation of that

airline.

R

. Article 16
- Security

1. Consistent w1tn their rights and obhgauons under internationa! iaw, the
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawiul interference forms an integral part of this
Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law, the Parties shall in particular act in conformity with the

provisions of:

a) The Convention on Offences and Certain Other Acts Commitied on
Board Aircraft, signed at Tckyo on 14 September 1983;

b) The Convention for the Suppression of Unlawiul Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970;

) c) The Convention for tbe Suppression of Uniawful Acts against the-
Safety of Civil Aviation, sagned at Moritreal on 23 Septmmber 1971, its Montrea!
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Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February

1988;

d) The Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose
of Detection, signed at Montreal on 1 March 1891,

and any aviation security agreement that becomes binding on both Parties.

2. The Parties shall, in their mutual relations, act as a minimum, in conformity

with the aviation security provisions established by the International Civil
Aviation Organization and designated as Annexes to the Convention to the
extent that such security provisions are applicable to the Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry -or operators of aircraft who
have their principal place of business or permanent residence in their territory or
are established in their territory under the Treaty establishing the European
Community and have received valid Operating Licences in accordance with
European Community Law and the operators of airports in their territory act in

conformity with such aviation security provisions.

3. The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each

other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts _

against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the security of civii aviation. -

4. Each Party agrees that such operators of aircraft shall be requnred to observe
the aviation security provisions referred to in paragraph (2) above required by
the other Party for entry into the territory of that other Party and also for
departure from, or while within, the terriiory of the Argentine Republic. For
departure from, or while within, the territory of the Portuguese Republic,
operators of aircraft shall be required to observe aviation security provisions in
‘conformity with European Community law. Each Party shall ensure that
adequate measures are effectively applied within its territory to protect the
aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Party shall also give
sympathetic consideration {o any reguest from the other Party for reasonable
special security measures to meet a particular threat.

5. When an lncxdent or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or

other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Parties shall assist each
- other by facilitating communications and other appropriate measures mtended
to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof

6.1fa Party has occasional problems in the_ context of the present Article on |
security of civil aviation, the aeronautica! authorities of both Parties may

£
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request immediate consuita.tichsf with the asrondutical authorities of the
other Party. ' , ‘

T

... Article 17 :
Provision of Statistics

The aeronautical authorities and the airlines of one Party shall supply the
aeronautical authorities of the other Party, at their request, with such statistics
as may be reasonably required for information purposes. . -

 Article 18
- Tariffs A

1. The tariffs fo be applied by the designated airline of a Party for services
covered by this Agreement shall be established at reasonable levels, due
regard being paid to all relevant factors, inciuding interests of users, cost of
operation, - characteristics of service (such as standards of speed and-
accommodation), commission rates, reasonabie profit, tariffs of other airiines
and other commercial consideration in the market place.

2. The aeronautical authorities-of both Parties shall consider unacceptable
tariffs that are unreasonably discriminatory, unduly high or restrictive because of
the abuse of a dominant position, or artificially low because of direct or indirect
subsidy or support, or are resiting in the price dumping.

3. Neither of the aeronautical authorities: of both Parties will require their
designated airlines to consult other airlines before filing tariffs for approval.

4. If so required or upon request of the aéronautical authorities of either Party,
the tariffs shall be filed by a designated airline at least thirty (30) days before the
proposed date of their introduction. The aeronautical authorities may approve or
disapprove tariffs filed for one way or round trip carriage between the territories
of the two Parties which commences in their own territory.
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When a designated airline of one Party has filed a tariff with the |}
aeronautical authorities of the other Party from whose territory the tariff is to be | ;
applied, such tariff will be treated as having been approved, unless within ] )

- fourteen (14) days after the date of receipt of filing the aeronautical authorities
of the [atter Party have served a written notice of disapproval to the filing airline.

their approval such expiry dates as they consider appropriate. Where a tariff
has an expiry date, it shall remain in force until the due expiry date, unless
withdrawn by the airline or airlines concerned, or unless a replacement tariff is
filed and approved prior to the expiry date. , ' £
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