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“1983/2023 - 40 arios de democracia”
PROYECTO DE LEY

El Senado y la Camara de Diputados de la Nacion Argentina...

Articulo 1°.- Decléarase de interés nacional el disefio, investigacion, innovacion, desarrollo, produccién,
comercializacion, adquisicién, conversion y utilizacion de vehiculos eléctricos y con tecnologias

alternativas producidos en el territorio nacional.

Articulo 2°.- La presente ley tiene por objeto promover la utilizacion creciente y sostenida de vehiculos
eléctricos y con tecnologias alternativas producidos en el territorio nacional para la movilidad
sustentable, con el fin de generar la reduccion de emisiones de gases contaminantes y de efecto

invernadero provenientes del sector del transporte terrestre automotor.

Articulo 3°.- Créase el Régimen para la Promocion de la Movilidad Sustentable que regira en todo el
territorio de la RepuUblica Argentina, con los alcances y limitaciones establecidas en la presente ley y
las normas reglamentarias y complementarias que se dicten al efecto, el que tendra vigencia hasta el 31

de diciembre de 2040, inclusive.
Articulo 4°.- Definiciones. A los efectos de la presente ley, se definen los conceptos siguientes:

a) Vehiculo eléctrico: Todo vehiculo impulsado por un motor eléctrico cuya fuente de energia sean

baterias o celdas de combustible u otra fuente de energia renovable.

b) Vehiculo eléctrico con tecnologias alternativas: Vehiculos hibridos enchufables o no, impulsados por
un motor eléctrico combinado con un motor a combustion interna. En el caso de los Vehiculos Eléctricos
Hibridos, deberan poder propulsarse integramente sobre la base de la energia eléctrica para ser incluidos

en esta definicion.

Quedan excluidos de la presente definicion para los efectos legales aquellos vehiculos a combustion

derivados del petréleo.

c¢) Movilidad sostenible o sustentable: Enfoque de transporte que busca minimizar el impacto ambiental,

social y econémico, fomentando el uso de medios de transporte eficientes y limpios, reduciendo la
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dependencia del automdvil particular, promoviendo la accesibilidad y la equidad en el transporte, y

garantizando la seguridad de los usuarios.

d) Servicio de recarga: suministro de energia eléctrica para la carga de baterias de vehiculos eléctricos
o vehiculos hibridos enchufables.

e) Conversion a energia limpia: Cambio de sistema de motor y combustion interna de un vehiculo

terrestre de cualquier uso o tonelaje, para la transicion del uso de combustible fosil

Articulo 5°.- Con el objeto de fomentar la movilidad sustentable, el Poder Ejecutivo Nacional
establecerd los siguientes incentivos por el lapso de vigencia del régimen de esta ley:

a) Arancel de importacion: reducira el arancel de importacion de los vehiculos eléctricos, sus autopartes,

repuestos y kits de conversion, siempre que no se produzcan en el territorio nacional..

b) Impuesto al Valor Agregado: la alicuota del Impuesto al Valor Agregado a aplicarse a los vehiculos

eléctricos y sus repuestos, sera del 50 por ciento de la alicuota vigente.

c) Impuesto a los Bienes Personales: eximira del gravamen establecido en el Titulo VI de la Ley N°

2236, texto ordenado en 1997 y modificaciones.

d) Impuesto a las Ganancias: establecera la amortizacion acelerada del Impuesto a las Ganancias por la
adquisicion por parte de personas juridicas de vehiculos eléctricos destinados a actividades industriales,
comerciales y de logistica. La amortizacion sera practicada en el primer ejercicio fiscal de habilitacion
del bien, de acuerdo con las normas previstas en el articulo 84 de la Ley de Impuesto a las Ganancias,

texto ordenado en 1997 y sus modificaciones, en las condiciones que fije la reglamentacion.

e) Impuestos internos: el expendio de los vehiculos eléctricos estara exento del gravamen establecido
por el Capitulo 1X del Titulo 1l de la Ley de Impuestos Internos, texto sustituido por la Ley N° 24.674

y sus modificaciones.

La autoridad de aplicacion evaluard anualmente la pertinencia y oportunidad de modificar o limitar la
exencion establecida en este articulo con arreglo a la evolucién, desempefio e incidencia de la movilidad
sustentable en el parque vehicular, las caracteristicas tecnoldgicas, innovaciones o indole de los
vehiculos comprendidos en la definicion citada precedentemente, la evolucion en el cumplimiento de
metas ambientales comprometidas por la RepUblica Argentina en tratados internacionales y la evolucion

de variables macroecondmica significativas.
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f) Crédito fiscal: instrumentara beneficios promocionales en forma de crédito fiscal, aplicable a los
vehiculos eléctricos. Dicho crédito, que podra ser cedido a terceros para el pago de impuestos
nacionales, no superard el veinte por ciento (20%) del precio de venta del vehiculo.

Facultase a la Administracion Federal de Ingresos Publicos (AFIP) a dictar las normas complementarias
necesarias para instrumentar y regular los aspectos impositivos correspondientes a lo establecido en el

presente articulo.

Articulo 6°.- El Poder Ejecutivo Nacional podra instrumentar esquemas tarifarios de peajes
diferenciales aplicables a los vehiculos eléctricos definidos en la presente ley, y por su lapso de vigencia

Asimismo, promovera el acceso a financiamiento para la adquisicion de los vehiculos eléctricos y
conversion de los vehiculos a combustion con derivados del petréleo con tasas preferenciales, de

acuerdo a lo que establezca la reglamentacion.

Articulo 7°.- El Poder Ejecutivo Nacional, por intermedio de las diferentes areas de su competencia
procurara los medios necesarios y coordinara acciones con las jurisdicciones locales que adhieran a la
presente ley, cada una en el &mbito de sus competencias, que permitan la adopcién de medidas que
coadyuven al cumplimiento de los objetivos de promover la utilizacion creciente y sostenida de
vehiculos de la movilidad sustentable, tales como las que de modo enunciativo se listan a continuacion:
- franquicias sobre tributos, tasas y/o contribuciones locales, - eximicion o descuento en el pago de
peajes de rutas provinciales, -medidas preferenciales de circulacion o estacionamiento, entre otras que

pudieran corresponder.
Articulo 8°.- La Autoridad de Aplicacion de esta ley sera designada por el Poder Ejecutivo Nacional.
Articulo 9°.- Son funciones de la Autoridad de Aplicacion:

a) Formular, actualizar y ejecutar el Plan Estratégico Nacional de Movilidad Sustentable para cumplir

con el objetivo de la presente ley, y promover su difusion.

b) impulsar la cooperacion en investigacion, desarrollo e innovacidn cientifica entre actores pablicos,
privados, nacionales o internacionales, a los efectos de promover la industria nacional afin al objeto y

meta establecida en la presente ley;
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c) promover la capacitacion, educacion e informacién de los efectos benéficos de la movilidad
sustentable, en orden a la proteccién ambiental y de la salud y la reduccién de emisiones de gases

contaminantes y de efecto invernadero;

d) elaborar la némina de modelos de vehiculos autorizados y los estandares técnicos habilitantes para

su comercializacion bajo la presente ley, verificando que se ajusten a los estandares internacionales;

e) establecer la normativa técnica para la implementacion de la ley, particularmente para la instalacion
y funcionamiento de las estaciones de recarga, y a la gestion integral de residuos de conformidad con
los principios contemplados en el articulo 4° de la Ley General del Ambiente N° 25.675.

f) establecer la normativa de seguridad en relacién a los vehiculos alcanzados, en particular lo relativo

a la actuacion en caso de siniestros, incluyendo la identificacion distintiva exterior de aquellos.
g) fiscalizar el cumplimiento de esta ley y su normativa complementaria;

h) dictar toda otra norma reglamentaria necesaria para el cumplimiento de los objetivos de la presente

ley.

Art. 10.- Se establecera un plazo no mayor a diez (10) afios contados desde la entrada en vigencia de la
presente ley para que las flotas de vehiculos de entes estatales centralizados y descentralizados sean al

menos en un ochenta por ciento (80%) eléctricos.

Se creara un plan especifico que prevea la renovacion de la flota vehicular del estado nacional

priorizando la adquisicion de vehiculos eléctricos, preferentemente de produccion nacional.

La autoridad de aplicacion fijara los objetivos anuales de renovacion de la flota de 6mnibus afectado al
Servicio Publico de Transporte Automotor de Pasajeros urbanos y suburbanos de jurisdiccion nacional;
asimismo, promovera la consecucion de similares objetivos junto a la autoridad local competente
respecto de la flota de Servicio Publico de Transporte Automotor de pasajeros urbanos y suburbanos
que no sean de jurisdiccion nacional, en ambos supuestos, dentro del lapso de DIEZ (10) afios contados
desde la entrada en vigencia de la presente ley, hasta alcanzar el reemplazo total de dichas flotas con

vehiculos eléctricos.

Todo aporte 0 acompafiamiento que, bajo cualquier concepto, realice el estado nacional nacional a los
fines del sostenimiento del servicio de transporte publico de pasajeros urbano o suburbano de

jurisdiccion provincial o municipal,estara sujeto al cumplimiento por parte de las autoridades locales
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competentes de las mismas metas y objetivos anuales que las dispuestas por la autoridad de aplicacién
respecto del Servicio Publico de Transporte Automotor de Pasajeros urbanos y suburbanos de

jurisdiccion nacional.

El Poder Ejecutivo Nacional establecera un cronograma plurianual de metas y objetivos de
adquisiciones aplicables a las flotas de vehiculos de propiedad de las jurisdicciones y entidades que, en
virtud del articulo 8 de la Ley N° 24.156 y sus normas reglamentarias conforman el Sector Pablico
Nacional, hasta alcanzar una participaciéon de vehiculos de movilidad sustentable del VEINTE POR
CIENTO (20%) en los primeros CUATRO (4) afios de vigencia del régimen, del CUARENTA POR
CIENTO (40%) en los primeros OCHO (8) afios y del CIEN POR CIENTO (100%) hasta el 31 de
diciembre de 2040, con excepcion de aquellos vehiculos de los cuales no exista produccion nacional
segun el registro creado por articulo 24 y/o cuya funcionalidad se vea afectada negativamente, conforme

a las previsiones de esta ley y sus hormas reglamentarias y complementarias.

Art. 11.- La Autoridad de Aplicacion adoptard medidas para promover la instalacién de una red
nacional de recarga de vehiculos eléctricos que permita su circulacién en todas las rutas, autopistas,
semiautopistas nacionales y otros espacios de jurisdiccion nacional, en coordinacion con empresas del

sector energético, las provincias y la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

A tales efectos, el Poder Ejecutivo Nacional incluird disposiciones para la instalacion de centros de
recarga en la renovacion y otorgamiento de nuevas concesiones viales en el &mbito de su jurisdiccion,
y establecerd los lineamientos para la inclusion de centros de recarga en la red para solicitantes publicos
o0 privados y metas para incrementar la participacion de las fuentes renovables en la generacion de la
energia requerida. Los detalles de dicha red deberan publicarse de forma actualizada en la pagina de

internet del organismo con detalle de ubicacion geografica, competente, tipo de terminal y potencia.

Articulo 12.- La Autoridad de Aplicacion elaborard el Plan Estratégico Nacional de Movilidad
Sustentable observando la Gltima Contribucion Determinada a Nivel Nacional presentada en el marco
del Acuerdo de Paris sobre Cambio Climatico, entre otras consideraciones, mediante un proceso

participativo que involucre a los sectores interesados, y que sera actualizado cada cinco (5) afios.

El Plan sera de acceso publico, conforme los criterios de transparencia activa dispuestos por la Ley N°

27.275 sobre Derechos de Acceso a la Informacién Publica.

El Plan Estratégico Nacional incluira:
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a) Priorizacion de las diferentes tecnologias comprendidas en la presente ley, de acuerdo a las Mejores

Técnicas Disponibles, por los plazos que estime convenientes;

b) metas de recambio y modernizacion de la flota vehicular privada, para el transporte de personas y

mercancias.

c) establecimiento de un sistema de indicadores de cumplimiento de movilidad sustentable,

recomendando el periodo para su actualizacion;

d) impulso de politicas de reconversion y de promocién y fomento de la industria nacional afin al objeto
y meta establecida en la presente ley;

e) planificacion de una red de recarga eléctrica y alternativa geograficamente eficiente, que garantice el
desplazamiento auténomo de las alternativas vehiculares de movilidad sustentable en todo el territorio

nacional, de acuerdo a la priorizacidn de las diferentes tecnologias y las particularidades de cada region;

f) determinacién de los mecanismos de capacitacion, educacién e informacidn en relacion a los diversos

aspectos técnicos y de seguridad de la movilidad sustentable;

g) adopcion de un sistema de etiquetado con informacién sobre la eficiencia energética de los vehiculos

gue se comercializan en el pais, previendo su actualizacién en caso de corresponder;

h) consideracion del uso de biocombustibles, gas natural comprimido y gas natural licuado, como
combustibles de transicion, por los plazos que estime convenientes segln su evaluacién cientifica,

técnica y econdmica, a fin de promover la disminucién de emisiones contaminantes en el corto plazo;

i) establecimiento, en el marco de sus competencias y en caso de corresponder, de nuevos incentivos

no previstos legalmente.

propuestas referidas a la circulacion vehicular que fomenten la movilidad sustentable de acuerdo a los

objetivos de la presente ley.

Articulo 13.- Invitase a las provincias y a la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires a adherir a la presente
ley y reglamentar la misma en el ambito de su competencia, impulsando la reconversion del transporte

urbano de pasajeros.
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Articulo 14.- Reglamentacion. El Poder Ejecutivo Nacional reglamentara la presente en el plazo de

noventa (90) dias desde su promulgacion.

Avrticulo 15.- Comuniquese al Poder Ejecutivo.-

Jorge Raul Rizzotti
Diputado Nacional

FUNDAMENTOS

Sra. Presidente:

La presente iniciativa tiene como objetivo fomentar la transicion de la movilidad convencional,
demandante de combustibles fésiles, hacia la movilidad sustentable, atendiendo a los compromisos de

la Republica Argentina en materia de reduccion de emisiones de Gases de Efecto Invernadero, a las
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metas establecidas por los Objetivos de Desarrollo Sostenible, a las obligaciones y derechos contenidos
en el Articulo 41 de la Constitucion Nacional y a sus beneficios en materia ambiental y en la salud

humana.

Las experiencias internacionales dan cuenta de que la transicion a la sostenibilidad no puede
ser llevada adelante por los mercados solos, sino que en todos los casos el Estado debe direccionar el
proceso. Por lo tanto, este desafio requiere un Estado capaz de innovar, asumir riesgos, emprender e
invertir junto con el sector privado. Es necesario construir una idea ordenadora, una gran estrategia que
pueda dar direccion, coherencia y consistencia a esta iniciativa para asi potenciarla y lograr hacer de

esta transicion una nave de bandera para todos los argentinos.

El crecimiento de la movilidad sustentable ha demostrado en el mundo una sorprendente
dindmica, con una proyeccion que promete un crecimiento notable de la flota vehicular dentro de los
préximos afios. Para dimensionar el desarrollo del sector cabe destacar que las ventas mundiales de
vehiculos eléctricos —incluyendo los hibridos enchufables y a celda de combustible- superaron el millén
de unidades en el afio 2017, lo que significé un volumen récord, segun el Informe “Global EV Outlook
2018” de la Agencia Internacional de Energia (IEA por sus siglas en inglés). Esta cifra representa un
crecimiento de las ventas en un 54% en comparacion con 2016. Con respecto al stock mundial, la IEA
publico que se superaron los tres millones de vehiculos eléctricos en 2017, tras cruzar el umbral del

millén en 2015 y los dos millones en 2016.

Asimismo, en el mercado global las principales automotrices ya han trazado objetivos de
electrificacion de su flota para 2030 y 2050, estableciendo como propésito la reduccion de emisiones
de CO2 en los vehiculos que produzcan y comercialicen. Paises como China, India, Estados Unidos y
la Unién Europea también han establecido politicas pablicas concretas para la promocion e incentivos
para la movilidad sustentable, ya sea mediante sistema de créditos, actualizacion de estandares de

emisiones de CO2 u objetivos de electrificacion de flota vehicular.

En lo que respecta a Latinoamérica y el Caribe, segin el “Informe MOVE 2018 sobre
Movilidad Eléctrica” de ONU Medio Ambiente, se estima que el sector transporte es responsable de un
19% de las emisiones de CO2 en la region. Se han logrado numerosos progresos en el establecimiento
de incentivos y politicas nacionales para la promocién de la movilidad sustentable, por citar algunos
ejemplos; en 2018 Colombia superd el record regional con mas de mil vehiculos eléctricos vendidos,
Chile ha planificado la incorporacién masiva de buses eléctricos en el sistema de transporte pablico de

la ciudad de Santiago, y Bogota y México ya cuentan con flotas de taxis eléctricos. Costa Rica aprobd
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la primera ley integral de promocidn e incentivo al transporte eléctrico a finales de 2017, y Colombia

sanciond la ley de promocion de uso de vehiculos eléctricos en 2019.

En nuestro pais, segun el Inventario de Gases de Efecto Invernadero (GEI), el subsector
transporte representa un 15.5% de las emisiones de GEI del pais, que representan 56.93 MtCO2eq,
siendo el segundo subsector de mayor emisién. En comparacion con el resto de la regidn, Argentina
aln se encuentra en una fase bastante preliminar en lo que respecta a los mecanismos de promocién

para la movilidad sustentable.

En consecuencia, nos encontramos frente a la gran responsabilidad de combinar el desarrollo
tecnolégico y el cambio estructural de nuestra economia con politicas transversales para reducir la
huella de carbono, el consumo de materiales y recursos naturales, y el impacto ambiental negativo de
nuestro sistema socio-productivo. Un abordaje audaz y estratégico puede convertir esta crisis ambiental
y econémica en una oportunidad para generar una nueva ola de desarrollo verde, dentro de la cual la

movilidad tiene un enorme protagonismo.

Sin embargo, cabe destacar que se han concretado en los Gltimos afios los primeros pasos en lo
gue respecta al establecimiento de politicas publicas especificas para el sector. Al respecto, merece
particular interés destacar el proyecto Cauchari en mi provincia de Jujuy. Cauchari es un importante
emprendimiento de energia renovable compuesta por tres parques solares: Cauchari I, Cauchari Il y
Cauchari 11, que en total tienen una capacidad instalada de 315 megavatios. Esta capacidad permite

gue la planta de Cauchari sea una de las mas grandes de América Latina en su tipo.

Ademas de la planta de Cauchari, Jujuy también cuenta con otros proyectos de energia

renovable en marcha, como el primer tren turistico solar del mundo.

Estos proyectos buscan fomentar la generacion de energia limpia y sostenible en la region,

reducir la dependencia de los combustibles fosiles y contribuir al cuidado del medio ambiente.

En relacidn a las iniciativas legislativas, a lo largo del afio 2018 se realizaron, en el marco de la
Comision de Transportes y en conjunto con la Presidencia de dicha comision, tres reuniones
informativas en las que han participado la industria automotriz, instituciones relacionadas al sector y el
Poder Ejecutivo Nacional —Ministerio de Transporte, Secretaria de Industria y Secretaria de Ambiente-
. Enabril del corriente afio se llevé adelante el Taller Regional sobre Legislacion en Movilidad Eléctrica
y Sustentable, en se recibi6 en el Congreso a legisladores especialistas de nueve paises de Latinoamérica

y el Caribe.
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De este modo, el proyecto de ley es producto del aprendizaje de todos los aportes y reuniones
generadas desde el afio 2018 en adelante. En esta linea, cabe destacar que cinco de las instituciones mas
relevantes en la materia —la Asociacion de Fabricantes de Automotores —~ADEFA-, la Federacion
Internacional de Automotor —FIA- Regién IV, ONU Medio Ambiente y la Asociacion Argentina de
Vehiculos Eléctricos y Alternativos ~AAVEA-, como asi también distribuidoras de energia del pais —
han aportado valiosas visiones en diferentes topicos.

El presente proyecto, y parte de sus fundamentos, es resultado del compendio y seleccién de
proyectos e iniciativas presentados estos Ultimos afios por distintos legisladores, y por el Ex Ministro
Matias Kulfas.

Cabe consignar que en el disefio y formulacion de esta iniciativa se ha evaluado que, ademas
de las obligaciones y derechos que emergen del Articulo 41 de nuestra Constitucion Nacional en materia
ambiental y de salud y bienestar humano, consagrados en la Ley General de Ambiente (Ley 26.675 de
noviembre de 2002); nuestro pais ha suscripto el Acuerdo de Paris, realizado en dicha ciudad en
diciembre de 2015, el cual se incorporé a nuestra legislacion con caracter de Ley bajo el nimero 27.270.
De esta manera, Argentina integra el conjunto de 195 naciones que han tomado el compromiso de
trabajar conjuntamente para reducir emisiones ambientales del tipo de gases de efecto invernadero
(GEI), responsables por el calentamiento global. Dicho acuerdo es, por otra parte, el resultado de un
largo esfuerzo técnico-diplomatico internacional que se inici6 en el afio 1992 durante la Convencién
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC) denominada "Cumbre de Rio",
que fue adoptada en la Asamblea de Naciones Unidas el 9 de mayo de 1992 y en vigor desde el 21 de
marzo de 1994. El Acuerdo de Paris COP21 postula metas de reduccion que los paises han suscripto
con el objeto de que en el afio 2050 el calentamiento no supere en 2°C la temperatura media global de
niveles preindustriales, Unica forma de que los efectos del calentamiento no provoquen cambios

irreversibles.

En definitiva, el objetivo del proyecto es posicionar a Argentina en relacion a la
descarbonizacién del transporte, teniendo en cuenta los compromisos internacionales asumidos y el
avance de las iniciativas publicas en Europa, Asia y Latinoamérica, mediante el establecimiento de una
meta de cero emisiones para el 2030 para el sector del transporte terrestre pablico urbano. Otro de los

aspectos fundamentales es la elaboracion del Plan Estratégico Nacional de Movilidad Sustentable, el
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cual tendra la finalidad de trazar los puntos estratégicos principales del despliegue de este tipo de

movilidad en el pais, asi como delinear los aspectos relacionados a los combustibles de transicion.

En lo que respecta a infraestructura de carga, se apunta a garantizar el cumplimiento de
condiciones técnicas, la compatibilidad de las estaciones de recarga en todo el pais y la interoperabilidad
a nivel regional. Al mismo tiempo, garantiza al particular el derecho de cargar su propio vehiculo en su
domicilio teniendo en cuenta que, en el mundo, la carga doméstica es la principal opcién para los
propietarios. Este capitulo también introduce la fijacion de un monto maximo de tarifa de venta para el
servicio de recarga por un periodo que contempla la maduracion del mercado nacional, incluyendo un

mecanismo de participacion publica a través de los entes reguladores respectivos.

Por las razones expuestas, sefior Presidente, es que consideramos imprescindible impulsar la
transicion hacia la movilidad sustentable mediante el establecimiento de una meta precisa y un paquete

de medidas de promocidon adecuadas para su incentivo.

La presente iniciativa configurard un salto cualitativo importantisimo de nuestro pais en esta
materia. En relacion con la oportunidad, es relevante sefialar que el mundo ha ingresado en lo que se
denomina la transicién energética, ya que las fuentes originarias de energia representan el eje
gravitatorio del cambio climatico, y en ese sentido cada pais esta obligado a buscar formas efectivas de
reduccién y optimizacién del uso de la energia y su eficiencia. Las acciones tienen principio efectivo

en 2020 y son evaluadas y revisadas quinquenalmente hasta el afio 2050.

Argentina aln no ha tomado acciones significativas que den inicio a esta trayectoria y el
Acuerdo de Paris prevé significativas penalidades frente a la inaccion y/o el bajo impacto. En términos
de Transicion Energética, se sabe que el transporte es un importante demandante de energia y por lo
tanto un efector central, objeto de evaluaciones y programas de Eficiencia Energética en todos los paises
involucrados. En el planeta se estima que el 26% del uso humano de la energia corresponde al

Transporte, fraccion que en nuestro pais se estima asciende al 30%.

Es decir, encontrar modos de transporte dotados de mayor eficiencia energética ser& un factor
clave en el desempefio que nuestro pais pueda demostrar frente al escrutinio al que sera sometida entre

la Il comunidad de naciones.

La Movilidad Sustentable, que incluye a la movilidad eléctrica y a otros modos tecnoldgicos de

la misma, es la forma principal de eficiencia energética actualmente en Transporte.
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En términos de su razonabilidad, esta iniciativa promueve y da el puntapié impostergable a una

nueva tecnologia en movilidad en nuestro pais.

Mas all4, en los Estados Unidos de América, Canada, Alemania, Francia, Espafia y en particular
China, se avanza rapidamente hacia un desafio especifico: que la movilidad sustentable sea centro de
gravedad del transporte publico de pasajeros y a su vez disparador de actividades econdmicas
emergentes. Asimismo, este cambio tecnologico va de la mano de nuevas modalidades de
administracion y gestion del transporte, especialmente en las grandes ciudades. Argentina no debe
quedar aislada de este fenémeno: o nos toca recibir su impacto sin ninguna accién de nuestra parte y
somos testigos de como un importante campo de desarrollo industrial automotor y su tejido autopartista
quedan rezagados hasta su eventual desaparicion, o aprovechamos la ventana de oportunidad inédita

que nos brinda la irrupcion de las nuevas tecnologias.

La ecuacion parece sencilla: los esfuerzos y el foco que los argentinos no dediquemos hoy en
este terreno se pagaran en los proximos lustros, y en moneda dura. Son raras y contadas las
oportunidades en las que un cambio tecnoldgico le ofrece a una sociedad como la argentina una ventana
de oportunidad con las caracteristicas que presenta la movilidad sustentable para enfrentar un problema

de gran calibre y larga data.

Diversos motivos y circunstancias ocasionaron que la fabricacion de vehiculos en Argentina
tuviera efectos negativos en nuestra balanza comercial -que alcanz6 ribetes dramaticos en el afio 2017,
afio en el que cada automovil tuvo un impacto equivalente de alrededor de 16.700 délares en nuestra

cuenta corriente, lo que nos obliga a replantearnos qué industria automotriz queremos, y para qué.

Una de las caracteristicas de los vehiculos de movilidad sustentable reside en prescindir
mayoritariamente de conjuntos en los que la plataforma productiva nacional es débil, por ejemplo,

motores de combustion interna y transmisiones (cajas de cambio).

Los autos eléctricos a bateria, actor central de esta innovacion que venimos a presentar,
prescinden de dichos conjuntos. Esto nos impone el desafio de revisar y ampliar las capacidades
productivas automotrices locales y es alli donde debemos y podemos redoblar esfuerzos para disefiar,
desarrollar y producir las nuevas partes y equipos que son medulares al cambio: baterias, motores
eléctricos, sistemas de gestion de carga, sistema de control integrales, celdas de combustible hidrégeno
0 metanol, y un largo etc. No obstante ello, prescindir de motores a combustion interna y transmisiones
es condicidn necesaria, no suficiente para redisefiar las capacidades de nuestra industria automotriz: se

convertird en suficiente cuando hayamos garantizado para la Argentina el conjunto de recursos,
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materiales y humanos, para avanzar de manera firme y robusta en la ingenieria, la tecnologia y la

innovacion que plantea como desafio la movilidad sustentable.

Las vastas reservas de litio provinciales del NOA tampoco son condicion suficiente para la
industrializacién: son antes una invitacion a pensar y desplegar un proceso de integracion de cadenas

de valor que vayan desde el salar hasta el vehiculo.

Por todo lo expuesto anteriormente es que solicito a los Sefiores Diputados que acompafien, con

su voto afirmativo, al presente proyecto de ley.

Jorge Raul Rizzotti
Diputado Nacional



	Jorge Raúl Rizzotti

