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PROYECTO DE LEY
Desarrollo y Promocioén de la Marina Mercante Nacional

El Senado y la Cdmara de Diputados de la Nacidén sancionan con fuerza de Ley

CAPITULO |

REGIMEN DE PROMOCION PARA EL DESARROLLO DEL TRAFICO DE CABOTAJE NACIONAL

Articulo 1°. - Modifiquese el inciso g) del articulo 3 de la ley 27.419 el que quedard redactado
de la siguiente manera:

“inciso g) Los buques destinados a actividades cientificas y/o de investigacion, sin fines
comerciales, cualquiera sea su porte y caracteristicas, con capacidad operativa maritima, fluvial
y/o lacustre.”

Articulo 2°. - Modifiquese el articulo 10 de la Ley 27.419 que quedara redactado de la siguiente
forma:

“Articulo 10.- Los armadores inscriptos en el Registro de Armadores Nacionales creado por el
articulo 6°, por las actividades comprendidas en la presente ley, que presten servicios de
transporte maritimo o fluvial de carga, podrdn computar como pago a cuenta del impuesto a las
ganancias -Texto Ordenado por Decreto 824/19 (B.O. 05/12/19)- y/o al impuesto al valor
agregado -Texto Ordenado por Decreto 280/97 (B.O. 26/3/97)- y sus correspondientes anticipos,
atribuibles a dicha prestaciones, el sesenta por ciento (60%) de las contribuciones previsionales
aportadas al sistema integrado previsional argentino, efectuadas en el respectivo periodo fiscal
por el término de cinco (5) afios.

Las previsiones dispuestas en este articulo no podrdn afectar el financiamiento de la seguridad
social, ni los derechos conferidos a los trabajadores por los regimenes de seguridad social. El
Poder Ejecutivo nacional adoptard los recaudos presupuestarios necesarios para compensar la
aplicacion de la detraccion sefialada.”

Articulo 3°. - Agréguese el articulo 10 bis a la Ley 27.419, el que quedard redactado de la
siguiente manera:

“Articulo 10 bis.- El personal embarcado en buques o artefactos navales comprendidos en el
presente régimen, quedard exceptuado del pago del Impuesto a las Ganancias, Impuesto Cedular
sobre los Mayores Ingresos conforme al Capitulo Ill de la Ley 27.725 o aquel que en el futuro lo
reemplace todos aquellos ingresos devengados en rubros que compensen, de una forma u otra,
la permanencia en sus puestos de trabajo a bordo, en exceso de la jornada normal de trabajo de
ocho horas, tales como responsabilidad jerdrquica, plus operativo, horas suplementarias, francos
compensatorios y feriados nacionales o sus equivalentes.

Articulo 4°. - Modifiquese el articulo 12 de laley 27.419 el que quedara redactado de la siguiente
manera:
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“articulo 12.- El combustible que efectivamente consuman los buques y artefactos navales en
actividad comprendidos en el presente régimen, estardn eximidos en un cincuenta por ciento
(50%) del Impuesto sobre los Combustibles Liquidos y al Didxido de Carbono, previsto en el Titulo
Il de la Ley N° 23.966 (t.o. 1998) y sus modificatorias; del Impuesto sobre el Gas Oil establecido
por la Ley N° 26.028 y sus modificatorias de todo otro tributo especifico que en el futuro se
imponga.

La autoridad de aplicacion deberd establecer, en un plazo de 90 dias contados desde la vigencia
de la presente ley, un régimen de promocion diferenciado para aquellos armadores nacionales
que incorporen nuevas tecnologias y combustibles mds limpios y/o amigables con el medio
ambiente que tiendan a igualar estdndares internacionales normados sobre reduccion de
emision de gases de efecto invernadero”

Articulo 5°. - Prorrdgase el plazo previsto en el primer parrafo del articulo 132 de la Ley N°
27.419, el cual vencera a los CINCO (5) afos contados a partir de la entrada en vigencia de la
presente.

Articulo 6°. - Modifiquense los parrafos segundo y tercero del articulo 132 de la Ley N° 27.419,
los que quedardn redactados de la siguiente manera:

“Las importaciones para consumo de insumos y repuestos para reparaciones y/o
modernizaciones de equipos adquiridos por parte de armadores nacionales tributardn un
Derecho de Importacién de Extrazona (D.1.E) equivalente al CERO por ciento (0%), en caso de no
ser producidos en el pais o ante la falta de disponibilidad de los mismos en tiempos y valores
razonables, a criterio de la autoridad de aplicacion. Si los mismos fueran producidos en el pais,
deberdn contar con las certificaciones nacionales e internacionales correspondientes.

La condicidn de bugque nuevo sin uso se mantendrd aun cuando el buque adquirido nuevo sin uso
en el exterior, realice operaciones durante un mdximo de SEIS (6) meses antes de su primer
ingreso a un puerto de la Republica Argentina en tanto se dé cumplimiento a la totalidad de los
requerimientos exigidos por la presente ley para gozar de los beneficios que la misma establece”.

Articulo 7°. — Modifiquese el articulo 142 de la Ley N° 27.419, el que quedara redactado de la
siguiente manera:

“A partir de la entrada en vigencia de la presente ley, y por un término de cinco (5) afios, los
buques y artefactos navales con propulsion propia usados de hasta quince (15) afios de
antigtiedad, comprendidos en el presente régimen e importados de manera definitiva, serdn
considerados como nuevos sin uso a los fines de su importacion definitiva.

En el caso de que el armador posea buques y/o artefactos navales en construccién en astilleros
o talleres navales que desarrollen su actividad en territorio nacional, éste gozard de una prérroga
de dos (2) afios contados a partir de la entrada en vigencia de esta ley para importar buques y
artefactos navales con propulsion propia usados de hasta quince (15) afios de antigiiedad con
caracteristicas similares a los que el armador tenga en construccion en el pais.

Los remolcadores de empuje para navegacion fluvial de mds de siete (7) afios de antigiliedad y
hasta veinticinco (25) afios de antigiiedad al momento de entrada en vigencia de la presente ley,
comprendidos en el régimen previsto en la ley 27419, y que sean reconstruidos en mds de un
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setenta por ciento (70%) sobre el valor del buque previo a su reconstruccion en astilleros o
talleres navales que desarrollen su actividad en territorio nacional serdn considerados como
nuevos sin uso a los fines de su importacion definitiva. Para acceder a este beneficio deberdn
incorporarse, en el curso de la reconstruccion, actualizaciones tecnoldgicas que incluyan una
mayor eficiencia energética.

Los buques y/o artefactos navales que, al momento o en cualquier momento de los ultimos cinco
(5) afios anteriores a la entrada en vigencia de la presente ley, gozardn del tratamiento de
bandera nacional previsto en el decreto 1.010/2004 y/o en el decreto 1.022/2006, y/o en la ley
27.419, serdn considerados como nuevos sin uso a los fines de su importacion definitiva”

Articulo 8°. - Incorpdérese como ultimo parrafo del articulo 15 de la ley 27.419 el siguiente texto:

“A partir de la solicitud de autorizacion para incorporar un buque o artefacto naval a la matricula
nacional, la autoridad de aplicacion podrd otorgarles provisionalmente el tratamiento de
bandera nacional, a todos los fines de la navegacion de cabotaje. Dicho beneficio provisional se
extinguird de pleno derecho con la incorporacion definitiva a la matricula nacional o su
desistimiento o caducidad del procedimiento o por el transcurso del plazo previsto en el primer
pdrrafo de este articulo, lo que ocurra primero. Los organismos con competencia en materia de
construccion naval y evaluacion de navegabilidad deberdn ajustar sus procedimientos a fin de
expedir en no mds de treinta (30) dias habiles, los certificados y cualquier otra documentacion
necesaria para habilitar provisionalmente la navegacion y operacion del buque o artefacto naval
en el cabotaje, bajo el apercibimiento de lo previsto en el primer pdrrafo de este articulo. Dicha
documentacion, sin perjuicio de los requisitos establecidos por el art. 52 incisos b) y c) y el art. 53
de la Ley 20.094, deberd ser emitida ante la sola presentacion por parte del interesado del
certificado de clase emitido por una sociedad de clasificacion integrante de la Asociacion
Internacional de Sociedades de Clasificacion. Durante la vigencia del beneficio provisional, la
operacion de los buques o artefactos navales quedard comprendida en la legislacion tributaria
argentina y los mismos deberdn ser tripulados exclusivamente por personal argentino o
residente, de acuerdo a lo establecido en los articulos 112, 142 y 143 de la ley 20.094, quedando
los contratos de ajuste que se celebren en el marco de los respectivos convenios colectivos de
trabajo, bajo jurisdiccion administrativa y judicial argentina.

En caso de desistimiento o caducidad de cualquiera de los procedimientos para la incorporacion
del buque o artefacto naval, el armador solicitante serd sancionado con multa equivalente al
triple del valor del flete o de los servicios efectuados durante la vigencia del tratamiento
provisional. La autoridad de aplicacion determinard el valor del flete o del servicio sobre el que
se aplicard la multa. La Prefectura Naval Argentina serd el organismo de fiscalizacion y, en tal
sentido, constatada prima facie la caducidad del procedimiento o su desistimiento, dispondrd la
interdiccion de salida del buque o artefacto naval en puerto. Esa circunstancia deberd ser
comunicada al Consul respectivo y la medida se mantendrd hasta el depdsito del importe de la
multa o hasta la presentacion de garantia a satisfaccion de la autoridad de aplicacion. El
infractor podrd, dentro de los CINCO (5) dias de notificada la sancion interponer recurso
administrativo ante la autoridad de aplicacion. La resolucion que recaiga serd apelable dentro
de los CINCO (5) dias, ante la Cémara Nacional de Apelaciones en lo Contencioso Administrativo
Federal de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.”
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Articulo 9°. - Modifiquese el primer parrafo del articulo 20 de la ley 27419 el que quedara
redactado de la siguiente manera:

“Los beneficiarios del presente régimen podrdn arrendar a casco desnudo buques y artefactos
navales extranjeros con tratamiento de bandera argentina, siempre que al momento de la
presentacion de la solicitud del beneficio o de la prérroga del mismo, su antigiiedad no supere
los quince (15) afios para buques y artefactos navales maritimos como fluviales.

CAPITULO II

REGIMEN DE INCORPORACION, AMORTIZACION Y EXENCION PARA EL REGISTRO DE
ARMADORES NACIONALES

Articulo 10. - Los armadores inscriptos en el Registro de Armadores Nacionales, podrdn optar
por el siguiente régimen de amortizacién de inversiones:

a) Las inversiones en bienes de capital para la realizacion de la actividad naviera realizada con
bugues comprendidos en el presente régimen se podran amortizar de la siguiente manera: El
sesenta por ciento (60 %) del monto total invertido en el ejercicio fiscal en el que se produzca la
habilitacion de la mencionada inversion; y el cuarenta por ciento (40 %) restante en partes
iguales en los cuatro (4) afios siguientes;

b) Las demds inversiones realizadas para la actividad naviera en buques comprendidos en el
presente régimen tales como maquinarias, equipos, unidades de transporte e instalaciones,
hasta en 5 afios a partir de la puesta en funcionamiento;

Articulo 11. - Los armadores inscriptos en el presente régimen que incorporen al registro
Nacional de Buques artefactos navales y/o buques que cumplan simultdneamente las
condiciones de ser nuevos y haber sido construidos en el pais, gozardn de los siguientes
beneficios:

a) Si dichos buques superasen el treinta por ciento (30%) del tonelaje o capacidad de
bodega o de potencia de mdaquinas del total de sus buques en actividad y registrados como de
su propiedad, y/o locados a casco desnudo, se aplicarad en favor del armador respectivo, una
exencidn en el Pago del Impuesto a las Ganancias (Texto Ordenado por Decreto 824/19 (B.O.
05/12/19) que deba abonar por la totalidad de su flota del treinta por ciento (30%).

b) Si dichos buques superasen el cuarenta por ciento (40%) del tonelaje o capacidad de
bodega o de potencia de mdquinas del total de sus buques en actividad y registrados como de
su propiedad, y/o locados a casco desnudo, se aplicara en favor del armador respectivo, una
exencién en el Pago del Impuesto a las Ganancias Texto Ordenado por Decreto 824/19 (B.O.
05/12/19) que deba abonar por la totalidad de su flota del cincuenta por ciento (50%).

c) Si dichos buques superasen el cuarenta por ciento (50%) del tonelaje o capacidad de
bodega o de potencia de mdquinas del total de sus buques en actividad y registrados como de
su propiedad, y/o locados a casco desnudo, se aplicara en favor del armador respectivo, una
exencidn en el Pago del Impuesto a las Ganancias Texto Ordenado por Decreto 824/19 (B.O.
05/12/19) que deba abonar por la totalidad de su flota del ochenta por ciento (80%).
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Los armadores inscriptos en el presente Régimen que hayan incorporado al Registro Nacional
de Buques, buques y/o artefactos navales construidos en el pais, a partir de la entrada en
vigencia del Decreto 1010/2004 gozaran de idénticos beneficios a los establecidos en el presente
inciso.

Articulo 12. - Eximese del pago de la tarifa de peaje, balizamiento, sefializacién, dragado,
redragado o cualquier otro costo por uso de la via fluvial a los buques y/o artefactos navales
comprendidos en el presente régimen dedicados tanto al cabotaje nacional (en los términos del
Decreto Ley N2 19.492/44 ratificado por la Ley N2 12.980 y modificado por la ley 26.778), como
a la navegacion internacional.

CAPITULO il

FONDO DE FORMACION Y CAPACITACION DEL PERSONAL EMBARCADO

Articulo 13. - Créase el Fondo de Formacién y Capacitacién del Personal Embarcado de la Marina
Mercante en el marco establecido por el articulo 322 de la Ley N° 27.419, el cual tendrd por
objeto el financiamiento de las Escuelas de Formacidn y Capacitacién del personal de la Marina
Mercante dependientes de la Prefectura Naval Argentina, la Armada Argentina y de los
Sindicatos del Personal Embarcado de la Marina Mercante, asi como la adquisicion de
simuladores de navegacidn para dichas escuelas.

A efectos de la constitucidon de este Fondo, el flete generado por las embarcaciones extranjeras
gue operen en puertos, terminales maritimas o fluviales o en aguas jurisdiccionales argentinas,
mediante excepciones previstas en el articulo 62 de la Ley N2 19.491/44, Ley N2 12.980
modificado por la Ley N2 27.445, estara sujeto al pago de un gravamen equivalente al 0,01% de
su valor, con destino al mismo. El Fondo también se integrara con los montos provenientes de
las multas establecidas en el Articulo 482 de la misma normativa y modificado por Ley 26.778.

Articulo 14. - De conformidad con los principios establecidos en el art. 30 de la ley 27.419, a los
efectos de tramitar una excepcién a la ley de cabotaje establecida por el Articulo 62 del Decreto-
Ley N2 19.492/44, ratificado por la Ley N2 12.980 y modificado por la Ley 27.445, los cargadores,
recibidores o usuarios directos del servicio a requerir, deberan proceder de la siguiente manera:

a) Solicitar en un plazo maximo de NOVENTA (90) dias y no menor de DIEZ (10) dias a las
Federaciones y/o Camaras del sector sus necesidades de buques, barcazas, remolcadores y/o
artefactos navales informando:

- Tipo de buque/barcaza/remolcador/draga y/o artefacto naval necesario;

- Caracteristicas especiales minimas de la embarcacion de acuerdo a la operacion solicitada, con
detalles de las mismas.

- Tipo de operatoria a realizar, carga a transportar, volumen de la misma, toneladas;

- Fechas de inicio y fin de la operacidn, y aclaraciéon sobre si la carga deberd ser transportada en
mas de un viaje.

- Puertos o areas de operacién



DIPUTADOS
ARGENTINA

b) La no disponibilidad o falta de interés del armamento nacional para satisfacer la solicitud, lo
habilitard total o parcialmente para tramitar la excepcion prevista en el inciso precedente ante
la DIRECCION NACIONAL DE POLITICA NAVIERA Y PORTUARIA dependiente de la
SUBSECRETARIA DE PUERTOS, VIAS NAVEGABLES Y MARINA MERCANTE de la SECRETARIA DE
GESTION DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE TRANSPORTE, para lo cual deberd remitir en un
plazo no menor a CINCO (5) dias al inicio de la operacién la informacidn detallada en el inciso a)
acompanando la siguiente documentacion:

- Personeria, debidamente certificada y legalizada
- Nombre de la embarcacion;
- Bandera y sefial distintiva

- Certificados de matricula o registro, Arqueo y los correspondientes a la aptitud para la
operacion y/o transporte a realizar

- Rol de la tripulacién debidamente intervenido por la Prefectura Naval Argentina de
acuerdo a lo establecido en el Articulo 302 de la Ley 27.419

- Solicitud y respuestas fehacientes de la totalidad de las Federaciones / Camaras del
sector y de las organizaciones sindicales representantes del personal embarcado.

c)La DIRECCION NACIONAL DE POLITICA NAVIERA Y PORTUARIA, una vez recibida la solicitud y
la documentacion correspondiente, deberd expedirse dentro de los TRES (3) dias habiles de
recibido el requerimiento. Los plazos establecidos para la solicitud y tramitacion, sélo podran
alterarse excepcionalmente por razones debidamente justificadas a criterio de la Autoridad.

d) La DIRECCION NACIONAL DE POLITICA NAVIERA Y PORTUARIA, una vez aprobada la solicitud,
emitird un “Certificado de Excepcidn a la Ley de Cabotaje”, que serd el instrumento idéneo para
informar al peticionante y comunicara dicha autorizacidn a la PREFECTURA NAVAL ARGENTINA,
a las ADUANAS OPERATIVAS correspondientes, a la ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS
PUBLICOS, al MINISTERIO DE TRABAJO, EMPLEO Y SEGURIDAD SOCIAL de la NACION y a toda
otra dependencia Nacional y Provincial que amerite llevar a su conocimiento.

Los “Certificados de Excepcidon” deberan ser publicados dentro de las CUARENTA Y OCHO (48)
horas de su emisién por los canales que resulten apropiados.

e) Las excepciones no excederan el plazo maximo de CUATRO (4) meses, sin perjuicio de poder
ser renovadas de forma ilimitada por el mismo plazo maximo, siguiendo el procedimiento que
establecen los incisos precedentes. El plazo mencionado podra prorrogarse por un periodo de
QUINCE (15) dias cuando medien razones de fuerza mayor, las que deberan ser debidamente
acreditadas por el peticionante. El plazo de la excepcién comenzard a correr desde la fecha de
inicio de operaciones informada por el peticionante en su solicitud conforme inciso a).

f) Los beneficiarios de excepciones que se expidan para operaciones de transporte, deberan
remitir a la Autoridad de Aplicacion, dentro de las CUARENTA Y OCHO (48) horas de la
finalizacion de la carga, copia certificada de la documentacién aduanera que consigne los
volimenes, pesos o unidades embarcadas y sus destinos, que se correspondan con los
requerimientos de la solicitud.
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Los beneficiarios de excepciones que se expidan para operaciones de servicios, deberan remitir
a la Autoridad de Aplicacidn, dentro del plazo de CINCO (5) dias de finalizada la operacion, copia
de la relacion de hechos (Statement of Facts), asi como cualquier otra documentacion
complementaria que permita acreditar las tareas realizadas por las cuales se otorgd la
excepcion.

Asimismo, para los casos de excepciones otorgadas, los beneficiarios de dichas excepciones
deberan remitir a la Autoridad de Aplicacion, dentro de los quince (15) dias de finalizada la
operacioén, toda la documentacién que acredite el cumplimiento de las regulaciones en materia
laboral, previsional e impositiva establecida para los buques de bandera argentina. El Cargador,
recibidor o usuario directo que haya requerido el servicio serd solidariamente responsable con
el beneficiario de la excepcion, del cumplimiento de las obligaciones en materia laboral,
previsional e impositiva previstas para los buques de bandera argentina que correspondan,
segln la operacidn de que se trate. Para el caso que el beneficiario de la excepcidn resultare una
empresa radicada en el exterior, el cumplimiento de dichas obligaciones laborales, previsionales
y/o impositivas sera efectuado en forma directa por el cargador, recibidor o usuario que haya
requerido el servicio.

El incumplimiento del presente inciso podra ocasionar la cancelacion de la autorizacién otorgada
y la imposibilidad de solicitar nuevas excepciones al peticionante, sin perjuicio de las sanciones
previstas en el inciso h) de este Articulo y/o de cualquier otra prevista en el ordenamiento legal
vigente, en caso de que las mismas sean procedentes.

g) El otorgamiento de la excepcion, no obsta el deber de cumplimiento del peticionante de los
requisitos legales, reglamentarios, ambientales y técnicos exigidos por otros organismos con
competencia en la materia.

h) En el caso de irregularidades o incumplimientos por parte del peticionante en las operaciones
autorizadas, el mismo serd pasible de las sanciones previstas en el articulo N2 48 del Decreto Ley
N2 19.492, ratificado por la Ley N2 12.980 y modificado por Ley N2 26.778.

CAPITULO IV

REGIMEN DE PROMOCION PARA EL DESARROLLO DEL TRAFICO INTERNACIONAL FLUVIAL Y
MARITIMO.

ARTICULO 15. - Créase el Registro Internacional de Buques Argentinos (RIBA), el que se sujetara
a lo previsto en el presente capitulo.

ARTICULO 16. - Dentro de los sesenta (60) dias de la entrada en vigencia de la presente ley, el
Poder Ejecutivo Nacional debera reglamentar la misma. Hasta tanto se emita la pertinente
reglamentacion, a los efectos de la inmediata puesta en funcionamiento del Registro
Internacional de Buques Argentinos (RIBA), sera aplicable a su funcionamiento, en lo que fuere
pertinente, lo previsto en la Ley N° 19.170.

ARTICULO 17. - El Registro Internacional de Buques Argentinos (RIBA), funcionara en el ambito
de la Subsecretaria de Puertos, Vias Navegables y Marina Mercante. En dicho Registro, los
armadores inscriptos en el Registro de Armadores Nacionales creado por la Ley N° 27.419,
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podrdn inscribir los buques o artefactos navales destinados al trafico de cargas internacional o
prestacion de servicios internacional, ya sea de cardcter fluvial o maritimo.

Se considerard trafico internacional a efectos del presente régimen, cuando la totalidad de la
carga transportada por el buque o artefacto naval tenga su origen y/o destino en un puerto o
aguas fuera de la jurisdiccion de la Republica Argentina. Asi también se considerara tréfico
internacional a aquellos buques que presten servicios en puertos o aguas fuera de la jurisdiccion
de la Republica Argentina.

ARTICULO 18. - La inscripciéon en el RIBA confiere al buque o artefacto naval inscripto, el
tratamiento de buque de bandera argentina a los efectos de la navegacion y el comercio
internacional segun la definicién contenida en el articulo 172 del presente.

El RIBA es publico. Todo interesado puede obtener certificacion de sus anotaciones,
solicitandolo a la Autoridad de Aplicacidn. Sin embargo, la misma deberd abstenerse de publicar
informacidn de cardacter estrictamente comercial sin previa resolucion fundada.

ARTICULO 19. - Para inscribir un buque o artefacto naval en el RIBA sélo sera necesario acreditar
los siguientes extremos:

a.- Encontrarse inscripto como armador nacional en el Registro de Armadores Nacionales creado
por el art.62 de la ley 27.419

b.- Certificado de clase (Class Certificate) vigente expedido por una Sociedad de Clasificacién
perteneciente a la International Association of Classification Societies Ltd. (IACS);

c.- Acompaiiar la documentacion que acredite la propiedad o la posesién bajo contrato de
arrendamiento a casco desnudo u otro titulo que lleve aparejado el control de la gestién nautica
y comercial del buque o artefacto naval que se pretende registrar.

d.- Poder especial para la registracidn y, en su caso, copia certificada de decision societaria de
inscribir el buque;

e.- Para el caso de la matriculacidn del buque ante el Registro Nacional de Buques, certificado
de baja emitido por el Registro extranjero del cual el buque proviene

Dentro de los quince (15) dias habiles de presentada la documentacién referida
precedentemente, la Autoridad de Aplicacidon deberd expedirse mediante resolucién fundada
concediendo o denegando la autorizacion respectiva bajo el apercibimiento previsto en el art.15
de la ley 27.419. Una vez inscripto el buque en el RIBA, la Autoridad de Aplicaciéon emitird un
certificado, en el que conste el nombre del buque y el de su propietario y de la persona humana
o juridica que realice su explotacion comercial, el nUmero de matricula y la medida de los
arqueos bruto y neto, asi como los demds datos contenidos en el folio de su inscripcién.

ARTICULO 20. - Podran inscribirse en el RIBA todo buque o artefacto naval que tenga aptitud
para la navegacion comercial, con las siguientes exclusiones:

a) Los buques y artefactos navales publicos;

b) Los buques y artefactos navales militares y de policia;
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c) Los buques destinados a la actividad pesquera;

d) Los buques dedicados a actividades deportivas y/o de recreacion sin fines comerciales;
e) Los buques cuyo arqueo sea inferior a 100 TRB;

f) Los buques y artefactos navales dedicados como actividad principal a juegos de azar;

Los armadores inscriptos en el Registro de Armadores Nacionales creado por la ley 27.419
podran solicitar la inscripcion en el RIBA de buques y/o artefactos navales de su propiedad o
respecto de los cuales detenten su posesion bajo contrato de arrendamiento a casco desnudo u
otro titulo que lleve aparejado el control de la gestién ndutica y comercial del buque. Podran
arrendarse buques a casco desnudo e inscribirse en el RIBA en forma libre, sin las limitaciones
dispuestas en los arts.20, 21, 22 y 23 de la ley 27.419.

Los buques o artefactos navales inscriptos deberan reunir las condiciones de seguridad previstas
en las convenciones internacionales vigentes y ratificadas por la Republica Argentina al
momento de la inscripcién.

ARTICULO 21. - Los buques y artefactos navales inscriptos en el RIBA, seran tripulados
exclusivamente por personal argentino habilitado segun las normas nacionales y convenios
internacionales vigentes en la Republica Argentina. Todos los contratos celebrados para tripular
estas unidades, que tendran una duracidon maxima de 90 (noventa) dias y podran renovarse en
tanto persistan las causales, se regirdn por legislacion argentina y los Convenios Colectivos de
Trabajo vigentes, gozaran de los beneficios establecidos en la presente y quedaran bajo la
jurisdiccion administrativa y judicial argentinas.

De no haber tripulantes argentinos disponibles, la sola informacion al respecto por parte de la
Asociacién Gremial correspondiente autorizard la contratacidn excepcional, temporal vy
provisoria del personal extranjero, hasta tanto se cuente con personal argentino disponible.

Este personal extranjero debera contar con los titulos y certificados exigidos por los convenios
internacionales sobre formacion vy titulacién ratificados por la Republica Argentina, vigentes y
suficientes para desempefiar el cargo de que se trate. La autenticidad y vigencia de dichos titulos
y certificados serd verificada por la Prefectura Naval Argentina. Asimismo, el personal extranjero
debera cumplir con los demas requisitos exigidos por la legislacion nacional y los Convenios
Colectivos de Trabajo en iguales términos que los exigidos para el personal argentino.

En caso de que la documentacidn relativa a esta habilitacién provisional haya sido emitida por
un Estado con el que la Republica Argentina no tenga celebrado un Convenio de reconocimiento
reciproco de titulos y certificados, la Autoridad Maritima concedera dicha habilitacion
provisional siempre que:

a.) Que la Asociacion gremial respectiva certifique que no registra personal argentino disponible
para el cargo.

b) Que el postulante cuente con pasaporte vigente, con visa argentina de trabajo, con certificado
de buena conducta emitido por su pais de origen y cumpla con los demas requisitos exigidos por
la Ley para trabajar en el pais.
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c) Que tenga celebrado con el armador un contrato de trabajo de acuerdo al Convenios
Colectivos de Trabajo aplicables al personal argentino y en cumplimiento de la legislacién
argentina, que identifique el buque, el cargo y el plazo para su desempefio.

d) Que cuente con un cddigo Unico de identificacion laboral (CUIL) vigente.

e) Que la Prefectura Naval Argentina, previa verificacion de la autenticidad y vigencia de sus
titulos y demas documentacién y de que los mismos satisfacen las exigencias de la ley argentina,
le expida una Cédula de Embarco que lo habilite para desempefiarse en el buque para el que fue
contratado.

Las habilitaciones mencionadas en este articulo deberdn resolverse por otorgamiento o
denegatoria dentro de los cinco (5) dias habiles de haberlas solicitado el armador a la Autoridad
Maritima, con toda la documentacion aqui mencionada. Esas decisiones se comunicaran al
solicitante, al Armadores, a la Escuela Nacional de Nautica y a la Organizacién Sindical.

ARTICULO 22. - Otérguense los siguientes beneficios a los efectos de promocionar el trafico de
cargas internacionales realizado por buques o artefactos navales inscriptos en el RIBA, a saber:

a) Se establece una reduccion del setenta y cinco por ciento (75%) de las contribuciones al
Régimen Nacional de la Seguridad Social que pudieran corresponder y que deban calcularse
sobre los salarios percibidos por el personal nacional enrolado en los buques inscriptos en el
RIBA cuando estos realicen traficos internacionales conforme a la definicién del articulo 172 de
la presente ley. Dicha reduccidn se aplicara también respecto de las contribuciones al Régimen
Nacional de la Seguridad Social que pudieran corresponder y que deban calcularse sobre los
francos devengados por tales embarques.

b) El personal enrolado en los buques inscriptos en el RIBA estara exento del pago del impuesto
a las ganancias, impuesto Cedular sobre los Mayores Ingresos conforme al Capitulo 1l de la Ley
27.725 o aquel que en el futuro lo reemplace, en relacién al total de las remuneraciones
devengadas durante los periodos de enrole en buques afectados a traficos internacionales
(conforme a la definicion del articulo 172 de la presente ley)

c) Todos los fletes generados por buques o artefactos navales inscriptos en el RIBA con origen
en puertos argentinos hacia destinos internacionales seran considerados exportacion de
servicios y les seran aplicables las exenciones y demads beneficios consecuentes. Se invita a las
provincias y a los municipios a adherir a la presente norma mediante la exencién para los
referidos fletes de los tributos locales correspondientes a sus jurisdicciones.

d) Las actividades de trafico internacional (definido conforme art.172 de la presente ley) sean
de caracter fluvial y/o maritimo, realizadas por medio de buques y artefactos navales inscriptos
en el RIBA gozardn de un régimen tributario en funcién del cual, los armadores nacionales que
operen dichos buques o artefactos navales abonaran por tales actividades el impuesto al
tonelaje, conforme se lo define en los parrafos subsiguientes, quedando exentos del pago de
todo otro tributo que hubiera podido corresponder por las mismas.

El impuesto al tonelaje consistird en una suma fija, a pagar al finalizar cada afo calendario,
calculable en funcidon de las toneladas de registro neto correspondientes a los buques y
artefactos navales que cada armador nacional tenga inscriptos en el RIBA y la cantidad de dias
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en el afio en los que los mismos estuvieron afectados a la realizacidn de traficos internacionales
(conforme la definicidn del articulo 172 de la presente ley), todo ello de acuerdo con la tabla que
se inserta a continuacion.

ESCALA EN TONELADAS DE REGISTRO NETO MONTO DIARIO A PAGAR POR CADA 100 TNS DE
REGISTRO NETO (EN DOLARES NORTEAMERICANOS)

Hasta 1.000 TNS uSs 0,90
Entre 1.001 y 10.000 TNS u$s 0,70
Entre 10.001 y 25.000 TNS uSs 0,40
A partir de 25.000 TNS uSs 0,20

e) Todas las cargas maritimas y/o fluviales originadas desde puertos nacionales y con destino
internacional gozardn de una quita de cinco (5) puntos porcentuales sobre las retenciones
impositivas correspondientes a cada tipo de producto, y siempre y cuando dicho transporte sea
realizado por buques o artefactos navales inscriptos en el RIBA. Asimismo, las cargas de
exportacion originadas en puertos argentinos y realizadas por buques o artefactos navales
inscriptos en el RIBA podran ser despachadas, a eleccion del cargador, en la aduana
correspondiente al puerto en el que se origina el transporte de carga o bien en el Ultimo puerto
argentino previo a la salida de aguas de jurisdiccidn nacional.

ARTICULO 23.- Los derechos otorgados a los Armadores Nacionales inscriptos en el RIBA,
corresponden Unicamente a las personas humanas vy juridicas que cumplan con los requisitos
impuestos para su goce, no pudiendo ser cedidos ni transferidos por ningun titulo a terceros.

CAPITULO V
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 24.- Los beneficios tributarios previstos en el Capitulo Ill de la Ley N° 27.419 y en los
articulos 10 y 11 de esta ley caducaran a los diez (10) afios, contados a partir de la entrada en
vigencia de la presente.

Facultase al Poder Ejecutivo Nacional a prorrogar dicho plazo por hasta otros diez (10) afios. A
tal efecto, seis (6) meses antes del vencimiento del plazo original, el Poder Ejecutivo Nacional
debera convocar a los actores de la actividad, a los fines analizar la situaciéon del sector y
determinar la conveniencia y alcances de la eventual prérroga.

Articulo 25. - Derdguese el inciso “c” del articulo 21 de la ley 27419.
Articulo 26. - Derdguese el inciso “c” punto 3 del Articulo 22 de la ley 27419.
Articulo 27. - Derdguese la ley 13.899.

Articulo 28. - Las disposiciones de la presente ley entraradn en vigencia a partir del dia siguiente
al de su publicacién en el Boletin Oficial.
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Articulo 29. - El Poder Ejecutivo nacional reglamentara el régimen previsto en la presente ley,
dentro de los sesenta (60) dias corridos contados a partir de la entrada en vigencia de la misma
y dictard las normas complementarias que resulten necesarias a los efectos de su aplicacion.

Articulo 30. - Comuniquese al Poder Ejecutivo Nacional.

Marcela Fabiana Passo
Carolina Yutrovic
Sabrina Selva
Micaela Moran
Jorge Araujo
Ramiro Gutierrez
Daniel Arroyo
Monica Litza
Diego Giuliano
Martin Aveiro
Daniel Castagneto

Hilda Aguirre
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FUNDAMENTOS

Sr. Presidente:

El objeto del presente proyecto es modificar la ley 27.419, con el fin de crear
mejores condiciones para el desarrollo de la marina mercante nacional en el trafico de cabotaje
regional e internacional.

Cabe resaltar que, si bien la Marina Mercante obtuvo una normativa de maxima
jerarquia a través de la Ley 27.419 en la Presidencia del Ing. Mauricio Macri, la misma, tuvo un
largo recorrido parlamentario. Luego de meses de debate entre Legisladores de todas las fuerzas
politicas, representantes de gremios y entidades empresarias del sector, asi como funcionarios
del Poder Ejecutivo Nacional, se logré un consenso que se vio reflejado en la media sancién
unanime dada por el Honorable Senado de la Nacién Argentina el 16 de noviembre de 2016, la
cual fue modificada en su paso por la Honorable Cdmara de Diputados de la Nacidn Argentina el
dia 23 de noviembre del afio 2017. Finalmente, el 30 de noviembre de 2017 el Honorable Senado
de la Nacién Argentina, en revisién, aprobo la ley denominada Desarrollo de la Marina Mercante
Nacional y la integracion Fluvial Regional.

Muchos de sus efectos han resultado considerablemente mermados en razén
de que varios de sus articulos se encuentran sin instrumentacién, en algunos casos por no estar
contemplados en el Decreto Reglamentario N° 650/18 donde solo se reglamentaron 10 articulos
de un total de 42 articulos que contemplaba la ley y, en otros por la necesidad, no cubierta por
parte de la Autoridad de Aplicacidn, de coordinar su aplicaciéon con otros organismos del Estado
Nacional.

Este accionar desvirtia los puntos centrales del acuerdo parlamentario
alcanzado luego de largas y complejas negociaciones, donde es de vital importancia resaltar el
fomento del trafico de nuestras vias navegables con buques bajo pabellén nacional,
constituyéndose en un motor fundamental para el progreso laboral y econdmico de las
diferentes regiones del interior del pais.

Asimismo, una evaluacién de los resultados de la aplicacion del régimen previsto
en la ley 27.419, permite concluir que si bien la misma es un instrumento de suma importancia
para el Desarrollo de la Marina Mercante Nacional, pero resulta necesario modificar,
complementar y ampliar algunos aspectos de dicha ley, a fin de permitir la consecucion de los
objetivos planteados en el articulo 12 de la misma, en particular en lo atinente al desarrollo y
crecimiento sustentable de la flota mercante de bandera nacional mediante el mejoramiento de
su competitividad; la consolidacidn y el incremento de la participacién de la flota mercante
argentina en los fletes generados por el cabotaje nacional, en los traficos regionales e
internacionales, (en particular; el aumento de su participacién en el trafico de la Hidrovia
Paraguay-Parand y el rio Uruguay); y la generacién y el incremento de fuentes de trabajo
estables, favoreciendo y asegurando el empleo de tripulaciones argentinas y promoviendo
actividades conexas, como asi también el permanente y continuo aumento del nivel de
formacién y capacitacion profesional.

Nuestro pais necesita imperiosamente una modificacion de la ley citada, para
poder generar condiciones juridicas y econdmicas que generen la refundacién, la
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reincorporacién, el crecimiento y el desarrollo sustentable de una flota fluvial y maritima
nacional, que sirva como medio eficiente del transporte de las cargas y productos argentinos
destinados al comercio exterior, de cabotaje e internacional.

Directamente proporcional a la incidencia negativa de las numerosas
amputaciones que sufrié la Ley 27.419 con anterioridad a su sancidon y de la falta de
reglamentacidn de varios articulos que por ello se tornaron indtiles, es la extrema urgencia que
tiene la actividad en obtener las mayores reparaciones posibles a esos muy graves dafos.

Sélo basta con ver el panorama actual y citar solamente la ausencia total de
buques argentinos en el trafico exportacion de granos, la inexistencia de buques de la flota
nacional realizando traficos internacionales, siquiera a nivel regional y la flota fluvial estd
reducida a una minima expresion, resulta impostergable agilizar la concreciéon de medidas que
contribuyan en un principio, a aliviar la muy complicada situacién actual para, en cuanto resulte
posible, propiciar el real crecimiento de la flota mercante.

La marina mercante nacional debe volver a ser un pilar fundamental para la
economia y el comercio exterior de nuestro pais. Tiene la capacidad de multiplicar el trabajo
para miles de familias de trabajadores argentinos: directos del personal embarcado y los que
desarrollan su labor en tierra de las empresas navieras y de forma indirecta en los talleres y
astilleros de la industria naval y en otras actividades conexas. Y también tiene la potencialidad
de contribuir al equilibrio de la balanza comercial captando progresivamente parte de la
erogacidn de USD 5.000 millones anuales en concepto de pago de servicios de flete hacia el
exterior.

Por ello, es que existe una necesidad histérica de una Ley que organice, proteja
y estimule a la Marina Mercante Nacional, para que la actividad vuelva a tener el florecimiento
que otrora supo tener como instrumento estratégico de la economia nacional, una Ley de
Fomento que permita tener una flota fluvial y maritima al servicio del pais.

Recordemos, en este ultimo punto, que la marina mercante no se trata solo de
una actividad econdmica, sino que ademas, cuando hubo que defender al pais de agresiones
externas, también actué al servicio de la patria.

Precisamente, la técnica juridica del “fomento”, -a partir de considerar a la
actividad mercante nacional como estratégica para el desarrollo econémico y soberano de
nuestro pais, es la via elegida para eliminar las asimetrias de costos de transporte existentes
entre los Estados miembros de la Hidrovia, -ya sea en materia fiscal, impositiva, econémica,
laboral, previsional y juridico-; como asimismo también para la generacion de las condiciones
juridicas y econdmicas que permitan el desarrollo sustentable de la actividad.

No se trata, pues, de privar al Estado Nacional de fuentes y recursos impositivos
nulos ya que, en la actualidad, la actividad de la marina mercante nacional se encuentra en un
estado de postracion econdmica.

Por el contrario, de lo que se trata es de generar las condiciones para el
crecimiento y desarrollo sustentable de esa actividad, que significara también el crecimiento y
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el aumento de los recursos econdmicos del Estado Nacional, en un circulo virtuoso de la
economia.

Sabemos que es mucho lo que hay en juego, que existen los sectores nacionales,
tanto empresariales, de la politica, independientemente del partido politico al que pertenezcan,
y de las organizaciones profesionales de trabajadores, que quieren privilegiar el interés nacional,
el desarrollo sustentable de la actividad econdmica naviera, el florecimiento de la industria naval
argentina y la defensa de las fuentes de trabajo nacional.

A estos sectores debemos apoyar, sin distincion de banderias politicas, vy
trabajar todos juntos, para alcanzar la modificacién de la ley que consagre una verdadera Politica
de Estado para la actividad.

En ese orden de ideas, Sefior Presidente, es que solicito a mis pares el
acompainamiento con la aprobacién del siguiente PROYECTO DE LEY.-

Marcela Fabiana Passo
Carolina Yutrovic
Sabrina Selva
Micaela Moran
Jorge Araujo
Ramiro Gutierrez
Daniel Arroyo
Monica Litza
Diego Giuliano
Martin Aveiro
Daniel Castagneto

Hilda Aguirre



