DIPUTADOS
ARGENTINA

PROYECTO DE RESOLUCION

La Honorable Camara de Diputados de la Nacion

RESUELVE

Expresar absoluto rechazo al abandono del plan para la implementacion
del servicio ferroviario interurbano de pasajeros entre las ciudades de
Santa Fe y Laguna Paiva en la provincia de Santa Fe.

Eduardo Toniolli



FUNDAMENTOS

Sr. Presidente:

El paso decisivo para el establecimiento de servicios ferroviarios para
pasajeros de corto recorrido desde la provincia de Santa Fe se dio a
finales del afio 1912, cuando los Ferrocarriles del Estado concluyeron la
construccion de la conexion pendiente entre los sistemas (hasta entonces
separados) del F.C. Central Norte -linea de Santa Fe a Tucuman y La
Quiaca, via San Cristébal y Tostado- y del F.C. Argentino del Norte, que
hasta entonces iniciaba en la ciudad cordobesa de Dean Funes y se
extendia hasta San Juan, La Rioja y Catamarca, con la nueva linea
tendida entre Laguna Paiva y Dean Funes. Dada la estratégica ubicacion
del empalme -sito apenas a 40 kilometros de la cabecera santafesina del
F.C.C.N.-, en el afio 1915 se emprendio en Laguna Paiva la construccion
de las primeras instalaciones de un importante depadsito para locomotoras
y taller para montaje y reparacién de vagones de cargas, complejo que a
lo largo de los siguientes afos fue dotado de sucesivas ampliaciones y
mejoras que lo convirtieron en uno de los principales complejos
ferroviario-industrial de la Republica Argentina.

El acelerado crecimiento de la poblacion de Laguna Paiva y su
proximidad a la ciudad capital provincial motivo el establecimiento de
trenes (para pasajeros publicos y para obreros y empleados del
ferrocarril) entre ambas localidades, que intercalados con otros servicios
de mediano y largo trayecto, alcanzaban una media docena en dias
habiles a mediados de la década de 1920 y el doble a principios de la
década de 1940, cadencia que mantuvo durante las siguientes décadas.

El primer recorte de servicios se produjo entre los afios 1976 y 1978 al
suprimirse la mayoria de trenes de media distancia en el Interior y se
redujeron las frecuencias de los de larga distancia, situaciéon que no se
revirtié durante la década siguiente, cuando por el sector operaban sélo
tres frecuencias diarias de lunes a sabados.



En el afio 1980 tuvo lugar la Fiesta Nacional del Ferroviario en la localidad
de Laguna Paiva. Fue en esa ocasion que la urbe recibid el calificativo de
“la ciudad del riel” debido a su historia e impronta urbanistica sumamente
marcada por el ferrocarril.

Durante la década del 90 el sistema ferroviario argentino se expuso a un
proceso de privatizacion que vino acompafiado de reducciones de
personal, clausura de ramales y cierre de talleres y estaciones. En
octubre de 1993 fueron cesanteados la totalidad de los trabajadores que
desempefnaban sus tareas en los talleres ferroviarios de Laguna Paiva y
el 30 de noviembre de ese afio pas6 por la ciudad el ultimo tren de
pasajeros.

En el mes de abril del afio 2021 fue anunciado el retorno del servicio que
uniria las ciudades de Santa Fe y Laguna Paiva y se rubricé un acuerdo
marco. A fines de 2022 comenzo el cronograma de etapas del plan de
trabajo y el 19 de abril de 2023 se firmo el acuerdo especifico entre los
ministerios provinciales pertinentes, la Operadora Ferroviaria S.E.,
Belgrano Cargas y Logistica S.A. y el aquel entonces Ministerio de
Transporte de la Nacion.

El 25 de septiembre de 2023 se realiz0 una prueba de via para ver las
condiciones en la que se encontraba tras trabajos de reparacion. Desde
principios de 2024, tras el cambio de gestion en el gobierno nacional,
autoridades locales y la comunidad en general se mantienen a la espera
de qué decisidn se tomaria con respecto a este proyecto.

Cabe destacar que ademas de las obras pertinentes al acuerdo
especifico del Tren Santa Fe - Laguna Paiva, es pertinente la concrecion
del “Plan Circunvalar Santa Fe”, proyecto pensado para evitar que los
trenes de carga atraviesen las distintas ciudades de Santa Fe rumbo a la
zona portuaria de Rosario. De no finalizar el Circunvalar, trenes de carga
y de pasajeros transitarian las mismas vias, lo cual requeriria una
coordinacion compleja entre ambos sistemas.

El 6 de agosto fue invitado a la Comision de Transportes de la Honorable
Camara de Diputados el secretario de transporte de la Nacién, Dr. Franco



Mogetta. El mismo asistié con otros funcionarios de la cartera a su cargo,
entre los que se encontraba Martin Gabriel Ferreiro, subsecretario de
transporte ferroviario.

Al ser consultado por el Plan Circunvalar, Ferreiro respondio que este se
realizara con financiamiento internacional de la empresa CMEC (China
Machinery Engineering Corporation), con la que se firmé un acuerdo
comercial en 2022. El funcionario agregdé que las obras comenzadas
fueron realizadas con financiamiento de la Administracion de
Infraestructuras Ferroviarias S. E. y gue estd pendiente un acuerdo
de financiamiento con CMEC para poder continuar con el proyecto.

Sobre el tren Santa Fe - Laguna Paiva, el subsecretario dijo que la
informacion con la que contaba sobre el tema en diciembre de 2023 era
que la provincia de Santa Fe no habia cumplido con sus obligaciones para
poner a punto apeaderos, estaciones, pasos a nivel, etc. Y que producto
de esta situacion los coches que se habian dispuesto para cumplir ese
servicio serian movilizados hacia la Linea Belgrano Sur para mejorar su
frecuencia.

Es necesario aclarar que segun la clausula séptima del acuerdo
especifico firmado en 2023, dicho acuerdo tiene una vigencia de 24
meses y que se considerara prorrogado automaticamente salvo una
manifestacion contraria de alguna de las partes efectuada por lo menos
90 dias antes de la expiracién del plazo. Al dia de la fecha no se ha
pronunciado nada al respecto desde ninguna de las partes.

Ademas, la clausula quinta estipula que ante “aspectos no previstos” se
buscara una resolucion acordando entre las partes, formalizando nuevos
acuerdos especificos o complementarios. A esto se suma que la clausula
sexta contempla que de surgir “controversias” en cuanto a aplicacion o
ejecucion del acuerdo, las partes intentaran resolverlas en términos
cordiales y, de no lograrlo, la cuestion se sometera a la Corte Suprema
de Justicia de la Nacién. Si nos remitimos a las intervenciones de los
funcionarios de la Secretaria de Transporte de la Nacion del 6 de agosto,
no fue mencionada en ningln momento la puesta en marcha de alguno
de estos mecanismos.



El regreso del tren implicaria una mejora para la calidad de vida de
trabajadores y estudiantes en las localidades de Laguna Paiva, Estacion
Constituyentes, Arroyo Aguiar, Monte Vera, Angel Gallardo y Santa Fe,
beneficiando las economias regionales y el turismo. Se trata ademas de
un medio de transporte econémico, rapido, regular, seguro y ecologico.

Por todo lo expuesto solicito a mis pares la aprobacion del presente
proyecto de resolucién.

Eduardo Toniolli



